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Tagesordnung

Bauantrag E-2023-155

Abbruch eines Garagengebaudes und Neubau eines Gewerbegebaudes
mit Lager, Blro und Nebenraumen auf dem Grundstiick An der Goldach
21, Flst. 595/1 Gemarkung Attaching

Bauantrag E-2023-325

Neues Wohnen an der Johann-Braun-Stral3e

Neubau einer Wohnanlage mit gemeinsamer Tiefgarage auf dem
Grundstlick Johann-Braun-Strale 2-12, Flst. 1525, 1526/1, 1526/2, 1526/3,
1526/4 Gemarkung Freising

Bauhof Freising: Lagerplatz Tuching

Immissionsschutzrechtliche Genehmigung BImSchG

Vereinfachtes Verfahren fur die zeitweilige Lagerung von gefahrlichen und
nicht gefahrlichen Abfallen, Baugenehmigung flr Lagerflachen und
Lagerhallen

- Vorstellung Entwurf

- Beschluss

Parkraumbewirtschaftungskonzept Neustift
- Grundsatzbeschluss

Errichtung einer Larmschutzwand am Karwendelring 1 -3
Antrag der Bewohner der Siedlung ,Am Waldrand“

- Vorstellung der Uberpriifung

- Beschluss

Umbau Plantagenweg

Verbreiterung des Grunstreifens unter Neuordnung der Fahrbahnbreite
- Vorstellung Entwurf

- Beschluss

Radverkehrsfihrung in der Mainburger Stralle im Abschnitt
Korbiniankreuzung bis Rotkreuzstralle
- Beschluss

Beteiligung nach § 4 Abs. 2 BauGB zur 18. Anderung des
Flachennutzungsplans

der Gemeinde Hallbergmoos

- Beschluss

Berichte und Anfragen
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TOP1 Bauantrag E-2023-155
Abbruch eines Garagengebaudes und Neubau eines Gewerbege-
baudes mit Lager, Bliro und Nebenraumen auf dem Grundstiick
An der Goldach 21, Flst. 595/1 Gemarkung Attaching

Anwesend: 14

Beschlussvorlage der Verwaltung

Beantragt wird der Abbruch eines Garagengebaudes und der Neubau eines Ge-
werbegebaudes mit Lager-, Buro und Nebengebaude auf dem Grundstuck An
der Goldach, FL.LNr. 595/1 Gemarkung Attaching. Nach der Betriebsbeschrei-
bung vom 25.10.2023 handelt es sich bei dem Gewerbebetrieb um einen
Foodtruck & Catering Service mit 4 Food-Trucks, einem Kiihlanhanger und
einer mobilen Kiiche. Am geplanten Standort werden die Food-Trucks mit den
Lebensmitteln und Wasser zur Reinigung beladen bzw. nach dem Einsatz ent-
leert, gereinigt und aufbereitet. Im Vorbereitungsraum werden GroRR-packun-
gen aufgeteilt, zudem Obst und Gemiise vorbereitet. Die Betriebszeiten sind
zwischen 6:00 Uhr und 20:00 Uhr von April bis Oktober.

Planung

Der Antragsteller plant den Abriss einer Garage, die zum Anwesen An der Gol-
dach 20 gehorig ist, sowie den Neubau eines Gewerbegebaudes E+1 mit einem
Satteldach, Dachneigung 20 ° und daran angebaut eine PKW-Garage. An der
Nord-Ost-Seite erschliellt eine AuRBentreppe das Obergeschoss.

Das Hauptgebaude misst 15,74 m bzw. 15,845 m x 5,995 m bzw. 7,305 m. Die
Grundflache incl. AuBentreppe betragt 119,07 m2.
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Im Erdgeschoss sind eine Lagerhalle, ein Vorbereitungsraum sowie Technik
und Hausanschluss geplant. Im Obergeschoss werden 2 Buroraume, ein Be-

sprechungsraum sowie WC und Teekuche untergebracht.

Bauplanungsrecht

Im FNP ist dieser Bereich als Flache fir die Landwirtschaft dargestellt. Die pla-
nungsrechtliche Beurteilung erfolgt nach § 35 BauGB, AuRenbereich.

Ein Grundstiick ist dem AuRenbereich zuzuordnen, wenn es nicht innerhalb
eines vorhandenen Bebauungszusammenhangs liegt, der ein fur die Einstufung
als Ortsteil hinreichendes Gewicht hat und Ausdruck einer organischen Sied-
lungsstruktur ist. Nach der Rechtsprechung ist ausschlaggebend fir das Be-
stehen eines Bebauungszusammenhangs, dass die aufeinander folgende Be-
bauung trotz etwa vorhandener Baullicken nach der Verkehrsauffassung den
Eindruck der Geschlossenheit und Zusammengehorigkeit vermittelt und die zur
Bebauung vorgesehene Flache selbst diesem Zusammenhang (noch) angehort.
Mit diesem Kriterium soll die Abgrenzung zur unerwiinschten Splittersiedlung
erreicht werden. Die Bebauung , An der Goldach“ sidwestlich und sudostlich
sowie nordostlich des Baugrundstiicks kann nicht den Eindruck der Zusammen-
gehdrigkeit und Geschlossenheit erwecken.

Diese Auffassung wurde durch die Regierung von Oberbayern 2007 bestatigt.
An der damaligen Situation hat sich bis heute nichts geandert.

Zudem endet die Splittersiedlung auf dieser StralRenseite am Gebaude An der
Goldach 19.

Das Vorhaben ist nichti. S. d. § 35 Abs. 1 BauGB privilegiert.
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Das Bauvorhaben ist auch nicht als sonstiges Vorhaben nach § 35 Abs. 2
BauGB zulassungsfahig, da es 6ffentliche Belange i. S. d. § 35 Abs. 3 BauGB in
mehrfacher Hinsicht beeintrachtigt. So widerspricht es der Darstellung ,Flache
fur die Landwirtschaft im Flachennutzungsplan, beeintrachtigt gemal Stel-
lungnahme der Unteren Naturschutzbehdrde vom 24.10.2023 die Belange des
Naturschutzes und die natlrliche Eigenart der Landschaft und deren Erho-
lungswert und lasst die Verfestigung bzw. die Erweiterung der bestehenden

Splittersiedlung beflirchten.

Ortswicklungskonzept Attaching

FUr Attaching wurde ein Ortsentwicklungskonzept erarbeitet und hieraus zwei
Rahmenplane flur Attaching Mitte und Attaching Nord formuliert. Der gegen-
standliche Splitter liegt nicht im untersuchten Gebiet.

Wasserrecht

An der Gebauderiickseite verlauft unmittelbar der Ludwigskanal (Gewasser 2.

Ordnung). Die Stellungnahme des Wasserwirtschaftsamtes Miunchen als Un-

terhaltspflichtiger steht noch aus.

Beschluss-Nr. 502/50a

Anwesend: 14 Fur: 14 Gegen: 0 den Beschluss

Dem Bauantrag wird nicht zugestimmt.

Bei dem Vorhaben handelt es sich um ein sogenanntes ,sonstiges“ Vorhaben
nach § 35 Abs. 2 BauGB. Es beeintrachtigt offentliche Belange, wie sie in §

35 Abs. 3 BauGB beispielhaft aufgezahlt sind. Es widerspricht der Darstellung
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,Flache fur die Landwirtschaft“ im Flachennutzungsplan, beeintrachtigt die Be-
lange des Naturschutzes und die natirliche Eigenart der Landschaft und lasst
die Verfestigung bzw. die Erweiterung der bestehenden Splittersiedlung be-

furchten.

TOP 2 Bauantrag E-2023-325
Neues Wohnen an der Johann-Braun-Stralle
Neubau einer Wohnanlage mit gemeinsamer Tiefgarage auf dem
Grundstiick Johann-Braun-Strale 2-12, Flst. 1525, 1526/1,
1526/2,1526/3,1526/4 Gemarkung Freising

Anwesend: 14

Beschlussvorlage der Verwaltung

Beantragt wird die bauaufsichtliche Genehmigung fiir den Neubau einer Wohn-
anlage mit Tiefgarage auf dem Grundstlick Johann-Braun-StraRe 2-12, FL.Nrn.
1525,1526/1,1526/2,1526/3, 1526/4 Gemarkung Freising. Die Antragsgrund-
stucke liegen im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 160 ,,Johann-
Braun-StralRe“. Der Wohnungsbau unterliegt den Richtlinien der EOF-Einkom-

mensorientierten Forderung.

Planung

Fiir die Uberplanung der Baugrundstiicke zwischen Johann-Braun-Strale und
Karwendelring wurde im Jahr 2020 ein Architektenwettbewerb durchgefihrt.

Der vorliegende Entwurf ging als 1. Preistrager daraus hervor. Mit dem Bebau-
ungsplan Nr. 160 wurden nachfolgend die rechtlichen Voraussetzungen fur die

Umsetzung der Wohnanlage geschaffen.
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Die bauliche Anlage besteht aus 6 aneinandergereihten Hausern, die sich auf
einer geschwungenen Grundflache entwickeln, um so einen moglichst groRen
Teil des Freiraums sowie des Baumbestandes zu erhalten. Die durchgehende
Gebaudeanordnung schirmt zudem die Larmentwicklung des Karwendelrings
ab und lasst Richtung Johann-Braun-StralRe einen geschitzten Quartiersplatz
entstehen. Die Ausdehnung betragt 22,14 m x ca. 107 m. Die Grundflache be-
tragt 1.741,34 m2. Die Wohnanlage zeigt eine gestaffelte Hohenentwicklung
von 4 und 5 Geschossen. Durch die Staffelung wird zudem die Ausbildung von
AuBenwohnbereichen als Dachterrassen ermdglicht. Die Griindacher werden
extensiv begrint und mit PV-Analgen kombiniert. In Richtung Johann-Braun-
StralRe sind zwei Kopfbauten mit jeweils 3 Geschossen geplant. Insgesamt
werden 81 Wohneinheiten realisiert. Die Geschossflache betragt 7.108,27 m?,
die Wohnflache 4.709,43 m2. Die ErschlieBung der Gebaude erfolgt von Nor-
den, wo zudem ein Quartiersplatz und private Kinderspielflachen liegen. Im Be-
reich des Erdgeschosses gibt es zwei Durchgange, die nach Suden an die of-
fentliche Griinflache, den OPNV und eine neue Lastenradmietstation anbinden.
Zum Nachweis der notwendigen Stellplatze wird die Wohnanlage mit einer
Tiefgarage unterbaut, die von Osten Uber die Rotkreuzstrale erschlossen wird.
In der Garage werden 49 Einstellplatze erbracht. Im AuRenraum werden 10

Freiflachenstellplatze als Besucherstellplatze ausgewiesen.

Die Kennwerte des Males der baulichen Nutzung stellen sich wie folgt dar:

Grundstucksgrofie
(FLLNrn. 1526/1, 1526/2, 1526/3, 1526/4): 5.033,00 m?

Grundflachen nach § 19 BauNVO
Grundflache (GR I) nach § 19 Abs. 2 BauNVO 1.741,34 m?



8

Niederschrift
liber die offentliche Sitzung des

Ausschusses fiir Planen, Bauen und Umwelt (50.) vom 20. Marz 2024

Grundflache (GR IlI) nach § 19 Abs. 4 BauNVO 1.166,62 m?

Summe Grundflache (GR I, GR 1l) 2.907,96 m?
GRZ () 0,35
GRZ (1) 0,58
Geschossflache nach § 20 BauNVO 7.108,27 m?
EG 1.630,67 m?
OG 1 1.608,80 m?
0G 2 1.608,80 m?
0G 3 1.368,90 m?
OG 4 891,10 m?
Summe der Geschossflache 7.108,27 m?
GFZ 1,41
Bauplanungsrecht

Das Vorhaben liegt im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 160 ,Johann-
Braun-StralRe“. Die bauplanungsrechtliche Beurteilung bemisst sich demzu-
folge nach § 30 BauGB.

Art der baulichen Nutzung

Der Bebauungsplan setzt ein allgemeines Wohngebiet (WA) fest. Die geplante

Wohnnutzung ist allgemein zulassig.
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MaR der baulichen Nutzung/ Bauweise/ Uberbaubare Grundstiicksfliche

Wesentliche Festsetzungen des Bebauungsplanes sind:

Bauweise: abweichende Bauweise (Baukdrperlangen Uber 50 m bei sonst offe-
ner Bauweise zulassig)

Bauraume (Hochbau, Tiefgarage und Unterkellerung)

Lage Ein- und Ausfahrt Tiefgarage

Wandhohen (Abgrenzung unterschiedlicher Wandhéhen mit WH min. und WH
max.)

Grundfldche (GR): max 1.720 m? (§ 19 Abs. 2 BauNVO), wobei die Grundflache
durch Anlagen nach § 19 Abs. 4 BauNVO um 65 % uberschritten werden darf.
Geschossflache (GF): max. 6.950 m?

Offentliche Griinfliche im Siidosten zwischen Wohnbebauung und Karwendel-

ring.

Das Vorhaben entspricht den Festsetzungen mit Ausnahme folgender Abwei-

chungen:

Uberschreitung der maximalen Grundfliche (GR)

Der Bebauungsplan setzt eine max. zul. Grundflache von 1.720 m? fest. Die
Grundfldche wird um 21,34 m? Uiberschritten (GR 1.741,34 m? statt GR max.

1.720 m?), dies entspricht einer Uberschreitung von 1,24 %.

Uberschreitung der maximalen Geschossfliche (GF)

Der Bebauungsplan setzt eine max. zul. Geschossflache von 6.950 m? fest. Die
Geschossflache wird um 158,27 m?2 liberschritten (GF 7.108,27 m?2 statt 6.950

m2), dies entspricht einer Uberschreitung von 2,28 %.
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Beide Abweichungen begrinden sich ausschlie3lich in der baulichen Umset-
zung eines hoheren Energiestandards. Aufgrund der seit Friihjahr 2023 veran-
derten Rahmen- und Forderbedingungen ist ein Forderkredit der Kreditanstalt
fur Wiederaufbau (KfW) flr das Bauvorhaben nur als Effizienzhaus-Stufe 40
(EH-40) mdglich. Dem Bebauungsplan liegt der Wettbewerbsgewinnerentwurf
und eine Planung als Effizienzhaus-Stufe 55 (EH-55) zu Grunde. Die Realisie-
rung im hoheren Energiestandard EH-40 gegenuber EH-55 hat folglich Auswir-
kungen auf die Gebaudehiille. Die Anforderungen bedingen hohere AuRen-
wanddammstarken und damit eine Zunahme der Gebaudeabmessungen. Die
Abweichung entspricht einer Uberschreitung bei der GR von 1,24 % und der GF
von 2,28 %.

Die Grundzige der Planung werden nicht beruhrt. Die Abweichungen sind
stadtebaulich vertretbar und sind auch unter Wirdigung nachbarlicher Interes-

sen mit den offentlichen Belangen vereinbar.

Uberschreitung Tiefgaragenbauraum

Die Stellplatzbreiten der Tiefgarage entsprechen grundsatzlich der Garagen-

und Stellplatzverordnung. Um eine gute Einfahrbarkeit und gefahrloses Ran-

gieren in den beiden westlichen Randstellplatzen zu ermaoglichen, wird die 6,50
m breite Fahrspur Uber die beiden Stellplatze in einer Tiefe von 0,35 m verlan-
gert. Die Abweichung ist geringfligig und betragt 2,275 m2. Die Grundzlige der
Planung werden nicht berihrt. Die Abweichung ist stadtebaulich vertretbar und
ist auch unter Wirdigung nachbarlicher Interessen mit den 6ffentlichen Belan-

gen vereinbar.
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Uberschreitung der Grundfliche durch Anlagen nach § 19 Abs. 4 BauNVO

Der Bebauungsplan setzt eine max. zul. Grundflache von 1.720 m? fest. Die
Grundflache darf durch Anlagen nach § 19 Abs. 4 BauNVO um 65 % Uberschrit-
ten werden. Die Grundflache GR Il wird um 67,8 % Uberschritten, dies ent-
spricht 48,62 m? (GR 11 1.166,62 m? statt GR 11 1.118 m?).

Beseitigung von anfallendem Oberflachenwasser Uberwiegend in der offentli-

chen Grunflache

Nach den textlichen Festsetzungen ist das anfallende Oberflachenwasser auf
dem eigenen Grundstuck zu versickern. Aufgrund des zu erhaltenden Baumbe-
standes, den zur Personenrettung erforderlichen Feuerwehraufstellflachen und
den gemal geotechnischem Gutachten schlecht versickerungsfahigen Boden
sind nur im Osten der Antragsgrundstiicke Muldenrigolen moglich. Die ver-
sickerungsfahigen Flachen reichen zur Beseitigung des anfallenden Nieder-
schlagswassers jedoch nicht aus. Zur Ausbildung von Mulden und Muldenrigo-
len wird die offentliche Grunflache FL.Nr. 1525, die im Besitz der Stadt Freising
ist, herangezogen. Im stadtebaulichen Vertrag mit der Stadt Freising wurde der
Niederschlagswasserbeseitigung auf dem stadtischen Grundstlick bereits zu-
gestimmt. Die geplanten Entwasserungseinrichtungen stehen dem Nutzungs-
zweck offentliche Grunflache nicht entgegen. Die Grundzuge der Planung wer-
den nicht beriihrt. Die Abweichung ist stadtebaulich vertretbar und ist auch un-
ter Wirdigung nachbarlicher Interessen mit den 6ffentlichen Belangen verein-

bar.



12

Niederschrift
liber die offentliche Sitzung des

Ausschusses fiir Planen, Bauen und Umwelt (50.) vom 20. Marz 2024

Bauordnungsrecht

Stellplatznachweis Kfz

Die Anzahl der erforderlichen und nach Art. 47 BayBO herzustellenden Gara-
gen und Stellplatze ist aufgrund der bestehenden Ortssatzung anhand der
Richtzahlliste zur Satzung der Stadt Freising Uber die Herstellung von Stell-
platzen und Garagen und deren Abldsung (Stellplatz- und Garagensatzung) zu
ermitteln. Nach der Richtzahlliste zur 1. Anderungssatzung sind fiir Wohnungen
des gefdérderten Wohnungsbaus mit dauerhafter Bindung 0,75 Stellplatze je
Wohnung zu erbringen. Der Bebauungsplan setzt eine abweichende Stellplatz-
zahl fur Besucher fest, sodass insgesamt 49 Stellplatze auf dem Baugrund-

stlck zu erbringen sind.

81 WE 0,75 Stpl./ WE 61 Stellplatze (hiervon: 49 Bewohner, 12
Besucher)

Lt. Bebauungsplan sind abweichend nur 10 Besucherstellplatze zu erbringen.
Damit sind insgesamt 59 Stellplatze auf dem Baugrundstilick nachzuweisen.
Der Stellplatznachweis wird mit 49 Garageneinstellplatzen und 10 Freiflachen-

stellplatzen fur Besucher erfiillt.

Fahrradabstellplatznachweis

Das Bauvorhaben lost nach der Fahrradabstellplatzordnung der Stadt Freising

einen Bedarf von 167 Abstellplatzen aus.

Verkehrsquelle Abstellplatzbedarf

Wohnungen (1-Zi-Whg.) 16 WE | 1 APL./WE 16
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Wohnungen (R-Whg. fur 2 1 WE | 2 APL./WE 2
Pers.)

Wohnungen (bis 70 m?) 43 WE | 2 APL./WE 86
Wohnungen (liber 70 m?) 21 WE | 3 APL./WE 63
Zahl der erforderlichen Abstellplatze 167

Auf dem Baugrundstiick werden 168 Abstellplatze fir Fahrrader erbracht.

Beschluss-Nr. 503/50a

Anwesend: 14 Fiir: 14 Gegen: 0 den Beschluss

Dem Bauantrag wird zugestimmt.
Befreiungen nach § 31 Abs. 2 BauGB von den Festsetzungen des Bebauungs-
planes Nr. 160 "Johann-Braun-StraRe" fir
- die Uberschreitung der maximal zuldssigen Grundfliche um 21,34 m2
(GR 1.741,34 m? statt GR max. 1.720 m?),
- die Uberschreitung der maximal zuldssigen Geschossfliche um 158,27
m? (GF 7.108,27 m? statt 6.950 m?),
- die Uberschreitung des Tiefgaragenbauraums nach Westen um 2,275
m?,
- die Uberschreitung der Grundfliche durch Anlagen nach § 19 Abs. 4
BauNVO um 67,8% statt maximal zulassig 65 % und
- der Beseitigung von anfallendem Oberflachenwasser Uberwiegend in der
offentlichen Griinflache statt ausschlielich auf dem eigenen Grundstlick

werden erteilt.

Die Beseitigung des anfallenden Oberflachenwassers auf dem benachbarten
Grundstiick FL.Nr. 1525 Gem. Freising ist gegenliber der Bauaufsichtsbehorde
rechtlich zu sichern.
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TOP 3 Bauhof Freising: Lagerplatz Tuching
Immissionsschutzrechtliche Genehmigung BImSchG
Vereinfachtes Verfahren fir die zeitweilige Lagerung von
gefahrlichen und nicht gefahrlichen Abfallen, Baugenehmigung
fur Lagerflachen und Lagerhallen
- Vorstellung Entwurf
- Beschluss

Anwesend: 14

Beschlussvorlage der Verwaltung

Im Mai 2023 wurde auf den Grundstlicken mit den Flurnummern 625/3 und 865
(Lagerplatz Tuching) durch das Landratsamt Freising eine unangekiindigte
Ortseinsicht durchgefihrt.

Eigentimerin der Flurnummern ist die Stadt Freising, die auf dem Gelande seit
Jahrzehnten einen Lagerplatz betreibt. Bei der Ortseinsicht wurde vom Land-
ratsamt Freising beanstandet, dass auf dem Gelande Abfalle mit einer Gesamt-

menge von Uber 100 t gelagert werden.

Die Stadt Freising verfugt aktuell nicht Uber die erforderliche immissions-
schutzrechtliche Genehmigung zur Lagerung solcher Abfalle auf dem Gelande.
Das Gelande des Bauhofs soll laut Anlage 3 in zwei Bereiche gegliedert wer-
den. Wobei die Abfalle, fur die eine immissionsschutzrechtliche Genehmigung
zur Lagerung erforderlich sind in dem rot umrandeten Bereich behandelt und
gelagert werden. Die Abfalle, die auf diesem Immissionsschutzgelande liegen,
missen entweder sofort behandelt werden oder dirfen max. 1 Jahr dort gela-
gert werden.

Die Lagerhalle wird mit einem asymetrischen Satteldach gebaut. Auf der Std-

seite wird die Dachflache mit Photovoltaik ausgestattet.
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Die Stadt Freising wurde vom Landratsamt Freising aufgefordert, ein Gesamt-
konzept flir den Betrieb des Lagerplatzes Tuching vorzulegen, in dem insbe-
sondere auch dargestellt werden muss, wie und in welchem Umfang der Be-

trieb des Lagerplatzes Tuching erfolgen soll.

Problematisch ist auch die Einhaltung der Larmgrenzwerte. In den letzten Jah-
ren gab es bereits Beschwerden einiger Anwohner, die sich vom Larm ausge-
hend vom Lagerplatz belastigt fuhlen. Durch bauliche Anlagen sowie Umstruk-
turierung des gesamten Gelandes muss hier Abhilfe geschaffen werden. Es
wurde zusammen mit dem Larmgutachter ein Konzept zur Einhaltung der Larm-

grenzwerte erarbeitet.

Um rechtliche Sicherheit zu erlangen, ist ein Antrag fir die immissionsschutz-
rechtliche Genehmigung erforderlich. Eine Baugenehmigung fur die Nutzung
als Lagerflache sowie eine Baugenehmigung fur die neue Lagerhalle auf dem
BImSchG-Gelande missen ebenfalls beantragt werden. Flir den Erdhiigel, der

als Larmschutz dienen soll, ist ebenfalls eine Baugenehmigung erforderlich.

Die Genehmigungen sollen auf Grundlage des Entwurfes vom 15.02.2024 be-
antragt werden, sh. Anlagen:

Anl1: Tuching Lagerplatz, Ubersichtsplan

Anl2: Tuching Lagerplatz, BImSchG-Antrag, Lageplan

Anl3: Tuching Lagerplatz, BImSchG-Antrag, Ansichten

Anl4: Tuching Lagerplatz, Nutzung Lagerflachen fir Bauhof, Lageplan

Die Investitionskosten fir die Errichtung der zu beantragenden BImSchG-An-
lage beinhalten die Baukosten fur die neue Lagerhalle fur Abfalle, die Befesti-

gung der Fahrwege mit Asphalt, die Anlage der Kiesflache fir die Haufwerke
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von Erdaushub, Boden und Steine sowie die Erd- und Begriinungsarbeiten fir
Wall und Hugel.

Kostenabschatzung:
Lagerhalle mit 74 x 15m Grundflache, FH= 8,00m, TH = 7,20m

Langsseite offen, ebenerdig mit Betonboden und Zwischenwande aus Beton-
blocksteinen: ca. 510.000 EUR

Asphaltfahrflichen neu, ca. 2.850 m? x 75,00 EUR/m?2 = 214.000 EUR

Lagerflache Haufwerke, ca. 6.900 m?2 x 11,00 EUR/m? = 76.000 EUR

Erdarbeiten Wall, Hiigel, Griinanlagen, ca. 7.000 m® = 140.000 EUR

Photovoltaik-Dachanlage, ca. 400 m? (= 80 kWp) = 110.000 EUR

Baukosten geschatzt: ca. 1.050.000 EUR
Planungskosten geschatzt: ca. 300.000 EUR

Beschluss-Nr. 504/50a

Anwesend: 14 Fur: 14 Gegen: 0 den Beschluss

Dem Entwurf vom 15.02.2024 als Grundlage fur die erforderlichen Genehmi-
gungen (Immissionsschutzrechtliche Genehmigung BImSchG und Baugenehmi-
gungen) wird zugestimmt.

Die Verwaltung wird beauftragt, die erforderlichen Genehmigungen fur den Be-
trieb des Lagerplatzes in Tuching zu beantragen sowie die weiteren Detailpla-

nungen zur baulichen Umsetzung voranzutreiben.
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TOP 4 Parkraumbewirtschaftungskonzept Neustift
- Grundsatzbeschluss

Anwesend: 14

Beschlussvorlage der Verwaltung

Die Stadt Freising hat im Jahr 2021 ein stadtweites Parkraumbewirtschaftungs-

konzept beschlossen und dabei die einzelnen Stadtteile genauer betrachtet.

Fur den Stadtteil Neustift kam das Gutachterbiro zu folgendem Schluss:

Der Bereich Neustift ist durch eine noch annehmbare Auslastung im Norden
des Gebietes und sehr hohen Auslastungen im Sidteil (insbesondere entlang
der Alten PoststralRe) gekennzeichnet. Wahrend im Nordteil kein grundsatzli-
cher Handlungsbedarf gesehen wird, sollte andererseits Uberlegt werden, ob
auf der Alten PoststralRe nicht Kurzzeitparker und ggfs. eine finanzielle Bewirt-
schaftung einzufuhren waren. Dies wirde Dauerparker verlagern und die Er-
reichbarkeit tagsiiber verbessern. Bezogen auf die Einwohnerzahl weist der
Bereich Neustift ebenfalls eine sehr geringe Ausstattung mit privaten Tiefgara-

genstellplatzen auf.

MaRnahmen fur den Ubrigen Bereich wurden in diesem Konzept nicht vorge-
schlagen. Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans 162 ,Neustifter
Feld“ wurde die Stadtverwaltung von Anwohnerinnen und Anwohner darauf
hingewiesen, dass in den StralRen entlang des Quartiers durch Fremdparker
bereits heute hoher Parkdruck besteht und durch die neue Bebauung der Druck
noch weiter steigen wird. Entsprechend wurde von Seiten der Stadtverwaltung
vorgeschlagen, ein vertiefendes Konzept zur Parkraumbewirtschaftung im
Stadtteil Neustift zu erarbeiten. Fur die Erarbeitung des Konzepts wurde das

Planungsbiro Strunz aus Bamberg beauftragt.
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Bestand

Im April 2023 fanden an einem Dienstag, Mittwoch, Donnerstag und Samstag
innerhalb derselben Woche Zahlungen des ruhenden Verkehrs in Neustift statt.
Es fanden an jedem Tag insgesamt funf Zahlungen zu unterschiedlichen Zeiten
statt. Dadurch konnte ermittelt werden, welche Nutzungsanspriiche an den 6f-
fentlichen Parkraum im Bestand gestellt werden, z.B. spricht eine lange Park-
dauer zwischen 8 Uhr und 15 Uhr daflir, dass es sich wahrscheinlich um Be-
schaftigte handelt, wahrend eine kurze Parkdauer flir Kunden oder Besucher
spricht. Bewohner parken dagegen uber Nacht. Tagsuber konnen sie ihr Fahr-
zeug entweder stehen lassen oder damit in die Arbeit fahren.

Zur Analyse wurden vom Planungsbliro Zeiteinheiten erfasst. Eine Zeiteinheit
beschreibt, dass ein Fahrzeug einmal bei der Zahlung notiert wurde. Eine Zeit-
einheit beinhaltet also eine Parkdauer von wenigen Minuten, falls das Fahrzeug
direkt nach dem Notieren losgefahren ist, bis max. knapp 3 Stunden. Jede wei-

tere Zeiteinheit verschiebt das Zeitfenster um weitere 3 Stunden.

Dabei konnten die Ergebnisse bezliglich der Auslastung aus dem Parkraumbe-
wirtschaftungskonzept bestatigt werden. Zudem konnten die angesprochenen
Nutzergruppen starker nach den jeweiligen StralBenzuigen ausdifferenziert

werden.

Die Zahlungen zeigen, dass es im Norden von Neustift noch recht groRe Kapa-
zitaten gibt. Die Auslastung liegt werktags im Durchschnitt bei circa 50 Pro-
zent. Eine Ausnahme stellt die Werdenfelser Stralle dar, die mit knapp 80 %

eine groRere Belastung erfahrt.
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Im Bereich des Lankesbergs ist die Auslastung in Richtung der General-von-
Stein-StraRe deutlich hoher als im mittleren Bereich (z.B. Meichelbeckstrale).

Ein ahnliches Bild sieht man auch am Wochenende.

Die Belastungen um das Neustifter Feld sind erwartungsgemaf hoch. Vor al-
lem in der HeinbogenstralRe und HochackerstraRe sowie Bereichen der Herr-
mannstralBe gibt es kaum noch Restkapazitaten. Erwahnenswert sind hier die

recht hohen Parkdauern, die auf Fremdparker hinweisen.

Ebenfalls hohe Belastungen weisen die Alte PoststralRe sowie die Wiesenthal-
straRe (sudlich der HecknerstraRe) auf. Hier liegt die Belastung werktags bei
Uber 85 %. Die Parkdauern sind ebenfalls verhaltnismaRig hoch. Eine Aus-
nahme bildet der Teil der Alten Poststrale auf Hohe des Landratsamts, da hier

bereits eine Parkzeitbeschrankung von 2 Stunden angeordnet wurde.

Losungsvorschlage

Im Rahmen des Konzepts werden folgende MalRhahmen vorgeschlagen:

1. Parken nur in gekennzeichneten Bereichen

Dabei werden Zonen gebildet, in welchen Parken nur in am Boden markierten
Bereichen erlaubt ist. Ein Parken auerhalb der gekennzeichneten Flachen wird
geahndet.

Diese MalRnahme eignet sich in Bereichen mit hohem Anteil von illegalem Par-
ken (z.B. in Kurvenbereichen) und bei haufigem Anordnen von Halteverboten.
Durch die effiziente Gliederung der Parkmoglichkeiten werden nutzbare Ver-

kehrsraume erhoht und Schilder konnen entfallen. Durch die Dimensionierung
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der Parkplatze fir einen regularen PKW kann das Parken von LKWs im Wohn-
quartier ebenfalls verhindert werden. Die Markierungen werden grundsatzlich

flr den gesamten Stadtteil Neustift als gute Losung gesehen.

2. Bewohnerparken (in Kombination mit zeitlicher Befristung)

GemalR §45 Abs. 1b Nr. 2a StVO muss fur die Anordnung von Bewohnerparken
ein Mangel an privaten Stellplatzen bei gleichzeitig erheblichem Parkdruck
nachgewiesen werden. Bewohnerinnen und Bewohner missen im Bestand re-
gelmanig keine Moglichkeit haben, ihr Fahrzeug in ortsublich zumutbarer Ent-
fernung zu ihrer Wohnung abzustellen. Die Zone darf maximal einen Kilometer
groR sein. Werktags darf tagsuber nicht mehr als 50 % der Parkflache fur Be-
wohnende reserviert sein.

FUr den Antrag auf einen Bewohnerparkausweis beim Ordnungsamt ist aktuell
ein Nachweis notwendig, mit Hauptwohnsitz in Freising gemeldet zu sein und
keinen eigenen oder angemieteten Stellplatz zur Verfigung zu haben. Falls ein
Stellplatz vorhanden ist, aber der Haushalt Uber 2 Fahrzeuge verfligt, wird ein
Bewohnerparkausweis gewahrt. Der Parkausweis wird fir insgesamt 3 Jahre

ausgestellt und kostet dabei insgesamt 85 €.

Beim Bewohnerparken gibt es unterschiedliche Moglichkeiten. Einerseits gibt
es das reine Bewohnerparken, bei welchem nur Personen mit entsprechendem
Ausweis parken dirfen.

Eine andere Moglichkeit ist eine Kombination mit einer zeitlichen Befristung.
Dabei kdnnen Fahrzeuge ohne Bewohnerparkausweis z.B. werktags nur zwi-
schen 8 =18 Uhr in der Zone parken, Fahrzeuge mit einem Ausweis jedoch zeit-
lich unbefristet.

Bewohnerparkzonen eignen sich fur StralRen mit hoher Auslastung — auch

durch Fremdparker - und geringer Anzahl privater Garagen bzw. Stellplatzen.
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Sollten tagstber Kapazitaten frei sein, bietet sich eine Losung in Kombination
mit zeitlicher Befristung an.

Durch Bewohnerparken werden Stellplatze fur Anwohnerinnen und Anwohner
gesichert, Fremdparker (v.a. Dauerparker) reduziert und die Nutzung beste-
hender Garagen erhoht.

Das Bewohnerparken mit zeitlicher Befristung wird vor allem im Lankesberg
(KonigsfeldstralRe, Sighartstrale, Eckerstralle, JahnstraRe) gesehen.

Eine Einflhrung einer reinen Bewohnerparkzone wird fur den Bereich um das
Neustifter Feld (HerrmannstraRe, HecknerstraRe, Griine Lohne) sowie in einem

Teilbereich der Alten PoststralRe vorgeschlagen.

3. Bewohnerparken (in Kombination mit Kurzzeitparken)

Eine weitere Mdglichkeit des Bewohnerparkens ist eine Kombination mit Kurz-
zeitparken. Es werden vier Subvarianten fur den Bereich Kurzzeitparken vorge-
stellt. Analog zur Bewirtschaftung mit zeitlicher Befristung ist in diesem Be-
reich ein Parken mit Bewohnerparkausweisen durchgangig moglich, fur
Fremdparker ist die Parkdauer auf z.B. zwei Stunden begrenzt. Diese Form der
Bewirtschaftung eignet sich vor allem flir Bereiche mit hoher Auslastung und
hohem Anteil Anlieger, jedoch vorhandenen Dienstleistungen, die nahe gele-
gene Parkmoglichkeiten benotigen. Diese MalRnahme eignet sich besonders fur

die WiesenthalstraRe im sudlichen Bereich nahe des Landratsamts.

Es wurden 4 Abschnitte gebildet:

Abschnitt 1: Lankesberg

Auslastung:
e Werktags vor allem Richtung Gen.-von-Stein-Stralle sehr hoch
e |Illegales parken in der sudlichen Lankesbergstrale

e Samstags ebenfalls gering im Suden und hoch im Norden
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Parkdauer:
e Durchgangig zwischen 1,7 bis 2,7 Zeiteinheiten
e Wechsel aus Anwohnern und Fremdparkern
Vorschlag:
e Parken in gekennzeichneten Flachen
e Parken werktags von 8 — 18 Uhr plus Bewohnerparken in dicht beparkten
StraBen wie KonigsfeldstralRe, Sighartstrale, Asamstralle (teilweise),

AribostralRe, Eckerstralle und Jahnstrale.

Abschnitt 2: Neustifter Feld
Auslastung:
e Hohe Auslastung in der HeinbogenstraRe, HecknerstralRe, Wiesenthal-
straBe und z.T. Hermannstrale
e Kapazitat in ubrigen Straenziigen
e Samstag variable aber weiterhin hohe Auslastung, hdherer Anteil an

Fremdparkern

Parkdauer:
e Relativ lange Parkdauern in der HeinbogenstraRe und Hochackerstralle.
Vorschlag:
e Parken in gekennzeichneten Flachen
e Bewohnerparken in dicht beparkten StraRen zur Deckung des Bedarfs in
der Hermannstralle, HeinbogenstralRe, Reihenweg, Grine Lohe und sud-

liche MoltkestraRe.

Abschnitt 3: Neustift Nord
Auslastung:
e Relativ hohe Kapazitaten verflgbar

e Parkdruck in der Werdenfelser StralRe
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e Begegnungsverkehr Bus-Bus in Bismarkstrale/Wiesenthalstrale durch
Beschilderung maoglich
Parkdauer:
e Parkdauern zwischen 2,0 und 2,4 Zeiteinheiten
e Keine groReren Ausreiller nach oben oder unten
Vorschlag:

e Parken in gekennzeichneten Flachen

Abschnitt 4: Alte PoststralRe/Wiesenthalstralle
Auslastung:
e Durchgangig sehr hohe Auslastung
Parkdauer:
e Geringe Parkdauern nahe des Landratsamtes (bereits vorhandene Be-
wirtschaftung)
e Relativ lange Parkdauern in der WiesenthalstraBe/Alte PoststralRe durch

Anwohner oder Beschaftigte

Vorschlag:
Es werden 4 verschiedene Abschnitte vorgeschlagen, die denselben Kern ver-
folgen jedoch mit kleineren Unterschieden.
Abschnitt 1 ganz im Westen:

e Parken mit Parkschein fur 2 Std. gegen Gebuhr

e Bewohner mit Parkausweis frei
Abschnitt 2:

e Reines Bewohnerparken mit Parkausweis
Abschnitt 3 Bereich Landratsamt:

e Parken mit Parkscheibe fir 2 Std. werktags

e Bewohner mit Parkausweis frei 18 — 9 Uhr
Abschnitt 4 Wiesenthalstrale:
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e Parken mit Parkscheibe fiir 2 Std. werktags

e Bewohner mit Parkausweis Freitag

4. Bewohnerparken (in Kombination mit finanzieller Bewirtschaftung)

Eine dritte Moglichkeit ist die Kombination von Bewohnerparken und finanziel-
ler Bewirtschaftung. Dabei werden Parkgeblhren fiir Fahrzeuge erhoben, die
keinen Bewohnerparkausweis haben. Die Wirkungen sind recht analog zur vor-
herigen MaRnahme, sind aufgrund der finanziellen Auswirkungen jedoch noch
einmal starker. Die Alte Poststralle im oOstlichen Bereich nahe der Innenstadt
eignet sich fur eine finanzielle Bewirtschaftung, wobei hier im Verlauf der Pla-
nung gepruft werden muss, ob ausreichend Platz flir Parkscheinautomaten

vorhanden ist und wie viele Stellplatze entfallen missten.

Anforderungen in Freising fur einen Bewohnerparkausweis:
e Hauptwohnsitz in Freising
e Nachweis, dass kein eigener oder angemieteter Stellplatz zur Verfugung
steht.
e Falls 1 Stellplatz vorhanden, aber 2 Fahrzeuge kann fur 2. Fahrzeug Be-

wohnerausweis beantragt werden.

Der Parkausweis wird fuir 3 Jahre ausgestellt und kostet insgesamt 85 €. Es
besteht kein Rechtsanspruch, auf einen Parkplatz in der Umgebung der Woh-

nung bzw. einen zugeordneten Parkplatz.

Im nachsten Schritt soll das Konzept im Rahmen eines Burgerdialogs den Bur-
gerinnen und Birgern in Neustift vorgestellt werden. AnschlieRend soll das
Konzept auf Grundlage der Riickmeldungen gegebenenfalls angepasst und die

Kosten fur Markierungen und Schilder abgeschatzt werden. Zudem sollen die
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Vergaberichtlinien fir die Ausstellung von Bewohnerparkausweisen Uberarbei-

tet werden.

Beschluss-Nr. 505/50a

Anwesend: 14 Fiir: 14 Gegen: 0 den Beschluss

Der Ausschuss fur Planen, Bauen und Umwelt stimmt dem im Sachvortrag vor-
gestellten Konzept zu. Die Stadtverwaltung wird beauftragt, einen Birgerdia-
log mit den Birgerinnen und Biirgern in Neustift zu starten und Rliickmeldun-
gen einzuholen und das Konzept entsprechend zu Uberarbeiten.

Dem Ausschuss fur Planen, Bauen und Umwelt sind die Ergebnisse sowie Kos-
ten fur die Umsetzung erneut vorzustellen.

Die Stadtverwaltung wird beauftragt, die Vergaberichtlinie fir Bewohnerpark-
ausweise zu Uberpriufen, mogliche Optimierungen zu erarbeiten und dem Aus-

schuss erneut vorzustellen.

TOP5 Errichtung einer Larmschutzwand am Karwendelring 1 -3
Antrag der Bewohner der Siedlung ,,Am Waldrand“
- Vorstellung der Uberpriifung
- Beschluss

Anwesend: 14

Beschlussvorlage der Verwaltung

Mit dem beiliegenden Antrag der Bewohner aus der Siedlung ,Am Waldrand“
vom 23.03.2022 wurde die ,Errichtung einer Schallschutzwand“ und weitere
entsprechende Larmschutzmalnahmen zum Schutz der Siedlung ,Am Wald-

rand“ beantragt.
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Hierbei wurden von den Antragsstellern schwerpunktmaRig folgende Punkte
gemal dem beiliegenden Schreiben vorgebracht:

Fehlende Larmschutzwand im Abschnitt der gegenlberliegenden Ein- und

Ausfahrt zum Parkplatz des Gewerbegebiets Karwendelring.

e Fehlende Geschwindigkeitswarnanzeige im Karwendelring in der Gefalle-
strecke (westliche Fahrtrichtung).

e Fehlende Abhandlung des Karwendelrings im Larmaktionsplan der Stadt
Freising.

e Betrachtung des gegeniiberliegenden Gewerbegelandes Lidl, Ihle, DM.

Gemal dem vorgenannten Antrag der Bewohner aus der Siedlung ,Am Wald-
rand“ wurde durch das beauftragte Buro HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH die

folgenden Punkte bearbeitet:

a.) Uberpriifung der Beurteilungsgrundlagen in der schalltechnischen Untersu-
chung von Dorsch Consult aus dem Jahr 1984 zur Genehmigung des dama-
ligen StraRenneubaus zum Karwendelring

b.) Berechnung der Immissionsbelastung durch den StralRenverkehr der FS 44
Karwendelring im Abschnitt Knotenpunkt Rotkreuzstrale bis zur Einmun-
dung ,Am Waldrand“ auf der Grundlage der vorliegenden Verkehrszahlun-
gen aus dem Jahr 2022

c.) Gegenlberstellung der Immissionsbelastung mit dem Orientierungswert/
Immissionsgrenzwert / Larmsanierungswert und dem Schwellenwert nach
der Larmschutz - Richtlinien-StV 2007 (Richtlinie fur straBenverkehrsrecht-
liche MaRnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm).

d.) Prifung, ob durch eine Verlangerung der Schallschutzwand Richtung Wes-
ten als Lickenschluss zwischen den vorhandenen Larmschutzwanden eine

wirksame Pegelminderung erreicht werden kann.
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Die Verkehrslarmuntersuchung des Buros HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH
erfolgte auf der Grundlage einer Bestandsvermessung der vorhandenen Larm-
schutzwand in Lage und Hohe, der digitalen Flurkarte und der zu diesem Zeit-
punkt durchgefuhrten Verkehrszahlungen im Knotenpunkt FS 44 Karwendel-
ring / Rotkreuzstrafle vom 06.10.2022 und im Bereich der FS 44 [ Zufahrt Ge-

werbeflachen.

Weiterhin befindet sich in der FS 44 Karwendelring nordostlich der Einmin-
dung Am Waldrand eine Dauerzahlstelle. Die vorgenannten erfassten Werte
der Verkehrszahlungen in den Knotenpunkten sowie der Dauerzahlstelle wur-
den in der nachfolgenden Tabelle zusammengetragen. Hierbei wurden in der
Verkehrslarmuntersuchung vom Biro Hentschel die werktagliche Verkehrsbe-
lastung zu Grunde gelegt. Grundsatzlich werden bei den Schallschutzberech-
nungen der DTV (durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung einschlief3lich
der Sonn-, Feier- und Ferientage) verwendet. Der DTV-Wert ergibt sich uber-
schlaglich mit einem Faktor 0,9 gegenuber der werktaglichen Verkehrsbelas-
tung und ist nochmals geringer als die werktagliche Verkehrsbelastung. Auf-
grund der Auswertung der Ergebnisse an der vorliegenden Dauerzahlstelle ist
festzustellen, dass sich die Verkehrszahlen der werktaglichen Verkehrsbelas-
tung, bezogen auf den Ostlich der Gewerbezufahrt vorliegenden Stralenast

sich in den letzten zwei Jahren unwesentlich verandert haben.

Ergebnisse der durchgefiihrten Verkehrszahlungen und der Dauerzahlstelle

Karwendelring:

Zahltag/Zeitraum | DTVw DTV Bemerkungen:

7.286 Verkehrszahlung Zufahrt
06.10.2022 ‘

Kfz/24h Gewerbegebiet, westL.
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StraBenabschnitt Karwen-

delring
6.550 Verkehrszahlung Zufahrt
Kfz/24h Gewerbegebiet, ostl.
StraBenabschnitt Karwen-
delring
27.02.2024 6.518 Dauerzahlstelle
Kfz/24h
Oktober 2022 6.337 5.579 Dauerzahlstelle, durch-
Kfz/24h Kfz/24h schnittliche Verkehrsbelas-
tung werktaglich (DTVw)
sowie einschliellich Sonn-
und Feiertage (DTV)
Marz 2023 6.526 5.792 Dauerzahlstelle, durch-
Kfz/24h Kfz/24h schnittliche Verkehrsbelas-

tung werktaglich (DTVw)
sowie einschlieRlich Sonn-
und Feiertage (DTV)

Aus den Auswertungen der Dauerzahlstelle wurde unter anderem Geschwin-
digkeitsliberschreitungen aufgrund der Gefallestrecke festgestellt, die damit
auch zu einer Erhohung des Verkehrslarms fuhren. Hierbei sind im Zeitraum
vom 10.07. bis 14.07.2023 der erfassten Verkehrsteilnehmer ca. 50 % der Kfz
mit Geschwindigkeiten > 58 km/h gefahren. Hiervon sind 15 % der erfassten
Kfz mit Geschwindigkeiten > 67 km/h unterwegs. Bei einer Geschwindigkeits-
Uberschreitung um ca. 20 km/h gegeniber der innerorts geltenden Geschwin-
digkeit von 50 km/h ergibt sich im Bereich des Karwendelrings eine zusatzliche
Larmbelastung von ca. 3,0 dB(A) am Tag und in der Nacht gegeniber den be-

rechneten Larmwerten im Abschnitt RotkreuzstralRe bis Am Waldrand.
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In Zusammenhang mit der Ermittlung der Grundlagen erfolgte auch eine Uber-
prifung der Hohen der umgesetzten Larmschutzwande auf der Grundlage der
damaligen Verkehrslarmuntersuchung von DorschConsult vom Febru-

ar/September 1984. Die Hohenlagen entsprechen grundsatzlich den damaligen

Vorgaben der Larmunteruntersuchung.

Hierbei ist weiterhin festzustellen, dass nach der damaligen Sach- und Rechts-
lage LarmschutzmaRnahmen beim Neubau oder bei einer wesentlichen Ande-
rung von StraBen LarmschutzmalRnahmen erforderlich wurden, insoweit der er-
mittelte StraRenverkehrslarm den nachfolgenden Grenzwert Uberschreitet:

»In reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten am Tag
62 dB(A) und in der Nacht 52 dB(A).“

Nach den aktuell vorliegenden Vorgaben haben sich die Grenzwerte zwischen-
zeitlich um 3 d(A) reduziert und liegen gemaf den derzeit vorliegenden Vorga-
ben bei 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht.

Grundsatzlich erfolgt die Bewertung der Immissionsbelastung, ob:

1) Ein Wohngebiet an einem offentlichen Verkehrsweg herangefihrt wird (Pla-
nung).

2) Ein offentlicher Verkehrsweg neu gebaut oder wesentlich geandert wird
(Larmvorsorge).

3) Die Bebauung und StralRe unverandert bestehen (Larmsanierung).

Im Fall des vorliegenden Antrags der Bewohner aus der Siedlung ,Am Wald-
rand“ erfolgt die Bewertung aufgrund der bereits bestehenden Stralle gemaf

der vorgenannten Ziffer 3 auf der Grundlage einer Larmsanierung. Hierbei ist
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nach Abstimmung zwischen der Regierung von Oberbayern und der Verkehrs-
behorde auch die Richtlinien fur stralRenverkehrsrechtliche Malnahmen zum
Schutz der Bevolkerung vor Larm Larmschutz-Richtlinien StV-2007 anzuwen-

den.

Laut einer RUckmeldung des StralRenverkehrsrechts der Regierung von
Oberbayern liegt mit Uberschreitung der Grenzwerte nach der 16. BImSchV ein
Indiz daflir vor, dass die Schwelle zur Ermessenausiibung erreicht ist und die
untere StraBenverkehrsbehdrde Malnahmen prifen muss. Beim Erreichen der
in den Larmschutz-Richtlinien-StV festgesetzten Werte verdichtet sich das Er-
messen der zustandigen Stralenverkehrsbehorde zu einer Pflicht zum Ein-

schreiten durch adaquate MalRnahmen.

Die durchgefiihrte Verkehrsldrmuntersuchung erbrachte eine Uberschreitung
der Immissionsgrenzwerte nach der 16. BImSchV fur ein reines Wohngebiet mit
59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts, allerdings liegt keine Uberschreitung der in
den Richtlinien fir stralRenverkehrsrechtliche Mallnahmen zum Schutz der Be-
volkerung vor Larm - Larmschutz-Richtlinien-StV festgesetzten Werte

70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts vor, die die zustandige StraRenverkehrsbe-

horde zum Einschreiten durch adaquate MaRnahmen verpflichtet.

Die hochste ermittelte Immissionsbelastung liegt mit Werten bis zu 67 dB(A)
tags und 56 dB(A) nachts vor.

Nach Abstimmung mit der unteren Verkehrsbehdérde werden derzeit keine

straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen als erforderlich gesehen.
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Eine generelle Regelung zum Schutz vor StraRenverkehrslarm an Bestands-
stralRen gibt es in Deutschland derzeit nicht, damit besteht auch kein Rechts-

anspruch auf die Umsetzung von Larmsanierungsmafnahmen.

Derzeit wird eine Larmsanierung an Bundesfernstralen in der Baulast des Bun-
des und an Staatsstraen in der Baulast des Freistaats Bayern als freiwillige
Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen gewahrt, wenn
der Beurteilungspegel die Auslosewerte fur die Larmsanierung eines allgemei-
nen Wohngebiets mit 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts Uberschreitet. Hier-
unter fallt z.B. auch passiver Schallschutz wie z.B. der Einbau von neuen

schallgedammten Fenstern.

Der Larmaktionsplan (LAP) der Stadt Freising sieht hierzu keine Regelungen
vor. Der Karwendelring wurde bei der Aufstellung des vorliegenden LAP der
Stadt Freising im Jahr 2019 auch nicht als Larm-Hotspot identifiziert. Weiterhin
ist nach der derzeit vorliegenden Erfassung der Verkehrsbelastung festzustel-
len, dass der Karwendelring im Abschnitt der Antragssteller unter einem DTV
von 8.200 Kfz/24h liegt. Hierzu ist allerdings auch zu erwahnen, dass aufgrund
der derzeit vorliegenden Grundlagen flr den bayernweiten LAP nur Bundes-
und Staatsstrallen ab einer Verkehrsbelastung DTV > 8.200 Kfz/24h erfasst
werden. Das Stadtplanungsamt wirde nach Fertigstellung und Veroffentli-
chung des bayernweiten LAP durch die Regierung von Oberfranken mit dieser
nochmals Abstimmungen durchfiihren, wie grundsatzlich mit hochbelasteten

Kreis- und GemeindestralRen im Stadtgebiet umgegangen werden soll.

Durch die Verkehrsbehorde wurde zwischenzeitlich die im Antragsschreiben
vorgebrachte fehlende Geschwindigkeitswarnanzeige im Karwendelring wieder
aufgestellt. Weiterhin wurde flr den Abschnitt des Karwendelrings eine Mess-

stelle/Geschwindigkeitsmessung beim kommunalen Zweckverband beantragt
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und nach Ruckmeldung der Verkehrsbehorde auch bereits eine Messung

durchgefihrt.

Beschluss-Nr. 506/50a

Anwesend: 14 Fiir: 14 Gegen: 0 den Beschluss

Gemal der durchgefuhrten Verkehrslarmuntersuchung am Karwendelring zwi-
schen RotkreuzstraRe und Am Waldrand besteht auf der Grundlage einer Uber-
prifung auf Larmsanierung kein Anspruch auf die Errichtung oder auch Opti-
mierung der bestehenden Larmschutzwand bzw. weiterer Larmschutzmaflnah-
men.

Im Zuge des Larmaktionsplans sollen die innerdrtlichen HauptverkehrsstralRen

im Stadtgebiet mit hoher Verkehrsbelastung aufgenommen werden.

TOP 6 Umbau Plantagenweg
Verbreiterung des Griinstreifens unter Neuordnung der
Fahrbahnbreite
- Vorstellung Entwurf
- Beschluss

Anwesend: 14

Beschlussvorlage der Verwaltung

Im Plantagenweg befindet sich im Stralenabschnitt CamerloherstralRe bis
Biernerstrale eine stadtbildpragende Lindenreihe aus 9 Linden (Linden, Win-
terlinde, Sommerlinde) auf einem ca. 1,00 m breiten Griinstreifen. Die Baume

weisen aufgrund des eingeschrankten Baumstandorts bereits Schaden an den
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Stammen auf bzw. hat sich die Asphaltdecke durch die Wurzeln bereits ange-
hoben sowie die Bordsteine teilweise herausgedruckt. Eine Sanierung der

Fahrbahn im vorgenannten StralBenabschnitt ist mittelfristig nicht vorgesehen.

Zur Einschatzung der Vitalitat der Bestandsbaume wurde im Vorfeld eine Un-
tersuchung durch ein Fachbiiro durchgefiihrt. Dieses kommt zu dem Ergebnis,
dass die Baume auf eingeschrankten Baumstandorten gepflanzt wurden. Eine
Erweiterung der Baumstandorte fir die Bestandsbaume wird empfohlen. In Zu-
sammenhang mit der Bewertung der vorhandenen Baume wurde festgestellt,
dass bereits 2 stark geschadigte Baume aufgrund ihres Zustands gefallt wer-

den mussen.

Das Stadtplanungsamt sieht in Abstimmung mit der Stadtgartnerei, auf der
Grundlage der vorgenannten Untersuchung, eine Verbreiterung des Grunstrei-
fens und somit eine Verbesserung der Baumstandorte unter der Prifung einer
Fahrbahnverschmalerung als notwendig. In diesem Zusammenhang wird auch
auf das am 14.09.2022 beschlossene Klimaanpassungskonzept 2050 - Klaps50
verwiesen. Entsprechend dem vorgenannten Konzept weist die betroffene
Baumreihe im Plantagenweg bereits einen wichtigen Beitrag zum Stadtklima

auf.

Ein Verzicht der Verbreiterung der Baumquartiere oder der Verlust der Stra-
Renbaumreihe hat aus der Sicht des Stadtplanungsamtes negative Auswirkun-
gen, unter anderem auf die Hitzeereignisse und die kunftige Wohn- und Le-
bensqualitat in Freising. Aufgrund des wertvollen Beitrags der bestehenden
Baumreihe zur Klimaanpassung, der 6kologischen Vielfalt und der positiven
Wirkung auf den Stadt- und StraRenraum empfiehlt Amt 61 ausdricklich den

Erhalt der Linden und die erforderliche Verbreiterung des Grlinstreifens.
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Auf der Grundlage des vorgenannten Sachstands wurde eine Entwurfsplanung
in Abstimmung mit dem Stadtplanungsamt, Technischen Betrieben, Mobilitats-
management, Verkehrsbehorde und Polizei zur Verbesserung der vorhandenen
Baumstandorte unter der Prifung einer Fahrbahnreduzierung im Stralenab-

schnitt CamerloherstralRe bis BiernerstraRe entwickelt.

Die Verkehrsbelastung der Kraftfahrzeuge betragt laut einer Verkehrszahlung
vom 05.10.2021 im Plantagenweg im 1. Abschnitt Camerloherstralle bis Eichen-
dorffstralRe ca. 890 Kfz/24h bzw. im 2. Abschnitt Eichendorfstralle bis Bierner-
stralBe ca.970 Kfz/24h/24h (stdliche Fahrtrichtung ca. 530 Kfz/24h und nordli-
che Fahrtrichtung ca. 440 Kfz/24h). Der Anteil der Radfahrer betrug im ersten
Abschnitt ca. 210 Radfahrer/24h bzw. im 2. Abschnitt ca. 240 Radfahrer/24h.

Durch die Reduzierung der vorhandenen Fahrbahnquerschnitte ist eine Ver-
breiterung des vorhandenen Bestandsgrinstreifens auf ca. 2,00 m bis 2,40 m
gemaR den beiliegenden Regelquerschnitten moglich. Die vorhandene Planung
sieht hierbei eine Reduzierung des Fahrbahnquerschnitts im Abschnitt Camer-
loherstralRe bis Eichendorffstrale auf 4,50 m und im Abschnitt Eichendorf-
straRe vor. Der vorhandene Mindestquerschnitt wird zuzuglich dem ca. 1,60 m
breiten Gehweg fur die Anfahrbarkeit der vorhandenen privaten Senkrecht-
stellplatze bendotigt. Im Abschnitt EichendorffstralRe bis BiernerstralRe wird eine
Fahrbahnreduzierung auf 3,80 m unter der Beschilderung einer Einbahnstralle
mit sudlicher Fahrtrichtung mit Radverkehr in Gegenrichtung vorgeschlagen.
Durch die Reduzierung der vorhandenen Fahrbahnbreite im Abschnitt Eichen-
dorfstralRe bis Biernerstralle wird ein Entfall von ca. 9 - 10 Stellplatze erforder-
lich.

Gemal der Richtlinie fur Anlage von StadtstralRen (RASt 06) ermoglicht der

Fahrbahnquerschnitt von 4,10 m bei eingeschrankten Bewegungsspielraumen
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(Geschwindigkeit < 40km/h), zuzliglich der seitlichen Sicherheitsraume

(Lichtraumprofil) von 0,25 m den Begegnungsfall Pkw / Pkw. Flir den Begeg-
nungsfall Pkw/Rad wird gleichfalls bei eingeschrankten Bewegungsspielrau-
men ein Fahrbahnquerschnitt von mindestens 3,80 m, zuzuglich einem seitli-

chem Sicherheitsraum benotigt.

Fur den Umbau ist eine moglichst wurzelschonende Vorgehensweise geplant.
Hierbei ist grundsatzlich eine Deckensanierung unter das Aufkleben einer
neuen Bordsteinflihrung geplant, lediglich im Bereich der drei Zufahrten wird
ein Eingriff in den Oberbau erforderlich. Im Nachgang erfolgt dann ein Rlck-

schnitt des von der Fahrbahnbreite nicht mehr bendtigten Asphaltaufbaus.

Durch die Polizei und Verkehrsbehorde wird die vorgenannte MalRnahme auf-
grund des erforderlichen Entfalls der derzeit vorhandenen Stellplatze von ca. 9
- 10 Stellplatzen im Plantagenweg sowie dem bereits vorliegenden Parkdruck
in den umliegenden Stralenzigen Biernerstralle, HeiglstralRe, Camerloher-
straBe und EichendorffstralRe als sehr kritisch gesehen. Es wird daher von Sei-
ten der Polizei und Verkehrsbehdrde vor einer Umsetzung der MaBnahme die
Notwendigkeit fur ein Parkraumbewirtschaftungskonzept in diesem Gebiet ge-
sehen. Die Abstimmung des erforderlichen Umgriffs fur ein Parkraumbewirt-
schaftungskonzept erfolgt derzeit in Abstimmung mit der Verkehrsbehorde,

Polizei und dem Mobilitatsmanagement.

Die Sanierungskosten fir einen Umbau des Plantagenwegs zur Verbreiterung
des Grinstreifens wird auf ca. 180.000 € geschatzt. Die erforderlichen Haus-
haltsmittel wurden fur den Haushalt 2024 unter der Haushaltsstelle
1.6154.9505 "Generalsanierung Verkehrsflachen" eingeplant und stehen unter
dem Vorbehalt der erforderlichen Haushaltsgenehmigung und der hierfur not-

wendigen Personalkapazitaten beim Amt fur Stralen- und Briickenbau.
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Beschluss-Nr. 507/50a

Anwesend: 14 Fiir: 14 Gegen: 0 den Beschluss

a) Mit der am Sachbericht beiliegenden Umbauplanung des Plantagenwegs
im StraBenabschnitt Camerloher- bis BiernerstralRe flir die Verbreiterung
des Grinstreifens zur Verbesserung des vorhandenen Baumbestands be-
steht Einverstandnis. Das Vorhaben wird mit Projektkosten in Hohe von
180.000 €, vorbehaltlich einer Genehmigung des Haushaltsplans 2024
genehmigt.

b) Die Verwaltung wird in Zusammenhang mit dem Umbau des Plantagen-

wegs beauftragt, ein Parkraumbewirtschaftungskonzept zu erstellen.

TOP 7 Radverkehrsfiihrung in der Mainburger Strae im Abschnitt
Korbiniankreuzung bis RotkreuzstraBe
- Beschluss

Anwesend: 14

Beschlussvorlage der Verwaltung

Die Stadt Freising hat im Jahr 2018 das Mobilitatskonzept ,,nachhaltig.mobil“
beschlossen und dabei ein Zielnetz Radverkehr definiert. Dabei wurde das Stra-
Rennetz der Stadt Freising in ein Haupt- und ErschlieBungsnetz aufgeteilt. Das
Hauptroutennetz soll eine sichere und moglichst getrennte Fuhrung fur den
Radverkehr ermoglichen und verbindet die Stadtteile mit dem Zentrum sowie

untereinander.

Die Mainburger Stral3e stellt als ErschlieBung der Innenstadt von Osten sowie

als Verbindung zwischen Lerchenfeld und den Schulen im Freisinger Norden
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eine wichtige Hauptachse fur den Radverkehr dar. Momentan befinden sich je-
doch in der StralRe keine, oder nur unzureichende Radverkehrsanlagen, weswe-
gen die Anforderungen aus dem Mobilitatskonzept sowie aus den Empfehlungen
fur Radverkehrsanlagen (ERA) nicht erfillt sind.

Durch die Er6ffnung der Nordostumfahrung sowie der Westtangente in den
vergangenen Jahren konnte in der Mainburger Strale an der Korbiniankreu-
zung der Kfz-Verkehr von 30.609 Fahrten im Jahr 2015 auf 22.493 Fahrten (pro

24 h) deutlich reduziert werden - trotz einer Erhohung der Einwohnerzahl.

Die Verbesserung der Radverkehrssituation in dem Bereich der Mainburger
Stralle wurde durch unterschiedliche Planungen der Stadtverwaltung bereits
tangiert, z.B. im Zuge der Planungen zur Landshuter Stralle oder zum Projekt
,Fahrradstrale Kammergasse®“. In der Umsetzung befindet sich zudem die Bri-
ckenkappenverbreiterung auf der Hochtrasse und Luitpoldbriicke im Zuge der
Isarstralle, um beidseitige gemeinsame Geh- und Radwege zu schaffen. Der Ab-
schnitt der IsarstralRe zwischen Ismaninger Stral3e und LuitpoldstralRe wurde

zwischenzeitlich fertiggestellt.

Durch die bisherigen Studien und die Reduktion des Kfz-Verkehrs konnten bis-
her folgende Rahmenbedingungen festgehalten werden, bei der eine Leistungs-

fahigkeit der Kreuzungen weiterhin gegeben ist:

1. Der Entfall einer Kfz-Spur in der Mainburger StralRe von der Alois-Stein-
ecker-Stralle bis zur Korbiniankreuzung ist aufgrund der letzten Untersu-
chung des Blros PVT grundsatzlich moglich, allerdings wird sich durch die
Wegnahme einer Spur Rickstau auf der Mainburger Stral3e in nordlicher
Richtung einstellen (Studie Landshuter Strae, vgl. Sachbericht vom
9.9.2020).
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2. Der Entfall einer der beiden Linksabbiegespuren von der Mainburger Stralle
in die Alois-Steinecker-Stralle ist moglich (Studie FahrradstraBe Kammer-
gasse).

3. Eine Reduktion einer Fahrspur in der General-von-Nagel-Strae / Landshu-
ter StralBe ist moglich (Studie Landshuter StraRe).

Auf Grundlage dieser Ergebnisse wurden einerseits die Planungen zur Isar-
stralRe vorangetrieben und andererseits Planungen von Seiten der Stadt zur
Weiterfliihrung entlang der Mainburger StralRe angedacht. Diese wurden eben-
falls im Runden Radltisch bereits diskutiert und im Rahmen der AGFK Planer-
werkstatt mit Radverkehrsbeauftragten aus ganz Bayern sowie renommierten

Radverkehrsplanern weiter vertieft.

Aufgrund der anstehenden Fertigstellung der Kappenverbreiterung der Hoch-
trasse im Zuge der Isarstralle und den damit einhergehenden Markierungsar-
beiten an der Isarstrale besteht das Ziel der Stadtverwaltung, eine durchge-
hende Radverkehrsfuhrung entlang der Mainburger Stral3e im Bereich zwischen
der Korbiniankreuzung und der RotkreuzstralRe zu schaffen. Hierfur ist die Um-
setzung der Planung einer durchgehenden Radverkehrs-fliihrung in drei Stufen
bzw. Bauabschnitten geplant. Diese Bauabschnitte spiegeln die Priorisierung
und den moglichen Umsetzungshorizont der MalRnahmen wider.

Der Abschnitt 1 bildet die MaRnahmen ab, die im Sommer 2024 umgesetzt wer-
den sollen, um die Schlussigkeit mit der umgestalteten IsarstralRe herzustellen.
Dieser Abschnitt enthalt Markierungsarbeiten und Anpassungen der Lichtsignal-
anlagen. Die Hauptanderung besteht in dem Entfall einer Fahrspur von Norden
nach Sudden im Bereich der Alois-Steinecker-StralRe bis zur Korbiniankreuzung
und darUber hinaus in der Isarstrale bis zum Rechtsabbieger von der Hoch-
trasse nach unten zur OttostralRe. Eine der beiden Kfz-Fahrspuren wird zu ei-

nem Radschutzstreifen umgewandelt.
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Im Bereich der Korbiniankreuzung sollen in der Mainburger Stral3e beidseitig

Schutzstreifen entstehen. Damit sind weitere MaRnahmen verbunden, die An-
lage 2 entnommen werden konnen. In Abschnitt 1 sollen Markierungsarbeiten
umgesetzt werden und Anderungen an den Lichtsignalanlagen vorgenommen
werden. Generell soll vorerst keine durchgehende farbige Markierung entste-

hen, lediglich die Konfliktstellen sollen rot gekennzeichnet werden.

In Abschnitt 2 werden in der Mainburger Stralle zwischen KlebelstralRe und
RotkreuzstraBe Schutzstreifen geschaffen. In den Miindungsbereichen der
Alois-Steinecker-StraRe, Kammergasse, Lankesbergstralle sowie Klebelstralle
in die Mainburger Strale werden Radverkehrsanlagen geschaffen. Ein einseiti-
ger Schutzstreifen fuhrt in der Mainburger Strale bis zur RotkreuzstralRe. Die
genaue Planung kann Anlage 2 entnommen werden.

Weiterhin sollen im Abschnitt 2 Markierungsarbeiten, kleine UmbaumaRnah-

men und Anpassungen der Lichtsignalanlagen umgesetzt werden.

Im Bauabschnitt 3 werden in der General-von-Nagel-StralRe im Bereich von der
Korbiniankreuzung bis zur Alten Poststralle beidseitig Radschutzstreifen ge-
schaffen. Eine Kfz-Spur Richtung Neustift entfallt. Die Planung kann Anlage 2
entnommen werden.

In Abschnitt 3 sollen Markierungsarbeiten, groRere Umbaumanahmen und An-

passungen der Lichtsignalanlage umgesetzt werden.

Im Sommer 2024 soll nur der Bauabschnitt 1 umgesetzt werden. Die geschatz-
ten Kosten belaufen sich auf ca. 170.000 € und sollen auf zwei Haushaltsstel-
len aufgegliedert werden. Der Bereich um die Korbiniankreuzung zahlt zur
Haushaltsstelle Landshuter Stralle (1.6154.9501). Die Mainburger StraBe wird
der Haushaltsstelle Radlstadt Freising (1.6386.9503) zugerechnet.

Fur die Umsetzung der Abschnitte 2 und 3 sind weitere Gutachten nétig, unter

anderem die Berechnung der Leistungsfahigkeit der Kreuzungen.
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In Anlage 3 und 4 werden die Zwischenstande nach Umsetzung der Abschnitte

1 und 2 dargestellt.
Anlage 5 zeigt den Bauabschnitt 3, dieser Plan entspricht der Zielplanung.

Die Anlagen sind relevant fur die Beschlussvorlage.

Wird diese Planung beschlossen, zieht das auch Anderungen fiir die Planung in
der Isarstralle nach sich. Hier soll ebenfalls von Norden nach Siiden eine Fahr-
spur entfallen bis zum Rechtsabbieger/ Rampe Hochtrasse in Richtung St2350
OttostralRe. Daruber hinaus soll hier ein Schutzstreifen im Rechtsabbieger
Richtung Neustift entstehen. Die Darstellung dieser Planung kann Anlage 2

und 6 enthnommen werden.

Als nachstes sind folgende Schritte geplant:

- Kleine Anderungen durch Sicherheitsaudit

- Verkehrszahlungen

- Berechnungen der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte (PVT)

- Markierungsplane und weitere Planungen fir Umsetzung der Phase 1
- Beauftragung der erforderlichen Gutachten fur Phase 2 und 3

Beschluss-Nr. 508/50a

Anwesend: 14 Fiir: 13 Gegen: 1 den Beschluss

Die Verwaltung wird beauftragt, den Abschnitt 1im Sommer 2024 mit Projekt-
kosten in Hohe von 170.000 € umzusetzen. Die Planungen in der Isarstralle

(Kappenerneuerung) sind entsprechend anzupassen.

Mit der grundsatzlichen Planung der Abschnitte 2 und 3 besteht Einverstand-
nis. Die Verwaltung wird beauftragt, die im Vortrag vorgestellten notwendigen
Untersuchungen bezliglich Leistungsfahigkeit durchzuflihren. Die Ergebnisse

sind dem Ausschuss fur Planen, Bauen und Umwelt erneut vorzustellen
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TOP 8 Beteiligung nach § 4 Abs. 2 BauGB zur 18. Anderung des FNP
der Gemeinde Hallbergmoos
- Beschluss

Anwesend: 13

Beschlussvorlage der Verwaltung

Mit Mail vom 7. Februar 2024 wurde die Stadt Freising als Trager offentlicher
Belange im Rahmen der 18. Anderung des Flichennutzungsplans der Gemeinde
Hallbergmoos gem. § 4 Abs. 2 BauGB beteiligt. Gem. § 2 Abs. 2 BauGB sind die
Bauleitplane benachbarter Gemeinden aufeinander abzustimmen, im Rahmen
der interkommunalen Abstimmung nimmt die Stadt Freising daher zu den ver-
offentlichten Unterlagen Stellung.

Die veroffentlichten Unterlagen enthalten die Bekanntmachung gem. § 3 Abs.
2 BauGB, die Ubersicht der Anderungsbereiche im und ohne Gesamtplan, die
einzelnen Teilbereiche (A bis J) sowie eine Begriindung mit Umweltbericht.
Aus den Planunterlagen geht hervor, dass der Anderungsbereich eine Gesamt-
flache von ca. 91,45 ha fasst, es werden Gebiete fir Wohnen, Griinflachen, Ge-
meinbedarf, Grinflachen, Sondergebiete flr Freizeit und Erholung, verkehrli-
che MalRhahmen sowie einen Solarpark ausgewiesen. Der FlachenmaRig grofite
Anteil der Anderungsbereiche stellt ein urbanes Gebiet (Anderungsbereich C)
angrenzend zur B 301 von rd. 37 ha (rd. 40,45 % der gesamten Anderungsfla-
che) dar, welche mit ca. 75 % Gewerbe, 10 % Freizeit- und Erholungsnutzungen
und 15% Wohnnutzung entwickelt werden sollen. Aus den Unterlagen ist zu
entnehmen, dass von einer erheblichen Zunahme des Verkehrs auf den Er-
schlieBungsstraBen ausgegangen wird, daher soll eine direkte verkehrliche An-

bindung an die B 301 im Westen geschaffen werden.
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Entwurf Stellungnahme der Stadt Freising

Die Stadt Freising bittet im Zuge des weiteren Verfahrens um Vorlage der ver-
kehrlichen Untersuchungen und Darstellung der Auswirkungen auf die Stadt

Freising.

Begriindung
Eine Einschatzung dahingehend, wie sich die vorgesehene Siedlungsentwick-

lung auf die Verkehrsentwicklung, die Verkehrsstrome und Belastung der Ver-
kehrswege auswirkt, lasst sich den Planunterlagen nicht entnehmen. Weiterhin
kann den vorliegenden Unterlagen nicht entnommen werden, inwieweit die Er-
schlieBung der gewlinschten Bauflachen durch die B 301 in der dargestellten
Form mit Kreisverkehr mdglich ist. Entsprechende Aussagen dazu sind fur die
Stadt Freising relevant, da die B 301 jetzt schon enormen Belastungen ausge-

setzt ist und die Leistungsgrenzen teilweise bereits erreicht sind.

Die Flachennutzungsplananderung in der Nachbargemeinde konnte daher po-
tenziell zusatzlichen Verkehr auf die im Stadtgebiet Freising verlaufenen Stra-

Ren verursachen und die bereits bestehenden Engpasse weiter verscharfen.

Daher wird darum gebeten, die Aussagen zum Thema Verkehr im weiteren Ver-
fahren entsprechend zu erganzen und zu bericksichtigen.

Insbesondere sind fir die Stadt Freising daher Aussagen zu den Verkehrsstro-
men und deren Auswirkungen, unter anderem auf die bestehenden Knoten-
punkte der B 301 mit der Zentralallee sowie der B 301 /Freisinger Allee im

Stadtgebiet Freising von Bedeutung.

Auch der Radweg entlang der B301 stellt eine wichtige Radverkehrsverbindung

zwischen Freising und Munchen dar. Eine durchgangige Befahrbarkeit ist daher
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auch nach Ausbau der StraRe dringend erforderlich. Eine sichere Querungs-
moglichkeit vom bestehenden Radweg zum neuen Gewerbegebiet und in Rich-
tung der Gemeinde Hallbergmoos nach Bau des neuen Knotenpunkts sudlich
der Dornierstral3e ist aus unserer Sicht empfehlenswert, z.B. in Form einer Un-
ter- oder Uberfiihrung der B301 mit Beachtung der Vorgaben nach ERA.

An dieser Stelle mochten wir auch darauf hinweisen, dass die derzeitige Unter-
fihrung zur Querung der B301 aus Richtung der Alten LudwigstraRe nicht den
Vorgaben der ERA entspricht und mochten daher anregen diesen Bereich mit in
das derzeitige Anderungsverfahren aufzunehmen, so dass die Rampenbereiche

auch von weniger geubten Radfahrern bewaltigt werden konnen.

Die Stadt Freising befindet sich momentan in der Aufstellung eines vorhaben-
bezogenen Bebauungsplans flr eine multifunktionale Konzert- und Kongress-
arena im naheren Umgriff, welche unter anderem auch Uber die B 301 erschlos-
sen wird.

In entsprechenden Gutachten wird derzeit nach Abstimmung mit dem zustan-
digen Vertreter der StraRenbaulast der Bundesstrae die Leistungsfahigkeit
der B301 bis zum Knotenpunkt Dornierstralle Hallbergmoos untersucht und
notwendige MalRhahmen zur Wiederherstellung der Leistungsfahigkeit im
Prognosenullfall vorgeschlagen. Hierbei wird in der Verkehrsuntersuchung zur
multifunktionalen Konzert- und Kongressarena beim Knotenpunkt B 301 / Lud-
wigstrae gemal Bebauungsplan Nr. 77 ,Sondergebiet Blro, Nahversorgung
und Freizeit“ am sudlichen StralRenast der B 301 ein zusatzlicher Bypass in
Richtung Hallbergmoos bericksichtigt und der vorhandene Knotenpunkt

B 301/Dornierstralle weiterhin als nicht signalisierte Einmiindung betrachtet.
Eine Abstimmung zwischen der Gemeinde Hallbergmoos, dem Staatlichen Bau-
amt Freising und der Stadt Freising bezlglich notwendiger MaRnahmen und
der vorgenannten Annahmen auf dem Gemeindegebiet Hallbergmoos hat am

20.02.24 im groBen Sitzungssaal der Stadt Freising stattgefunden.
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Wir bitten, die dort abgestimmten Losungen in den weiteren Betrachtungen zu

berucksichtigen.

Beschluss-Nr. 509/50a

Anwesend: 13 Fiir: 13 Gegen: 0 den Beschluss

Mit der als Anlage beigefligten Stellungnahme der Stadt Freising besteht Ein-
verstandnis. Die Verwaltung wird beauftragt, die Stellungnahme an die Ge-

meinde Hallbergmoos zu Ubersenden.

TOP 9 Berichte und Anfragen

Es liegen keine Berichte bzw. Anfragen vor.



