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1.2

Ausgangslage
Bedarfsbegriindung

Im Bundesgebiet halten sich ca. 260.000 vollziehbar ausreisepflichtige Per-
sonen auf, davon entfallen auf den Freistaat Bayern ca. 33.000 Personen
(Quelle: BPOL/Mai 2025]. Die Ruckfuhrung dieser Personen auf dem Luftweg
erfolgt am Flughafen Munchen durch die Bundespolizei (im Weiteren wie
folgt abgekdrzt: BPOL] uber Einzel- und Sammelrackfuhrungen.

Derzeit werden Einzelrtckfihrungen [unbegleitet und/oder begleitet] von
der BPOL in vorhandener Infrastruktur im Terminal 2 mit ca. 206 gm vollzo-
gen. Diese ist nicht erweiterbar und entspricht nicht den gestiegenen quali-
tativen und quantitativen Standards in der Ruckfuhrung, um samtliche Pro-
zesse effizient und ordnungsgemafd abzuwickeln. Das bedeutet konkret,
dass die defizitare Infrastruktur einen erheblichen reglementierenden Fak-
tor im Ruckfuhrungsprozess darstellt.

Sammelrickfuhrungsmafinahmen, als effektivste Form der Ruckfuhrung,
kénnen am Flughafen Manchen durch die BPOL nur in Fremdinfrastruktur, in
der Halle F, durchgeftuhrt werden. Die Halle F ist allerdings originar fir die
Abfertigung von sicherheitsgefahrdeten Fligen nach Israel bzw. fur Sonder-
lagen am Flughafen Manchen vorgesehen und kann nur bei Verfugbarkeit ge-
nutzt werden. Trotz der flr die grundlegenden Funktionen ausreichend ver-
fugbaren Flache in Halle F, sind bei jeder Einsatzmafdnahme rtckfiihrungs-
spezifische Ertichtigungen z. B. der Aufbau von Prozessstellen wie Gepack-
optimierung, Arztkabinen [Fit-to-travel], polizeiliche Durchsuchung, zusatz-
liche Separierungszonen, Bereiche zur Verpflegung der Rickzufiihrenden
und notwendige Sichtschutzmafdnahmen, erforderlich. Zudem stehen keine
Gewahrsams- und Familienraume zur Verfligung. Diese sind jedoch unbe-
dingt erforderlich, um situationsbezogen angemessen auf die jeweiligen
Rickzufthrenden reagieren bzw. eingehen zu kénnen.

Handlungserfordernisse

Die hohe Anzahl an vollziehbar ausreisepflichtigen Personen im Freistaat
Bayern, die strukturierte administrative Aufteilung regional zustandiger
Auslanderbehérden und zentraler Auslanderbehérden [Rickflhrung von
Personen ohne Bleibeperspektive] in enger Abstimmung mit dem Landes-
amt fur Asyl und Ruckfihrung und das Vorhandensein der bundesweit meis-
ten Abschiebehaftplatze fuhren dazu, dass eine stetig steigende Zahl an
Ruckfuhrungsmafdnahmen am Flughafen Minchen zu bewaltigen ist. Im
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Ergebnis sind durch die begrenzte infrastrukturelle Situation am Flughafen
Munchen Rackfuhrungen allerdings nur eingeschrankt maglich.

Die BPOL mochte deshalb einen Sonderbau zum Zweck der Rickfihrung
vollziehbar ausreisepflichtiger Personen am Standort des Flughafens Mun-
chen betreiben. Im Auftrag der BPOL hat deshalb die Bundesanstalt fiir Im-
mobilienaufgaben [im Weiteren wie folgt abgeklrzt: BImA] bei der Flughafen
Munchen GmbH [im Weiteren wie folgt abgekurzt: FMG] angefragt, ob ein
geeigneter Standort vorhanden und die FMG bereit ist, ein Gebaude nach den
Vorstellungen der BPOL zu planen, zu errichten und es anschlief3end der
BImA dauerhaft zu vermieten. Die Nutzung des Gebaudes soll ausschlieilich
durch die BPOL erfolgen. Der geplante BPOL Sonderbau MUC ermaglicht pa-
rallel die Abfertigung von Einzelmafinahmen (per Linienfltigen] und Sam-
melrickfuhrungsmafnahmen, was momentan nicht simultan maglich ist.

Da im bestehenden Immobilienangebot der FMG keine geeigneten Be-
standsflachen dieser Grofdenordnung und mit den vorgegebenen Nutzungs-
anforderungen verfugbar sind, wird ein Neubau erforderlich. Mit Errichtung
des Sonderbaus werden zudem infrastrukturelle Begrenzungen bzw. Abhan-
gigkeiten von Fremdinfrastrukturen nicht mehr bestehen.

Der BPOL Sonderbau MUC soll zeitnah errichtet werden, damit ein wesentli-
cher Bestandteil einer wirksamen Migrationspolitik erzielt werden kann.
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2.1l

Standort

Lage des Vorhabens

] .

Schneedeponis 1 Schneedeponis 2

Grafik 1: Tektur zu Plan C1-03b (Quelle: FMG]

Das Vorhaben soll auf einer unbebauten und bislang noch nicht erschlosse-
nen, nordwestlich an das aktuell planfestgestellte Flughafengelande an-
grenzenden Flache errichtet werden. Nordlich sowie westlich vom Standort
fur den BPOL Sonderbau MUC liegt der Offroadpark des MSC Freisinger Bar
e.V. Sudlich befindet sich die bestehende Kombinierte Transit- und Abschie-
behafteinrichtung des Freistaats Bayern und oOstlich grenzt das Grundstlick
an den Sicherheitsbereich des Flughafens an. Dadurch ist auch der von der
BPOL geforderte direkte Zugang zum Sicherheitsbereich des Flughafens si-
chergestellt.
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Die fur den BPOL Sonderbau MUC tiberplante Vorhabenflache betragt insge-
samt ca. 22.345 m? Davon werden ca. 16.100 m? als Baufeldflache genutzt
(vgl. rot dargestellte Flache in Grafik 2].

2423/0 Freising

Grafik 2: Flurstiicke 2723/0 und 2423/0 je Gemarkung Freising, Baufeldflache rot dargestellt.

2.2 Standortwahl

Externe Anforderungen der BImA/BPOL an das Grundstlick und dessen Lage

Fir die BImA bzw. die BPOL sind folgende Anforderungen an das Grundstick
bzw. dessen Lage zwingend erforderlich:

Verortung des Grundstucks direkt an der Schnittstelle zwischen 6f-
fentlichem Bereich und nicht-offentlichem Bereich [Sicherheitsbe-
reich nach § 8 LuftSiG]

Zutritt zum Sicherheitsbereich und direkte Anbindung an Vor-
feld/Iuftseitige Betriebsstrafden sind ebenfalls zwingend notwendig,
um Zufthrkrafte und Personenbegleiter Luft nicht erneut einer luft-
sicherheitsrechtlichen Kontrolle zu unterziehen

Raumliche Nahe zur kombinierten Transit- und Abschiebehaftein-
richtung zur Ausnutzung von Synergieeffekten insbesondere durch
kurze und direkte Wege fur die Zufiihrung der Rickzuftihrenden
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e Eingeschrankte Einflussmoglichkeiten Externer durch bspw. eigene
Zufahrtswege getrennt von Passagierstromen flir eine reduzierte 0f-
fentlichkeitswirksamkeit und Minimierung des Gefahrenpotentials far
mogliche Storaktionen bzw. Fluchtmaoglichkeiten

e Genlgend Flache fur ausreichend gebaudenahe Abstellflachen, um
die fir die Fahrten benotigten Einsatzfahrzeuge gebaudenah veror-
ten zu knnen werden. Hierfur werden Parkflachen vor und hinter dem
Gebaude bendtigt.

Interne Anforderungen der FMG an die Verortung der Einrichtung auf dem
Flughafenareal

Grafik 3 zeigt funf potenzielle Standorte, die einem internen Bewertungs-
prozess unterzogen wurden. Im Rahmen dessen wurden die folgenden Ka-
tegorien definiert, die pro Standort evaluiert wurden: Strategie, Flachen &
Lage, Erschliefdung, Bau, Verkehr & Maobilitat, Sonderkriterien AirSite, Son-
derkriterien Nachhaltigkeit und Umwelt. Neben den oben genannten pro-
zessbedingten dringend notwendigen Kriterien der BPOL bertcksichtigen
diese Kategorien auch FMG-interne betriebs- und flachenstrategische Be-
lange und Bedingungen.

Grafik 3: potenzielle Standarte fir den BPOL Sonderbau MUC

Evaluierung und Vorauswahl potenzieller Standorte

Der Standort 2 erhalt vor allem aufgrund der zahlreichen Nutzungskonkur-
renzen (dringend bendtigte Hangar-Flachen fir die Deutsche Lufthansa AG
sowie fur zukunftige Cargo-Entwicklungen, Nutzungen durch Dritte mit
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vertraglichen Beziehungen, zu Entwicklungs- und Forschungszwecken so-
wie weitere externe Anfragen] auf der Flache eine deutlich schlechtere Be-
wertung und ist vor allem nicht direkt an den Sicherheitsbereich angren-
zend. Die Standorte 3 und 4 wurden ausgeschlossen, da die Flachenanfor-
derung an diesen Standorten nicht umgesetzt werden kann.

Aufgrund der hohen Gesamtbewertung und der konstant hohen Bewertun-
gen je Kategorie wurden somit die Standorte 1 sowie S naher in Betracht
gezogen. Beide Standorte gentigen den flachenmafigen sowie den externen
Anforderungen. Ein wesentlicher Unterschied zwischen Standort 1 und
Standort S ist, dass der Standort 5 gegenwartig aufderhalb der planfestge-
stellten Flughafengrenze liegt.

Begriindung fir gewahlten Standort 5 aufRerhalb der Planfeststellungs-
grenze

Nach intensiver und nochmals aktualisierter FMG-interner Prifung und Ab-
stimmung mit der BImA und der BPOL fiel die Entscheidung unter Gesamt-
abwagung aller mafdgeblichen Punkte schlussendlich auf Standort 5. Der fur
die Umsetzung gewahlte Standort 5 liegt derzeit auf3erhalb des planfestge-
stellten Gebietes des Verkehrsflughafens Minchen, aber innerhalb des lan-
desplanerisch festgesetzten Vorranggebiets fir die Flughafenerweiterung.
Standort 1 ist zwar innerhalb der planfestgestellten Flughafengrenzen ge-
legen, ist aber unter Berlcksichtigung der FMG-internen Kriterien, insbe-
sondere mit Blick auf flugbetriebsspezifische Belange, flir die Errichtung des
BPOL Sonderbau MUC nicht in gleicher Weise geeignet wie Standort 5. Dies
begrtindet sich wie folgt:

e Standort 1 befindet sich unmittelbar im Norden und Osten unmittel-
bar angrenzend an Einsatzzentralen, Abstellflachen, Wartungs- und
Lagereinrichtungen des offentlichen und nicht-o6ffentlichen Winter-
dienstes. Dieser Standort ist nur deshalb in Betracht gezogen wor-
den, die BPOL in der anfanglichen Entwurfsplanung ursprunglich ei-
nen deutlich geringeren Flachenbedarf angemeldet hat. Nach derzei-
tigem Planungsstand ist das Vorhaben nach seiner Dimensionierung
zu grof3, um auf dem Standort 1 verwirklicht zu werden.

e Teile der Bauflache [ca. 12.000 m?2] werden bereits heute fir den of-
fentlichen und nicht offentlichen Winterdienst inkl. Aufenthaltsge-
baude, Salzlager und Abstellflache fur Raumfahrzeuge genutzt. Diese
mussten an anderer Stelle neu errichtet werden (hohe Kosten fur Er-
satzbaumafinahmen].
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e Die Winterdienstflachen sind bereits heute schon in Teilen unterdi-
mensioniert. Bedingt durch Ausbaumafdnahmen auf Land- und Luft-
seite (z. B. Vorfelderweiterung im Osten, LabCampus etc.] steigt der
Bedarf nach Winterdienstflachen weiter.

e Ein Grofdteil der Winterdienstfahrzeuge steht ungeschitzt vor der
Witterung im Freien. Um die notwendige kurzfristige Verfugbarkeit
dieser Fahrzeuge (Eisfreiheit] zu gewahrleisten, die geforderten Ein-
satzzeiten und damit den reibungslosen Flugbetrieb sicherzustellen,
sind entsprechende Unterstellmaglichkeiten zu schaffen. Eine Anord-
nung der neuen Fahrzeughalle fur Winterdienstfahrzeuge muss in der
Nahe der heutigen Halle und Einsatzzentrale erfolgen, um die vorhan-
dene Infrastruktur mitzunutzen. Wie die anderen Hallen bendtigt
diese ebenfalls direkten Zugang zu den Flugbetriebsflachen. Es ist
vorgesehen analog zur heutigen Geratehalle dort zusatzlich mindes-
tens eine weitere Winterdiensthalle von ca. 9.000 - 11.000 m? zu er-
richten.

e Unmittelbar nordlich des besagten Standortes befinden sich die Auf-
stellflachen des nicht 6ffentlichen Winterdienstes. Fur die operativen
Ablaufe ist es zwingend notwendig, dass ein storungsfreier Winter-
diensteinsatz moglich ist. Ebenso muissen die luftseitigen Beforde-
rungen der Rickzufuhrenden von der BPOL sichergestellt werden. Es
muss vermieden werden, dass sich Winterdienst und BPOL unmittel-
bar dieselben luftseitigen Flachen teilen mussen.

e Standort 1 wird aufderdem uber die Nordallee angebunden, der Ver-
kehr wird an den LabCampus-Gebauden und Parkhausern, mit der
dazugehorigen, stark frequentierten, Bushaltestelle, erschlossen.
Das wurde an Standort 1 erhebliche, ungewtnschte Kreuzungsver-
kehre mit den Ruckfuhrungen der BPOL erzeugen.

Im Ergebnis stellt Standort 5 damit unter Berticksichtigung und Abwagung
sowohl der externen Anforderungen von BImA und BPOL als auch der FMG-
internen Anforderungen um den einzigen, fur die Errichtung des BPOL Son-
derbau MUC geeigneten Standort dar.
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2.3

3.1

Grafik 4: gewahlter Standort fur den BPOL Sonderbau MUC

Fachplanungsrechtliche Situation

Da sich der Vorhabenstandort derzeit Gberwiegend nicht im planfestgestell-
ten Bereich des Verkehrsflughafens Minchen befindet, sind die Grenzen des
planfestgestellten Bereichs im Zuge der fur die Vorhabenrealisierung erfor-
derlichen Anderung des Planfeststellungsheschlusses fiir den Verkehrsflug-
hafen Mlinchen entsprechend anzupassen. Die hierflir zusatzlich planfest-
zustellende Flache betragt ca. 18.569m?. Lediglich eine im Stidosten sowie
stdlich der Vorhabenflache liegende Teilflache von insgesamt ca. 3.776 m2,
welche als Teil des Baufeldes u.a. fur Zufahrten genutzt werden soll, befindet
sich bereits auf dem planfestgestellten Gebiet des Verkehrsflughafens Min-
chen.

Beschreibung des Vorhabens

Allgemeine Angaben

Bei dem Vorhaben wird eine Hochbaumafinahme eines in Teilen zwei-ge-
schossigen freistehenden Gebaudeneubaus mit Verkehrsflachen auf derzeit
unbebautem Grund zur Nutzung als Ruckfuhrungsterminal geplant, mit Ziel
der schnellstmaglichen Realisierung. Ebenso entstehen Tiefbaumafinah-
men in Form von Strafen und Parkplatzen. Mieter wird die BImA sein. Nutzer
der Einrichtung wird die BPOL sein. Hierfur ist die Erweiterung des planfest-
gestellten Bereichs notwendig.

Der Hochbau wird flachenoptimiert als zum Teil zweigeschossiges Gebaude
mit ca. 6.400 m? BGF in geschlossener Bauweise erbaut. Es wird Stahlske-
lettbauweise zur Anwendung kommen. Das Gebaude wird eine modulare
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Metallfassade [die Blendwirkung und Radarreflektionen berticksichtigen
wird] erhalten. Eine Unterkellerung ist nicht vorgesehen. Das Gebaude wird
zwei Innenhéfe beinhalten. Das Gebaude wird mit einem Flachdach, als
Grundach mit Photovoltaik geplant, ausgestatten. Die Dachflache des hier
gegenstandlichen Vorhabens [Uberdachte Parkplatze mitsamt Fahrwegen
sowie Gebaudedach]) wird mit insgesamt ca. 2.740 m? als geeignete Dach-
flachen flir Photovoltaik-Anlagen eingestuft und mit diesen entsprechend
ausgestattet.

Ansicht SO0

— L

Ansicht Nord

Grafik 5: Ansichten BPOL Sonderbau MUC [Quelle: Delta Immotec GmbH)
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3.2

Die Grundflache des Hochbaus wird eine Lange von ca. 76 m und eine Breite
von ca. 66 m aufweisen. Die Bruttogrundflache des Gebaudes betragt im EG
ca. 4.860 m?, im 1.0G ca. 1.300 m? und im Dachgeschoss ca. 245 m?. Die
Nettoraumflache betragt ca. 4.940 m? - die Flachen sind zur Orientierung zu
verstehen, mafdgebend ist die vorliegende Planung. Die Baumasse des Ge-
baudes wird ca. 29.000 m? betragen. Die Oberkante im Erdgeschoss [Fertig-
fuBboden] wird nach Detaillierungsgrad der Planung voraussichtlich auf ca.
448,7 m tuNHN liegen. Die maximale Gebaudehséhe wird ca. 12,35 m betragen
und sich somit auf ca. 461,05 m GNHN befinden.

Aufderhalb des Gebaudes sind des Weiteren 89 Stellplatze fir Fahrzeuge der
BPOL inkl. Rettungsfahrzeuge herzustellen. Diese werden mit auf Carports
installierten Photovoltaik-Anlagen Giberdacht. Aufderdem werden Zufahrten,
Umfahrungen, Tore, Grinanlagen und Anlagen zur Versickerung der Dach-
und Verkehrsflachen umgesetzt.

Nach aktuellen Planungen ist der Baubeginn fur 03/2027 und die Inbetrieb-
nahme fur spatestens 09/2028 anvisiert.

Anforderungen an Grundstiick und Gebaude

Die BPOL meldete einen Bedarf flir einen Sonderbau zur Nutzung als Rick-
fuhrungsterminal an. In diesem Gebaude sollen alle Prozesse am Flughafen
Munchen, die zur Rackfuhrung bendtigt werden, abgebildet werden.

Voraussetzungen bzw. Anforderungen der BPOL fir das Grundstuck bzw. die
Lage:

e Zugang zum nichtoffentlichen Bereich

e ausoperativen Erwagungen ist eine gunstige, geschutzte, ebenerdige
Lage, die nicht offentlich einsehbar ist, gefordert

e moglichst kurze Fahrwege zu den Vorfeldern fir sdmtliche Einsatz-
mafdnahmen.

Das neue Ruckfuhrungsterminal bietet, nach aktueller Planung, die Kapazi-
tat zur Abfertigung eines Sammelcharters pro Tag. Die Personen werden mit
Bussen zum Luftfahrzeug gebracht. Wegen ggf. stattfindender Blockaden
soll es alternative Wege (uber den nichtoffentlichen Bereich] zum Grund-
stuck geben. Es sind viele Parkplatze luft- und landseitig erforderlich [ca. 50
VW-Busse, jedoch auch fiir Linienbusse]. Ferner gibt es auch einen Flachen-
bedarf fur das Parken von Einzelfahrzeugen.
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3.3

Nutzungskonzept

Innerhalb des Gebaudes ist ein Check-In zur Zentralisierung des Vorgangs
notwendig. Die Mitarbeiter der BPOL reisen im Bedarfsfall extra fur die Ab-
wicklung der Ruackfuhrung an. Einzel- und Sammelmafdnahmen mussen
gleichermafden durchgefliihrt werden.

Wartebereiche

EinzelmaBnahmen

Annahme / Koordination / Durchsuchung -

Wartebereiche

Sammelriickfihrung
Zufahrt - Anlieferung

Annahme / Koordination / Durchsuchung

DELTA

Grafik B: beispielhafte Darstellung Nutzungsbereiche und Prozess - (iberhaolte Kubatur und Grund-
risse; im Wesentlichen unveranderter Funktionsablauf [(Quelle: Delta Immotec GmbH])

Einzelrackfihrungen

Bei den Einzelmafsnahmen wird eine signifikante Steigerung der Riickzufuh-
renden pro Tag prognostiziert. Diese verteilen sich in Abhangigkeit der Ab-
flugzeit Gber den Tag. Hinzu kommt, neben den Mitarbeitern des Ruckflih-
rungsdienstes, eine dreistellige Zahl an Zufuhrkraften anderer Behorden, die
an den Prozessablaufen beteiligt sind und sich wahrend der Maf3nahme auf
dem Gelande aufhalten.
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3.4

3.41

Sammelriickfiihrungen

Fir die erforderliche Infrastruktur [Standort mit Neubau und Freiflache]
wird hinsichtlich der Sammelrtickfihrungen mit einer Mafdnahme pro Tag
kalkuliert. Fur solch eine Maf3nahme eine Vielzahl an Kraften der Bundespo-
lizei und anderer Behorden notwendig, um diese am Boden abzufertigen und
zu begleiten. Unter Einbeziehung aller Prozessstellen sowie Einberechnung
der Ruckzufuhrenden, ergibt sich fir eine Sammelruckfihrung ein Aufkom-
men von ca. 350 Personen.

Erschlief3ung
Verkehr und Stellplatze

Die ¢ffentliche Anfahrt erfolgt vom Westen des Grundsttcks. Der nicht-of-
fentliche Bereich der Einrichtung wird durch Schleusen mit jeweils zwei
Toren erschlossen. Hierfur ist im Osten des Grundstucks eine Anbindung an
die bestehende Strafde im Sicherheitsbereich [Luftseite] notwendig.

Fahrzeugverkehr besteht aus An- und Abfahrt der dort tatigen Mitarbeiter
sowie dem Transport von Ruckzufiihrenden und ggf. Begleitungen in Pkw
oder Bussen der BPOL. Es wird gesamtheitlich mit einem Fahrzeug pro
Ruckzufuhrendem gerechnet. D. h. bei bis zu 50 Einzelmafinahmen, parallel
stattfindenden Sammelchartermafdnahmen und allgemeinen Fahrten von
Mitarbeitenden kommen im Laufe eines Tages ca. 746 Fahrzeug-Fahrten
zur Zufuhrung.

Fur diese Verkehre und die Einsatzfahrzeuge stehen folgende Stell- bzw. An-
halteflachen zur Verfugung:

e Kurzhalte-/Drop-off-Zone mit ca. 10 Anhalteplatzen entlang der
Westfassade. Diese Platze werden im Umlaufprinzip genutzt.

e 31 Dienst-Kfz-Stellplatze vor dem Terminal fur Landes-/Bundespoli-
zeifahrzeuge.

e 4 Busstande und 3 Transporterstellplatze fur die gleichzeitige Abfer-
tigung von Sammeltransporten und externe Dienstfahrzeuge.

e 4RTW-Stellplatze und 7 Besucherplatze im direkten Zugangsbereich.

e 191 geschutzte Langzeitstellplatze fur Privat-Pkw von RFD-Mitarbei-
tenden und PBL im Parkhaus P44 bzw. P43 [abhangig von vertragli-
cher Zuordnung mit der FMG].
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3.4.2
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Grafik 7: Freiflachengestaltungsplan [Quelle: Delta Immotec GmbH]

Bei der bestehenden Strafdenanbindung wird westlich des Neubauvorha-
bens der vorhandene Straf3enbelag saniert. Zusatzlich wird eine Gehbahn an
die bestehende Strafde angebaut, damit eine durchgehende Fuf3gangerver-
bindung zu der Nordallee besteht. Die vorhandene Strafdenbeleuchtung
bleibt erhalten. Die Entwasserung der Strafde erfolgt tber Mulden mit beleb-
ter Oberbodenzone.

Ver- und Entsorgung
Folgende Ver- bzw. Entsorgungen sind im beschriebenen Vorhaben geplant:

Die Versorgung mit Trink- und Loschwasser erfolgt tber das bestehende
Versorgungsnetz der FMG. Das anfallende Schmutzwasser wird in die
Schmutzwasserkanalisation der FMG eingeleitet und in der Klaranlage des
Abwasserzweckverbands Erdinger Moos behandelt. Die Stromversorgung
sowie die Anbindung an das IT-Netz erfolgen Gber die vorhandene Infra-
struktur der FMG. Die hierfur erforderlichen Kapazitaten sind ausreichend
vorhanden.

Ein Anschluss an das Fernwarme- und Fernkaltenetz der FMG ist nicht vor-
gesehen. Eine Versorgung mit Flugbetriebsstoffen ist nicht erforderlich.

Fir die oben beschriebenen Bestandteile ist die Verlegung neuer Leitungen
notwendig. Der genaue Verlauf muss in den jeweiligen Leistungsphasen de-
finiert werden.
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3.4.3

Wie bereits beschrieben, wird auf den Dachflachen der Anlage Photovoltaik
installiert. Der hierdurch erzeugte Strom wird in das Netz der FMG einge-
speist und ausschlieBlich zur Eigenstromversorgung des Flughafens ver-
wendet.

Entwasserung

Die Entwasserung des geplanten Vorhabens erfolgt vollstandig tber die
ortsnahe Versickerung des anfallenden Niederschlagswassers. Die Dimen-
sionierung der Versickerungsanlagen erfolgt auf Grundlage des Arbeits-
blatts DWA-A 138-1 fur ein Niederschlagsereignis mit einer Wiederkehrzeit
von 10 Jahren.

Aufgrund der begrenzten Flachenverfugbarkeit fur oberirdische Versicke-
rungseinrichtungen wird die Dachflache des Hauptgebaudes [Gesamtflache
4.617 m?] als extensiv begruntes Retentionsdach ausgebhildet. Dieses er-
moglicht die Rickhaltung und gedrosselte Ableitung des Regenwassers,
wodurch Abflussspitzen deutlich reduziert werden. Das zurtickgehaltene
Niederschlagswasser wird zeitverzogert tber unterirdische Fullkorperrigo-
len versickert. Auch die Vordacher [Gesamtflache 252 m?] sowie die Solar-
uberdachungen der PKW-Stellplatze (Gesamtflache ca. 1.807 m?] auf der
West- und Ostseite des Gebaudes werden uber unterirdische Fullkorperri-
golen entwassert. Die Sohlflache der vorgesehenen Fullkérperrigolen
(Blockrigole 1 - 3] betragt insgesamt ca. 244 m2. Die asphaltierten Ver-
kehrsflachen [Gesamtflache ca. 5.360 m?] entwassern in angrenzende, mit
bewachsenem Oberboden ausgefuhrte Versickerungsmulden (Mulde 1 - 4].
Die mittlere Versickerungsflache dieser Mulden betragt insgesamt ca. 470
m2. Eine Gefahr der Vernassung der Versickerungsmulden ist aufgrund des
erforderlichen Grundwasserflurabstandes und der geringen Entleerungszei-
ten < 4 Stunden fur den 10-jahrlichen Bemessungsniederschlag nicht ge-
geben.

Gemafd dem Bewertungsverfahren nach DWA-A 138-1 ist fur die Dachfla-
chen aufgrund der geringen stofflichen Belastung des Niederschlagswas-
sers keine Vorbehandlung erforderlich. Die vorgesehenen Dachdichtungs-
bahnen enthalten keine Chemikalien auf Basis von Mecoprop [Methylchlor-
phenoxypropionsaure]. Fir das von den Verkehrsflachen abflieRende Nie-
derschlagwasser wird die erforderliche Reinigungswirkung durch die die
Versickerung uber eine mindestens 20 cm starke, bewachsene Oberboden-
zone sichergestellt.
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Der mittlere Hochstgrundwasserstand (MHGW] im Bereich des Baufelds
liegt bei ca. 446,50 m UNHN [Betrachtungszeitraum 2012-2023]. Der erfor-
derliche Grundwasserflurabstand von mindestens 1,0 m zwischen Sohlhche
der Versickerungseinrichtungen und MHGW wird bei den oberirdischen Ver-
sickerungsmulden eingehalten. Bei den unterirdischen Fullkérperrigolen
wird dieser Mindestabstand unterschritten. Angesichts der geringen stoffli-
chen Belastung des Dachflachenabflusses wird die Reduzierung des gefor-
derten Grundwasserflurabstands von 1,0 m auf 0,5 m als fachlich vertretbar
angesehen. Zusatzlich wird zur weiteren Absicherung der technischen Funk-
tionsfahigkeit und zur Minimierung potenzieller Stoffeintrage in das Grund-
wasser jeweils ein Absetzschacht vor den Rigolen angeordnet. Nachteilige
Veranderungen der Grundwasserbeschaffenheit sind nicht zu beflirchten.

Einzelheiten zur Berechnung und Bewertung der Versickerungsanlagen
kann dem in der Anlage dieser Vorhabenbeschreibung vorgelegten ,,Entwas-
serungskonzept” entnommen werden.
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Grafik 8: Niederschlagswasserentsorgung Verkehrsflachen
(Quelle: Delta Immotec GmbH)
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3.5

Grafik 9: Niederschlagswasserentsorgung Dachflachen
(Quelle: Delta Immotec GmbH)

Grinordnung
Planfestgestellte Doppelbaumreihe:

Die bereits in Teilen hergestellte Doppelbaumreihe entlang der planfestge-
stellten Flughafengrenze muss entsprechend der neuen Planung bzw. der
neuen planfestgestellten Grenze erweitert und angepasst werden. Westlich
und nordlich des beplanten Grundsttcks sind entsprechend Baume vorge-
sehen. Bei der Planung und Anpflanzung der Geholze wird mit Blick auf den
Bau- und Anlagenschutz die damit einhergehende erforderliche Hindernis-
freiheit bertcksichtigt.

Freiflachengestaltungsplan:

Auf dem Projektgrundstick ist die Pflanzung von Einzelbaumen vorgesehen.
Die geplanten Stellplatze erhalten Parkiberdachungen mit dartberliegen-
der PV-Anlage. Nicht versiegelte Flachen werden mit Rasen begrint und
uberwiegend als Versickerungsmulden zur Niederschlagsentwasserung ge-
nutzt (siehe Ziffer 3.4.3].

Baumentfernung:
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3.6

Zum Zweck der polizeilichen Sicherheit werden im Norden des Grundsttcks
eine Weide und eine Esche entfernt, um zu verhindern, dass durch die Nahe
zum Sicherheitszaun Ubersteigmdglichkeiten entstehen. Da die zu entfer-
nenden Baume und sonstigen Gehalze aufderhalb des Baufeldes liegen und
somit fur den Beginn der Mafdnahme auf dem Baufeld nicht ausschlagge-
bend sind, kénnen die Fallungen unter Bertcksichtigung der gesetzlichen
Sperrzeiten, insbesondere der Vogelbrutzeit, zwischen dem 01. Oktober und
dem 28. Februar realisiert werden.

Vorabmafdnahme Trassenverlegung

Das Baufeld ist aktuell noch unbebaute Flache, worauf eine Fernmelde-
Haupttrasse des Campus Flughafen Mlnchen verlauft.

Betroffen sind drei FM-Kabelschachte wovon zwei FM-Schachte, 574.02-
075 und 574.02-070, die sich in der Freiflache des Ruckflihrungsterminals
befinden und ein Schacht 574.02.065 wirde durch das Rickfihrungstermi-
nal uberbaut werden.

Kabelschachtanlagen sind grundsatzlich zu jeder Zeit zuganglich zu halten,
nicht zu Uberbauen, damit dauerhaft ein Betreib gewahrleistet werden kann.

Notwendige Arbeiten an der Kabelschachtanlage bestehen darin

e Kabelzugarbeiten mit kleinen und grofden Zuggeraten.

e regelmafdig Wartungsarbeiten auf Dichtigkeit, Einstiege sicher sind
und dass die Schachtabdeckungen gangig bleiben.

Da essich hier um eine Haupttrasse handelt, ist auch damit zu rechnen, dass
vermehrt Kabelzuarbeiten stattfinden werden. In diesem Fall ist immer mit
einem Mehraufwand bei der Koordination mit der BPOL und mit dem Zugang
zur Start- und Landebahn zu rechnen, um Kabelzuarbeiten durchfihren zu
kénnen, denn der Schacht liegt 6stlich in der Freiflache der Start- und Land-
bahn.
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Grafik 10: Betroffener Ausschnitt der Fernmelde-Haupttrasse 574.02-06x

Die Losung dieses Sachverhalts beinhaltet, die bestehenden Schachte auf
dem Vorhabengelande zu belassen und den Schacht 574.02.065 in Richtung
Osten auf der Schachtlinie durch einen neun Schacht in der Freiflache zu
ersetzen. Dazu ist die exakte Position im Rahmen der Mafsnahmenplanung
noch zu ermitteln.

Aufgrund der sensiblen Sicherheitsanforderungen wird hierzu eine zeitlich
beschrankte Zugriffsregelung mit dem Nutzer vereinbart.
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3.7

3.71

3.7.2

Grafik 11: Neuer Fernmelde-Schacht mit Verbindung
Bauphase: Baustelleneinrichtung, -logistik und -erschliefdung
Bauphase

Der Baubeginn ist fur 03/2027 anvisiert. Die Inbetriebnahme ist spatestens
fur 09/2028 geplant.

Baustellenlogistik

Im Folgenden wird der Einsatz von Geraten und Transportmitteln der jewei-
ligen Mafdnahmen wahrend der Bauphase prognostiziert:

Vorbereitung Erdarbeiten

Zeitraum: ca. 2 Monate [ca. 42 Arbeitstage])
Tatigkeiten:

e Humusabtrag

e Aushub des Baufeldes inkl. Laden und Abtransport
e Einbringen einer Sauberkeitsschicht

e Herstellung und Verdichtung des Planums

e Baustelleneinrichtung
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Grofdgerate: Dozer, Radlader, Grader, Walzen
Transportmittel: Lkw mit Sattelkipper
Schwerlast-Verkehr: Gesamt ca. ~600 Fahrten = ca. 15 Fahrten am Tag

Betriebszeit Grofdgerate: Gesamt ~130h [ohne Standzeiten und Ineffizien-
zen)

Erschliefung / Griindung / Fundamente

Zeitraum: ca. 2-3 Monate, teilweise parallel zu Erdarbeiten [ca. 42 bis 63
Arbeitstage]

Tatigkeiten:

e Abbruch vorhandener Asphaltflachen
e Grabarbeiten fur Kanale und Grundleitungen

e Herstellung von Fundamenten und Bodenplatte inkl. Bewehrung
Grofdgerate: Hochbaukran, Autokran, Bagger, Betonpumpe

Transportmittel: Sattelschlepper, Lkw mit Sattelkipper, Lkw mit Aufsatz-
kran, Betonmischfahrzeuge

Schwerlast-Verkehr: Gesamt ~200 Fahrten + ~60 Sattelschlepper = ca. 6
Fahrten am Tag

Betriebszeit Grofdgerate: Gesamt ~20h [ohne Standzeiten und Ineffizien-
zen)

Betriebszeit Krane: ~20h [ochne Standzeiten und Ineffizienzen] + Hochbau-
kran(e]

Rohbau / Ausbau

Zeitraum: ca. 8-10 Monate [ca. 168 bis 210 Arbeitstage] Tatigkeiten:

e Errichtung des Tragwerks (Stutzen, Wande, Decken)
e Einbau von Fassadenelementen und Fenstern

e [Dachaufbau mit Retentionsdach

Grofdgerate: Hochbaukran, Autokran
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Transportmittel: Sattelschlepper, Lkw, Lkw mit Sattelkipper, Lkw mit Auf-
satzkran

Schwerlast-Verkehr: Gesamt ~50 Fahrten + ~165 Sattelschlepper = ca. 1-
2 Fahrten am Tag

Betriebszeit Krane: ~670h [ohne Standzeiten und Ineffizienzen) + Hoch-
baukran(e]

Innenausbau und Technische Anlagen

Zeitraum: ca. 8-10 Monate, teilweise Uberlappend mit Rohbau
Tatigkeiten: Ausbaugewerke und Installation technischer Anlagen
Grofdgerate: Hochbaukran [ggf. flir Umschlag]

Transportmittel: Lkw, Lkw mit Aufsatzkran

Reduzierter Schwerlast-Verkehr (im Vergleich zu vorh. Phasen], erhéhter
Anteil an Kleintransportern und manueller Verbringung

Auflenanlagen

Zeitraum: ca. 3-4 Monate, parallel zu Fertigstellung Gebaude
Tatigkeiten:

e Herstellung von Asphalt- und Pflasterflachen

e Anlage von Mulden und Grinflachen
Grofdgerate: Raupenfertiger, Gummiradwalze, Glattmantelwalze, Bagger
Transportmittel: Lkw, Lkw mit Sattelkipper, Lkw mit Aufsatzkran
Schwerlast-Verkehr: ca. <1 Fahrten am Tag

Betriebszeit Grofdgerate: Gesamt ~50h [ochne Standzeiten und Ineffizien-
zen]

Die Herleitung der Werte sowie die zu Grunde liegenden Annahmen sind der
beiliegenden Auflistung der Grof3gerate zu entnehmen.

3.7.3 Baustelleneinrichtung und -erschliefdung
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Das geplante Gebaude wird nicht unterkellert, sodass lediglich Bauaushub
zur Herstellung der Grundflache und der Fundamente anfallt. Angaben zu
Volumen, Lagerung und Verwertung (Bodenmanagementplan] erfolgen im
Rahmen der Ausfuhrungsplanung.

Abrissarbeiten sind aufgrund des unbebauten Grundstlcks nicht erforder-
lich.

Eine Bauwasserhaltung ist fur die Errichtung des BPOL Sonderbaus MUC
nicht erforderlich.

Das Baufeld fur das Projekt liegt in einem komplexen Umfeld mit unter-
schiedlichen Nutzungen und begrenzten Flachenressourcen. Es grenzt:

e im Norden an ein Freizeitgelande mit einer genutzten Motocross-
Strecke,

e im Osten an das Flugfeld (siehe Skizze Lufthbild, blaue Linie],

e im Stden an die kombinierte Transit- und Abschiebehafteinrichtung
(kTA] des Freistaats Bayern sowie an die Stichstrafde zur kTA, deren
Funktionalitat wahrend der Bauzeit uneingeschrankt erhalten bleiben
muss. Zwischen Baufeld und kTA befindet sich ein Grinstreifen mit
Technikgebauden und Stellplatzen,

e im Westen an eine offentliche Straf3e, die als Hauptzufahrt zur Bau-
stelle genutzt werden kann.
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Baufeld und interne ErschliefRung
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Grafik 12: Skizze Baustelleinrichtung und Anfahrt (nicht mafdstabsgetreu], Quelle: Bayern Atlas

Im Norden und Stden verlaufen zwei bestehende, einfach befestigte Stra-
3en in Ost-West-Richtung, die wahrend der Bauzeit als interne Umfahrten
(siehe Skizze Luftbild dunkelrot] genutzt werden konnen. Diese Umfahrten
werden im Rahmen der spateren AufRenanlagenplanung zur Umfahrung des
Neubaus ausgebaut.

Die Zufahrt zum Baufeld erfolgt Gber die Stichstrafde zur Flughafen-Nord-
allee. Aufgrund der begrenzten Flachenverfugbarkeit missen die spateren
Nutzflachen - wie Parkplatze, Zufahrten und Versickerungsflachen - tem-
porar als Baustelleneinrichtungsflachen genutzt werden. Lager- und
Mietflachen kénnen voraussichtlich hinter dem geplanten Gebaude auf den
zukunftigen Versickerungsflachen eingerichtet werden.

In Abstimmung mit der Konzernsicherheit des Flughafens wird eine interi-
mistisch zurtickversetzte Grenzlinie [Sicherheitszaun nach § 8 LuftSiG] zum
Flugfeld geplant. Ziel dieser Maf3nahme ist es, die verflighare Flache nicht
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weiter durch Abstandsflachen einzuschranken und gleichzeitig Storungen -
etwa durch Fehlauslésungen von Alarmsystemen - zu vermeiden.

Die Baustelleneinrichtungsplanung ist auf dem Baufeld vorgesehen.

Eine detaillierte Baustelleneinrichtungsplanung in Abhangigkeit der Bau-
phasen wird zu einem spateren Zeitpunkt durch den Generalibernehmer
(GU) erstellt.

Anfahrt und externe Erschlief3ung

Die Anfahrt zum Baufeld erfolgt primar tber folgende Streckenfihrungen
(siehe Abbildungen, Quelle: Bayern Atlas):

e Autobahn A92 - Zentralallee — Nordallee — Stichstrafde Nordallee zum
Baufeld [siehe Skizze Luftbild rot]

e Alternative uber: Ismaninger Strafde — Freisinger Allee — Stichstrafde
Nordallee — Baufeld zum Baufeld [siehe Skizze Luftbild rot])

Die Wahl der konkreten Zufahrtsroute sowie die Organisation der An- und
Abtransporte ist abhangig von der Logistikplanung des GU und dessen Sub-
unternehmen. Eine belastbare Aussage zur Lange der Anfahrtswege und zur
Nutzung einzelner Zufahrtswege kann zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht
getroffen werden - in der beiliegenden Herleitung werden lediglich Annah-
men getroffen.
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Grafik 13: Ubersicht Flughafengelande, Autobahn A92, Quelle: Bayern Atlas

Seite 26 von 27



mermiillerhof

Freisinger Allee

?51——58

zentralallee

S
—
L — —

Motocross am
Flughofen

Rettungswache
unchen'Flughafen

Logistikzentrum FMG

Q

Nordallee

LAB Campus.
Alrport Academy

zemra\a\\ee

Q
Norda'
Nordallee
[P Hotelanlage
zentralallee

Sudallee

Grafik 14: Ubersicht Flughafengelande, Stichstrae Nordallee zum Baufeld [rot markiert), Quelle: Bay-

ern Atlas
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