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1 AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt beabsichtigt den Bebauungsplan Nr. 132 ,Isarvorstadt mit Anbindung Innenstadt*
aufzustellen. Der Entwurf des Bebauungsplans Nr. 132 ,Isarvorstadt mit Anbindung Innen-
stadt” in der Fassung vom 10.03.2017 wurde im Rahmen der friihzeitigen Offentlichkeitsbetei-
ligung gem. 8 3 Abs. 1 BauGB ausgelegt sowie die Behdrden- und Tragerbeteiligung gem.
8 4 Abs. 1 BauGB durchgefuihrt. Im weiteren Verfahren wurde der Geltungsbereich des Be-
bauungsplans mit Beschluss des Ausschusses fiir Planen, Bauen und Umwelt vom
24.01.2018 in den Planteil Nord und Planteil Std geteilt. In einem ersten Schritt soll der Be-
bauungsplan Nr. 132 ,Isarvorstadt mit Anbindung Innenstadt Nord" (nachfolgend als ,B-Plan®
oder ,B-Plan 132, Planteil Nord" abgekiirzt) aufgestellt und realisiert werden.

Das Untersuchungsgebiet ist bereits bebaut. Mit dem B-Plan soll geordnetes Baurecht ge-
schaffen werden und der Neubau des Vermessungsamts sowie die Neugestaltung der Ful3-
und Radwegunterfiihrung zwischen dem Stadtteil Lerchenfeld und der Innenstadt erfolgen.

Die Stadt Freising beabsichtigt das Plangebiet als Urbanes Gebiet (MU) nach § 6a BauNVO
[24] festzusetzen. Das Urbane Gebiet soll die Innenentwicklung von Stadten fordern und eine
Nachverdichtung sowie Nutzungsmischung von Wohnen, Gewerbe und sozialen, kulturellen
und anderen Einrichtungen, die die Wohnnutzung nicht wesentlich stéren, erméglichen. Zu-
l&ssig sind die Nutzungen gemalf § 6a Abs. 2 Nr. 1 bis 5 BauNVO. Ausgeschlossen sind Nut-
zungen nach 8§ 6a Abs. 3 Nr. 1 und 2 BauNVO (Vergnigungsstatten und Tankstellen).

Die Flache des B-Plans steht im Einflussbereich von Straf3en- und Schienenverkehr, einer
Park and Ride Anlage (P+R Anlage) mit Busparkplatz, der Schiel3anlage der Kéniglich privile-
gierten (Kgl. Priv.) Feuerschitzen-Gesellschaft sowie des stadtischen Bauhofs der Stadt Frei-
sing.

Die C.HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH hat im Mai 2020 im Auftrag der Stadt Freising fur
das sudostlich der Bahnstrecke gelegene Plangebiet eine schalltechnische Untersuchung er-
stellt (SU CHC 1142-2020 V03; 04.05.2020) und im Februar 2021 in einer Ergdnzung, die
Umstrukturierung der Ful3géngerunterfiihrung nordwestlich der Bahnstrecke schalltechnisch
untersucht (SU CHC 1142-2021 ST03-1, 01.02.2021).

Auf Grund von Anderungen in der Planung und neuer Verkehrszahlen waren die beiden SU’s
zu Uberarbeiten. Folgende ein- und ausgehende Immissionen werden beurteilt:

« Einwirkende Immissionsbelastung durch den Stral3en- und Schienenverkehr sowie der
P+R Anlage inkl. Busparkplatz

* Einwirkende und ausgehende Immissionsbelastung durch das Vermessungsamt

* Einwirkende und ausgehende Immissionsbelastung der Glaserei. Fir den festgesetzten
eingeschossigen Anbau des Gebaudes 1.1 dstlich der Erdinger Stral3e ist eine
Glasereinutzung genehmigt.

Die Nutzung wird derzeit nicht ausgetbt. Aufgrund der Genehmigung ist eine
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Wiederaufnahme der Nutzung mdéglich und daher in die schalltechnische Beurteilung mit-
einzubeziehen.

« Einwirkende Immissionsbelastung aus der SchieRanlage (Gewerbelarm) sowie des Bau-
hofs der Stadt Freising

e Auswirkungen der Neuplanung (B-Plan) auf die Nachbarschaft
(Veranderte Verkehrsfiihrung / Verkehrszunahme, Wegfall von Garagengebaude)

* Veranderte Ausfuhrung/Verlauf der Ful3gangerunterfihrung (Treppe, Tunnel) im Bereich
der Kreuzung OttostralRe / Heiliggeistgasse

Die Emission durch den Stral3enverkehr wird nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an Stra-
Ren berechnet. Der aktuelle Entwurf ist die RLS-19 (Ausgabe 2019) [27]. Gemal
DIN 18005:02-07 [2] Kapitel 7.1 sind die Beurteilungspegel nach der RLS-90 (Ausgabe 1990
[5]) zu berechnen. Da der Aufstellungsbeschluss vor dem 01.03.2021 erfolgte, wird im vorlie-
genden Fall die RLS-90 angewendet.

Hinweis zu weiteren Emittenten im Umfeld des B-Plans:

Der norddstlich gelegene Wertstoffhof kann auf Grund des Abstands von mehr als 150 m ver-
nachlassigt werden. Die Schallemissionen aus der siddstlich gelegenen Kunsteisbahn wur-
den im Rahmen einer anderweitigen schalltechnischen Untersuchung aus dem Jahr 2012 un-
tersucht (Pr.Nr. CHC 525-2012/V01, April 2012). Diese Untersuchung kam zu dem Ergebnis,
dass am Rand des geplanten MU bereits die Immissionsrichtwerte der 18.BImSchV [30] fur
ein Allgemeines Wohngebiet (WA) eingehalten werden kénnen. Auf eine weitere Betrachtung
der 0.g. Emittenten kann in diesem Rahmen verzichtet werden.

2 GRUNDLAGEN

Das vorliegende Gutachten beruht auf den unten genannten Besprechungen, Begehungen
und Unterlagen. Auf Kopien der Unterlagen im Anhang wurde verzichtet.

e Vorbesprechungen mit Vertretern der Stadt Freising

* Besprechungstermin mit Vertretern der Stadt Freising und der Immissionsschutzbehérde
des Landratsamt Freising, 18.06.2019

» Katasterauszug mit geandertem Umgriff des Bebauungsplans Nr. 132 ,Isarvorstadt mit
Anbindung Innenstadt Nord, Verfasser: Stadtplanungsamt Freising, Stand 08.04.2023

«  Entwurf Bebauungsplan Nr. 132 ,Isarvorstadt mit Anbindung Innenstadt Nord*,
Stadt Freising, Stand 28.04.2023

» Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 132, Projektnr. 2022-0620
Verfasser: SCHLOTHAUER & WAUER Ingenieurgesellschaft fir StraRenverkehr mbH,
Stand 02.06.2023

e Zugzahlen der DB AG, Stand (KW 07/2023) inkl. Deutschlandtakt
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« Unterlagen des Landesamtes fir Digitalisierung, Breitband und Vermessung
o Digitales Katasterblatt
o Digitales Gelandemodel

* Ho6henangaben der Bricke/Damm IsarstralRe, Stadt Freising, Stand 2016

e Angaben zu den Trainingszeiten auf der SchieRanlage Schief3stattstr. 2, Freising,
Verfasser: Kgl. Priv. Feuerschiitzengesellschaft Freising, Stand 17.07.2019

e Ortstermin Bauhof Freising 30.08.2019 mit Erfassung des Betriebsaufkommens und der
Betriebsbeschreibung sowie Telefonische Riicksprache zum Betriebsablauf mit dem Leiter
des Bauhofs Freising am 15.04.2020 / Mai 2023 Rickfrage zum Betriebsablauf durch den
Auftraggeber

« Schalltechnische Untersuchung ,Neubau und Uberdachung der
Kunsteisbahn an der Luitpoldanlage in Freising“, Verfasser: C.Hentschel Consult
Pr.Nr. 525-2012/V01, April 2012

* Schalltechnische Untersuchung B-Plan Nr. 132 ,lsarvorstadt mit Anbindung zur Innen-
stadt®, Verfasser: C.Hentschel Consult, Pr.Nr. 1142-2016/Vv01, Juli 2016

* Vorabzug Schalltechnische Untersuchung B-Plan Nr. 132 ,Isarvorstadt mit Anbindung zur
Innenstadt®, Planteil Nord, Verfasser. C.Hentschel Consult, Pr.Nr. 1142-2016/V02,
September 2019

3 BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN

3.1 Bauleitplanung

Gemal § 1 Abs. 6 Baugesetzbuch [27] sind in der Bauleitplanung unter anderem die Belange
des Umweltschutzes zu berticksichtigen. Der Schallschutz wird dabei fiir die Praxis durch die
DIN 18005:2002-07 [2] "Schallschutz im Stadtebau" konkretisiert. Im Beiblatt (Bbl) 1 zur Norm
aus dem Jahr 1981 sind, abhéngig der schutzbedirftigen Nutzungen (z.B. Bauflachen, Bau-
gebiete, sonstige Flachen) Orientierungswerte (ORW) den Beurteilungspegeln zuzuordnen.
Diese sollen von Verkehrslarm und Gewerbeldarm getrennt eingehalten werden.

Am 13.05.2017 wurde im Baugesetzbuch [26] sowie der Baunutzungsverordnung [24] das Ur-
bane Gebiet (MU) eingefuhrt. Im Bbl. 1 zu DIN 18005 Teil 1:1987-05 ist das Urbane Gebiet
(MU) noch nicht enthalten. Im Entwurf DIN 18005 Beiblatt 1:2022-02 [23] wurde das Urbane
Gebiet aufgenommen und wird adédquat einem Mischgebiet nach Bbl.1 zur der DIN 18005 [2]
eingestuft. In der schalltechnischen Untersuchung wird der Orientierungswert des Entwurfs
zur DIN 18005:2022-02 [23] (ORWE pinisoos) fur das Urbane Gebiet (MU) entsprechend der
festgesetzten Art der Nutzung angewendet.
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Die Orientierungswerte (ORWE_pinisoos) [23] sind in Tabelle 1 zusammengestellt.

Tabelle 1 Orientierungswerte (ORWEe pinisoos) hach E-DIN 18005 Bbl.1:2022-02 [23]

Industrie, Gewerbe- und
Verkehrslarm / Freizeitlarm sowie Gerau-
_ L./ dB(A) sche von vergleichbaren
Gebietsnutzung ' offentlichen Anlagen
L./ dB(A)
Tags Nacht Tags Nacht
(06-22 Uhr) | (22-06 Uhr) | (06-22 Uhr) | (22-06 Uhr)
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Dorfgebiete (MD)
Doérfliche Wohngebiete (MDW),
Mischgebiete (M) 60 50 60 45
Urbane Gebiete (MU)
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 55 40

Die DIN 18005 [2] weist darauf hin, dass bei Beurteilungspegel tber 45 dB(A) selbst bei nur
teilweise gedffnetem Fenster ungestorter Schlaf haufig nicht mehr mdglich ist.

Die VDI 2719:1987 ,Schallschutz von Fenstern und deren Zusatzeinrichtung”“ [9] enthalt den
Hinweis, dass ab einem AufRenschallpegel von > 50 dB(A) Schlaf- und Kinderzimmer mit einer
schalldammenden, evtl. fensterunabhéngigen Liftungseinrichtung ausgestattet werden sollen,
da auch mit gekipptem Fenster kein ausreichender Schutz des Nachtschlafs mehr besteht.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrs-
wegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im
Rahmen der Abwégung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen
werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere
geeignete Malinahmen vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Schallschutzmal3nahmen kénnen in Form von aktiven Ma3nahmen (Wand, Wall etc.) und/oder
passiven MalBhahmen (Grundrissorientierung, Schallschutzfenster etc.) getroffen werden. Ge-
eignete Grundrissgestaltung bedeutet, dass ruhebedirftige Aufenthaltsraume zur larmabge-
wandten Seite zeigen.

Gewerbelarm: Mit Ausnahme des MU tagsuber entspricht der im Bauleitplanverfahren anzu-
strebende ORWNDIN1g005s dem im Genehmigungsverfahren geltenden Immissionsrichtwert
IRWTA Larm. Tagsijber Iiegt der ORWobin1goos bei 60 dB(A) und der IRWTA Larm bei 63 dB(A) Die
Uberschreitung desORWoin1soos kann bis zur Einhaltung des IRWra Lam abgewogen werden.
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Verkehrslarm: Bei einem Neubau oder einer wesentlichen Anderung von Verkehrswegen wird
die Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts der 16. BImSchV [3] als Indikator fiir die Not-
wendigkeit von Schallschutzmalinahmen herangezogen. Dieser lautet:

Tabelle 2 Immissionsgrenzwert (IGW) nach 16.BImSchV [3]

IGW 16 Bimschv
Gebietsnutzung Tags Nachts
(6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete
und Urbane Gebiete (MK/MD/MI/MU) 64 dB(A) 54 dB(A)
Reine und Allgemeine Wohngebiete 59 dB(A) 49 dB(A)

(WR/WA)

Die Oberste Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern fir Bau und Verkehr
fuhrt in einem Rundschreiben vom 25.07.2014 in den Kapiteln 11.1.1.b) und 11.4.2 aus, dass die
in der DIN 18005 [2] niedergelegten Orientierungswerte fur den Fall, dass eine schutzbedirf-
tige Nutzung an einen bestehenden Verkehrsweg herangeplant wird, abwagungsfahig sind:

< ,(...) Im Bauleitplanverfahren ist die Gemeinde allerdings nicht von vorneherein gehindert,
im Wege der Abwégung Nutzungen festzulegen, die die Richtwerte der DIN 18005 uber-
oder unterschreiten. Dies folgt [...] daraus, dass die technischen Regelwerke gerade kei-
nen Rechtssatzcharakter haben, sondern nach der Rechtsprechung (vgl. BVerwG, Urt. V.
22.03.2007 — 4 CN 2.06 juris -) lediglich ... als Orientierungshilfen im Rahmen gerechter
Abwéagung herangezogen werden kénnen.

« Je weiter die Orientierungswerte der DIN 18005 Uberschritten werden, desto gewichtiger
missen allerdings die fur die Planung sprechenden stadtebaulichen Griinde und Belange
sein, und umso mehr hat die Gemeinde die baulichen und technischen Mdglichkeiten aus-
zuschopfen, die ihr zu Gebote stehen, um diese Auswirkungen zu verhindern. [...]

» [Es]ist zunachst insbesondere in Erwagung zu ziehen, ob Verkehrslarmeinwirkungen durch
Maflinahmen des aktiven Larmschutzes vermieden werden kénnen [...]

< Beider Planung und Abwéagung sind des Weiteren auch die verninftigerweise in Erwagung
zu ziehenden Mdoglichkeiten des passiven Schallschutzes auszuschopfen [...]. [...]

* Mit dem Gebot gerechter Abwagung kann es auch (noch) vereinbar sein, Wohngeb&ude an
der dem Larm zugewandten Seite des Baugebiets AulRenpegeln auszusetzen, die deutlich
Uber den Orientierungswerten des DIN 18005 liegen, wenn durch eine entsprechende An-
ordnung der Rdume und die Verwendung schallschitzender AuRenteile jedenfalls im In-
nern der Gebdude angemessener Larmschutz (siehe oben) gewahrleistet ist und auRerdem
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darauf geachtet worden ist, dass auf der straRenabgewandten Seite des Grundsticks ge-
eignete geschiitzte Aul3enwohnbereiche geschaffen werden. [...]"

Ob im Rahmen der stadtebaulichen Abwagung eine Uberschreitung der Orientierungswerte
geman DIN 18005 [2] fur Verkehrsgerausche toleriert werden kann, ist fir den jeweiligen Ein-
zelfall von den zustandigen Genehmigungsbehdérden zu entscheiden.

Im Regelfall werden fir die oben genannte Abwégung der Verkehrsgerausche die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV [3] herangezogen, welche streng genommen ausschliellich fir
den Neubau und die wesentliche Anderung von Verkehrswegen gelten (siehe Tabelle 2).

Larmbelastungen finden ihre Grenze dort, wo die Schwelle zur Gesundheits- oder Eigentums-
gefahrdung tberschritten wird (etwa BVerwG, Urt. v. 23.02.2005 — 4 A 5.04; VGH Minchen,
Urt. v. 15.03.2017 — 2 N 15.619). Wo diese verfassungsrechtlich begriindete Zumutbarkeits-
schwelle liegt, kann jedoch nicht von der Erreichung schematisch bestimmter Immissions-
grenzwerte abhangig gemacht werden (z. B. BVerwG, Beschl. v. 30.11.2006 — 4 BN 14.06;
BVerwG. Urt. v. 17.11.1999 — 11 A 4.98; VGH Minchen, Urt. v. 04.08.2017 —9 N 15.378; OVG
Munster Urt. v. 13.03.2008 — 7 D 34/07). Es wird jedoch allgemein davon ausgegangen, dass
Larmbelastungen im Bereich von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts insoweit den Grenzbe-
reich des Ubergangs von noch zumutbarer Larmbelastung und Gesundheits- und Eigentums-
gefahrdung markieren.

Die Oberste Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern fir Bau und Verkehr
fuhrt hierzu beispielsweise unter Punkt Il. 4.3 in dem o. g. Rundschreiben folgendes aus:

.[-..] Sofern die Immissionen jedoch ein Ausmal} erreichen, das eine Gesundheits- oder
Eigentumsverletzung (Art. 2 Abs. 2 Satz 1, Art. 14 Abs. 1 Satz 1 GG) befiirchten lasst, was
jedenfalls bei Werten unter 70 dB (A) tags und 60 dB (A) nachts nicht anzunehmen ist, ist
die Grenze der gemeindlichen Abwagung erreicht. [...]"

Im Schreiben des Bayerischen Staatsministerium fir Umwelt und Verbraucherschutz (StMUV)
vom 23.02.2016 (73a-U8721.12-2016/2-2) zum Bauen im Innenbereich heildt es:

¢, [] Kénnen diese auch durch aktiven und passiven Larmschutz nicht vermieden werden
und scheiden Planungsalternativen aus, muss die Gemeinde von der Planung letztlich Ab-
stand nehmen (BVerwG, Beschl. v. 30.11.2006 — 4BN 14.06 juris — BRS 70 Nr. 26 m.w.N).
Mittelungspegel von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts nahern sich nach der obergericht-
lichen Rechtsprechung den oben genannten Grundrechtsschwellen.

3.2  Anlagen und Betriebe

Fur die Untersuchung von Gewerbeanlagen wird in DIN 18005 [2], [23] auf die Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm [4]) vom 26. August 1998 verwiesen. Hierbei
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handelt es sich um die allgemeine Verwaltungsvorschrift fr Messungen und Beurteilungen
von Gerauschimmissionen, die durch Gewerbe- und Industriebetriebe erzeugt werden.

In der TA Larm [4] werden Immissionsrichtwerte (IRW) festgesetzt, welche mit Ausnahme des
MU tags den Orientierungswerten in Tabelle 1 fir Gewerbe entsprechen. Fir ein MU lautet
der IRW = 63 dB(A) und der ORW = 60 dB(A). Der IRW gilt 0,5 m vor dem getffneten Fenster
eines schutzbedurftigen Aufenthaltsraums, siehe Tabelle 3.

Tabelle 3 Immissionsrichtwert (IRW) nach TA Larm [4]

IRWrAL&m
: Tags Nachts

CeaEsizng (6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
Gewerbegebiet (GE) 65 dB(A) 50 dB(A)
Urbanes Gebiet (MU)* 63 dB(A) 45 dB(A)
Dorf- und Misch- und Kerngebiete

(MD/MI/MK) 60 dB(A) 45 dB(A)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 40 dB(A)

* entsprechend der Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5).

Folgende Punkte missen bei der Berechnung des Beurteilungspegels bzw. bei der Beurtei-
lung der Gerauschimmission gemaf TA Larm [4] beachtet werden:

e Bezugszeitraum wahrend der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem hdchsten Beurtei-
lungspegel

* einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen den Immissionsrichtwert auf3en am Tag um
nicht mehr als 30 dB(A), bei Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Gberschreiten

« fir folgende Teilzeiten ist in Allgemeinen und Reinen Wohngebieten (WA + WR) sowie in
Kurgebieten ein Zuschlag von 6 dB(A) wegen erhohter Storwirkung fur Geréauscheinwir-
kungen bei der Berechnung des Beurteilungspegels zu bertcksichtigen:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

an Sonn- und Feiertagen: 06.00 bis 09.00 Uhr
13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

Fahrzeuggerdusche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die im Zu-
sammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zu-
zurechnen.

Bei seltenen Ereignissen, nicht mehr als zehn Tage oder Nachte eines Kalenderjahres und an
nicht mehr als zwei aufeinander folgenden Wochenenden, gilt nach TA Larm [4] ein
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Immissionsrichtwert, unabhéngig von der Gebietsnutzung, von 70 dB(A) tagsiber und 55
dB(A) nachts.

3.3 Parkplatze

Bei der Beurteilung von Gerauschen von Parkplatzen und Parkdecks ist danach zu differen-
zieren, wie der Parkplatz genutzt wird und ob es sich um eine 6ffentliche Verkehrsflache oder
private Parkplatze handelt.

3.3.1 offentliche Verkehrsflache / private Anlage

Bei der Beurteilung von Gerduschen von Parkplatzen und Parkdecks ist danach zu differen-
zieren, ob es sich um offentliche Verkehrswege oder private Parkplatze handelt. Offentlich im
Sinne dieser Regelung sollen nur solche Parkplétze und Parkdecks nicht sein, die zwar offent-
lich zufahrbar sind, aber etwa einem Einzelhandels- oder Gewerbebetrieb als Parkflache zu-
geordnet werden. Auf dieser Grundlage unterscheidet das Bayerische Staatsministerium fur
Landesentwicklung und Umweltfragen (Ministerialschreiben vom 12.11.1991) zwischen ,tat-
sachlich offentlichen” Verkehrsflachen und ,rechtlich 6ffentlichen” Verkehrsflachen.

Vorliegend handelt es sich bei den sidlichen Parkplatzen (740 Pkw Stellplatze) der P+R An-
lage um eine tatsachlich offentliche Verkehrsflache die 6ffentlich gewidmet ist. Bei dem nérd-
licheren P+R Parkplatz ,Schotter (160 Pkw Stellplatze + 5 Busstellplatze) handelt es sich um
eine Parkflache die nicht gewidmet ist, aber nach Ricksprache mit der Stadt Freising seit lan-
gem vorwiegend Offentlich genutzt wird. Vor diesem Hintergrund ist der Parkplatz ,Schotter*
als rechtlich offentliche Verkehrsflache zu bewerten. Grundlage der immissionsschutzfachli-
chen Beurteilung ist daher fur die gesamte P+R Anlage die 16. BImSchV [3]. Die Ausbrei-
tungsrechnung erfolgt in diesem Fall nach der 16.BImSchV [3] ohne Betrachtung eines Spit-
zenpegelkriteriums.

3.3.2 Parkplatz von Wohnanlagen

In der Parkplatzlarmstudie [11] heil3t es zu den Stellplatzen an Wohnanlagen:

,Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass Stellplatzimmissionen auch in Wohnberei-
chen gewissermal3en zu den Ublichen Alltagserscheinungen gehdren und dass Gara-
gen und Stellplatze, deren Zahl dem durch die zugelassene Nutzung verursachten Be-
darf entspricht, auch in einem von Wohnbebauung gepragten Bereich keine erhebli-
chen, billigerweise unzumutbaren Stérungen hervorrufen. Vgl. hierzu u.a. den Be-
schluss des Verwaltungsgerichtshofs Baden-Wirttemberg vom 20.07.1995, Az. 3 S
3538/94. Trotzdem sollte auch bei Parkpléatzen in Wohnanlagen das unter 10.1 und
10.2.1 (Kapitel aus der Parkplatzlarmstudie) beschriebene Berechnungsverfahren zur
schallschutztechnischen Optimierung herangezogen werden.
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Im 0. g. Beschluss wird die Auffassung vertreten, dass Maximalpegel (Spitzenpegel)
nicht zu bertcksichtigen sind. Aus fachlicher Sicht ist zu betonen, dass die prognosti-
zierte Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir einzelne kurzzeitige
Geraduschspitzen (Maximalpegelkriterium) durch derartige Schallereignisse auf Pla-
nungsmangel im Bereich des Immissionsschutzes hinweist. Daher sollte eine verbes-
serungsbedirftige Planung z.B. durch eine Verlegung der Zufahrt oder der stérendsten
Stellplatze oder eine Einhausung der Tiefgaragenrampe auf den Stand der Technik
(vgl. 8 3 Abs.6 BImSchG) gebracht werden.”

3.4 Fahrbahnverlegung/Verkehrszunahme

Die Beurteilung erfolgt nach bzw. in Anlehnung an 8§ 41 Bundesimmissionsschutzgesetz (BIm-
SchG [1]), wonach beim Bau oder der wesentlichen Anderung von 6ffentlichen StraRen sowie
von Eisenbahnen und StralRenbahnen sicherzustellen ist, dass durch diese keine schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden, die nach dem Stand
der Technik vermeidbar sind.

Fur den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen Verkehrswegen ist die 16. Ver-
ordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (16. BImSchV [3]) einschla-
gig. Sie legt unter 8 1 den Anwendungsbereich fest und definiert, wann eine Anderung we-
sentlich ist. In 8§ 2 sind die fir die verschiedenen Gebietsarten zulassigen Immissionsgrenz-
werte fixiert, wohingegen unter 88 3, 4 das Verfahren zur Berechnung der Beurteilungspegel
fur Stral3en bzw. Schienen beschrieben ist.

Eine deutliche Fahrbahnverlegung durch bauliche MaRnahmen wird als erheblicher baulicher
Eingriff eingestuft und wird hier angewendet. Nach 8 1 Abs. 2 Nr.2 der 16.BImSchV ist eine
Anderung dann wesentlich, wenn:

* sich der Beurteilungspegel durch das Vorhaben um mehr als 3 dB(A) erhéht
oder

* durch das Vorhaben der bereits vorliegende Beurteilungspegel auf mindestens
70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht ansteigt
oder

« durch das Vorhaben der bereits vorliegende Beurteilungspegel von mindestens
70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht erhdht wird.

Gemal Entscheid des BVerwG vom 17.03.2005 ,Berlcksichtigung der Verkehrszunahme
auf vorhandener Stral3e durch StralRenbauvorhaben im Rahmen der Abwagung; Auswirkung
der Larmzunahme auf ausgewiesene Baugebiete” soll der als Folge eines StralRenbauvorha-
bens zunehmende Verkehr auf einer anderen, vorhandenen Strale, beriicksichtigt werden,
wenn dieser mehr als unerheblich ist und ein eindeutiger Ursachenzusammenhang zwischen
dem StralRenbauvorhaben und der zu erwartenden Verkehrszunahme auf der anderen Stral3e
besteht.
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Fur die Frage, ob ein abwagungsrelevanter Sachverhalt besteht, wird im 0.g. Entscheid auf
die 16.BImSchV [3] verwiesen. ,Werden die in § 2 Abs. 1 Nr. 3 der 16. BImSchV fir Dorf- und
Mischgebiete festgelegten Werte eingehalten, sind in angrenzenden Wohngebieten regelma-
3ig gesunde Wohnverhaltnisse (vgl. 8 1 Abs. 5 Satz 2 Nr. 1 BauGB a.F. und 8 1 Abs. 6 Nr. 1
BauGB n.F.) gewahrt und vermittelt das Abwagungsgebot keinen Rechtsanspruch auf die An-
ordnung von La&rmschutzmal3nahmen.”

Nach Rechtsprechung des VGH Munchen (Urteil vom 16.05.2017, Az.: 15 N 15.1485) ist
grundsétzlich jede vorhabenbedingte Erh6hung des Immissionspegels abwagungsbeachtlich.
Die Bagatellgrenze der Pegelerhéhung wird dabei mit etwa 1 dB(A) angenommen, da Pegel-
anderungen in dieser Grofienordnung unter der Wahrnehmbarkeitsschwelle liegen. Fihrt die
Pegelerhdhung hingegen dazu, dass die Immissionspegel die Schwelle der Gesundheitsge-
fahrdung (Tag 70 dB(A) / Nacht 60 dB(A)) erstmals erreicht oder oberhalb dieser Werte wei-
tergehend erhdht werden, sind auch Pegel von weniger als 1 dB abwégungsbeachtlich und
kénnen regelmafdig nur hingenommen werden, wenn sie durch geeignete Malinahmen kom-
pensiert werden.

Entsprechend werden die folgenden Kriterien in Anlehnung an die 16.BImSchV [3] gepruft:

1. ob der Immissionsgrenzwert fur ein Dorf- und Mischgebiet von IGW1s gimschv 64 dB(A)
tags und 54 dB(A) nachts Uberschritten wird
und

2. ob sich der Beurteilungspegel um mehr als 1 dB(A) erhéht
oder

3. durch das Vorhaben der bereits vorliegende Beurteilungspegel auf mindestens
70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht ansteigt
oder

4. durch das Vorhaben der bereits vorliegende Beurteilungspegel von mindestens
70 dB(A) oder 60 dB(A) in der Nacht weiter erhoht wird.
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3.5

Anforderung an die Schalldammung der AuRenbaute ile

Die Anforderungen an das Gesamtbauschallddmm-Maf R wqes der AufRenbauteile von schutz-
bedurftigen Raumen ergeben sich gemafl DIN 4109:2018-01 ,Schallschutz im Hochbau*,
Teil 1 [7] nach folgender Gleichung:

R,w,ges = La - Kraumart (1)

R w,ges Bau-Schalldamm-Mal der Aul3enbauteile von schutzbedurftigen Raumen

La

mindestens einzuhalten sind:
* Rwges = 35 dB fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

* R’wges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume
von Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume etc.

maRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01 [8], 4.5.5Y

KRaumart Raumal’t

e 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

+ 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume von
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume etc.
» 35 dB fur Burordume und ahnliches

Zu 1) GemalR Kapitel 4.4.5.2 bis 4.4.5.7 der DIN 4109-2:2018-01 [8] ist bei berechneten Wer-

ten aus dem StralRen-, Schienen- und Wasserverkehr eine Korrektur von +3 dB(A) ge-
genuber dem maf3geblichen AuRenlarmpegel zu berlicksichtigen. Fur den Schienenver-
kehrslarm darf nach DIN 4109-2:2018-01[8] Kapitel 4.4.5.3 pauschal eine Minderung von
5 dB(A) angewendet werden.

Bei Immissionen aus Gewerbe- und Industrieanlagen wird im Regelfall der gemaf Ge-
bietskategorie zulassige Immissionsrichtwert fir den Tagzeitraum mit einem Zuschlag
von + 3 dB(A) als maRgeblicher AuRenlarm eingesetzt. Sofern mit Uberschreitungen zu
rechnen ist, sollen die tatsachlichen Gerauschimmissionen als Beurteilungspegel heran-
gezogen werden.

Bei der Uberlagerung von mehreren Gerauschbelastungen ist der energetische Sum-
menpegel aus den einzelnen ,mafigeblichen Aul3enlarmpegeln® zu berechnen, wobei
der Zuschlag von +3 dB(A) nur einmal zu erfolgen hat, d.h. auf den Summenpegel.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als
10 dB(A), so ergibt sich der maf3gebliche AulRengerauschpegel zum Schutz des Nacht-
schlafs aus einem 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag
von 10 dB(A). Der Nachtzeitraum mit dem entsprechenden Zuschlag gilt fir RAume, die
Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden.

Nach Kapitel 4.4.5.3 der DIN 4109-2:2018-01 [8] ist aufgrund der Frequenzzusammensetzung

von Schienenverkehrsgerduschen der Beurteilungspegel fir Schienenverkehrslarm pauschal

um 5 dB zu mindern. Da sich die Frequenzspektren von Schienen- und Straf3enverkehr kaum
unterscheiden, wird der zulassige Abschlag fachlich derzeit kontrovers diskutiert und ggf. mit
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der nachsten Ausgabe wieder abgeschafft oder reduziert. Im Rahmen der Larmvorsorge wird
im Bebauungsplan Nr. 132 ,Isarvorstadt mit Anbindung Innenstadt Nord" aus diesem Grund
auf die Minderung von 5 dB verzichtet. Die Berechnung liegt somit auf der sicheren Seite,
wodurch eine dem Bauvorhaben gerecht werdende Aufenthaltsqualitéat hinsichtlich des Larm-
schutzes gewabhrleistet werden soll.

Das resultierende Schalldamm-Mald R wres Setzt sich zusammen aus dem Schalldamm-Maf3
der Massivwand, der Fenster, Rollladenkésten, Dachflache etc.. Das Schalldamm-Maf3 der
Einzelbauteile (Fenster, Massivwand) kann gemaR DIN 4109, in Abhangigkeit von der Raum-
grolRe und vom Fensterflachenanteil, abgeleitet werden.
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4 ORTLICHE GEGEBENHEITEN UND VORHABEN

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 132 ,Isarvorstadt mit Anbindung Innenstadt
Nord" liegt zwischen dem Fluss Isar und dem sudlichen Rand der Altstadt der Stadt Freising
und umfasst eine Flache von ca. 1,5 ha.

Das Planungsgebiet grenzt im Osten an die Schiel3anlage der Kgl. Priv. Feuerschiitzengesell-
schaft sowie die Agentur fur Arbeit und im weiteren Verlauf an die Isarstra3e. Sudlich wird das
Untersuchungsgebiet von einem Grinstreifen mit Bachlauf begrenzt, daran angrenzend ver-
lauft die LuitpoldstralRe. In stidwestlicher Richtung befindet sich eine weitlaufige P+R-Anlage
mit Busparkplatzen. Westlich grenzt der Bauhof der Stadt Freising sowie bestehende Wohn-
und Mischbebauung an (2 Planteil Stid des Bebauungsplans Nr. 132 ,Isarvorstadt mit Anbin-
dung Innenstadt®). Durch den Geltungsbereich verlauft im Nordwesten die Bahnlinie Freising
— Landshut sowie die OttostraBe (StaatsstralRe St 2350), daran angrenzend befindet sich
ebenfalls Wohn- und Mischbebauung.

Das Gelande im Geltungsbereich des B-Plans ist nahezu eben (Gelandehdhe etwa 443 m —
444 m UNN). Das umliegende Gelande ist bewegt und steigt Richtung Osten und Norden an.
Die angrenzende Bahnlinie verlauft auf einem Damm (Dammoberkante + ca. 1 — 2 m) und die
Isarstral3e auf einer Briicke (Hohe Stral3enoberkante + ca. + 6 m). Fir das Untersuchungsge-
biet wurde ein digitales Gelandemodell des Vermessungsamts Bayern herangezogen. Zusatz-
lich wurden fur die Bruicke der Isarstrae Hohenangaben der Stadt Freising vorgelegt.

Das Planungsgebiet ist im rechtsgiltigen Flachennutzungsplan (FNP) der Stadt Freising als
Mischgebiet (MI), Griinflache und Parkplatz (P) gekennzeichnet, siehe Abbildung 1.

Abbildung 1 Auszug aus dem Flachennutzungsplan

R

B-Plan 132, Planteil Nord [~ ¥
NS \ ‘7'. ‘. N
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Mit dem B-Plan soll geordnetes Baurecht geschaffen und die Ful3- und Radwegunterfihrung
zwischen dem Stadtteil Lerchenfeld und der Innenstadt neugestaltet werden sowie der Neubau
des Vermessungsamts erfolgen.

Abbildung 2 zeigt den Entwurf des B-Plans vom 28.04.2023 mit den geplanten Baugrenzen
(blaue Linie) bzw. Baulinien (rote Linie). Der B-Plan sieht vier Baurdume vor, welche mit 1.1,
1.2, 2.1a und 2.1b bezeichnet sind. FUr die Bauraume ist neben der Geschossigkeit die maxi-
mal zulassige Wandhohe, mit 4,0 m bis 12,5 m festgesetzt. Mit Ausnahme des Gebaudes 2.1b
ist kein zusatzlicher Dachausbau in den schalltechnischen Berechnungen zu bertcksichtigen.
Ein mdglicher Dachausbau ist bereits Uber die festgesetzte zuldssige Zahl der Vollgeschosse
bertcksichtigt.

Abbildung 2 B-Plan Entwurf, Stand 28.04.2023
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5 MARGEBLICHE IMMISSIONSORTE

5.1 Immissionsorte innerhalb des B-Plans

Da keine zeitliche Festsetzung der Bebauungsreihenfolge bzw. ein Bauzwang im B-Plan fest-
gelegt werden soll, erfolgt die Berechnung und Beurteilung der Immissionsbelastung aus dem
Verkehr sowie dem Gewerbe in Form von Isophonenkarten. Aus den flachigen Karten ist er-
sichtlich, in welchen Bereichen der mal3gebliche Orientierungs- bzw. Richtwert eingehalten
werden kann. Die Darstellung erfolgt nach Héhenlage, im vorliegenden Fall informativ fur
5,3 m Uber Gelande (£ in etwa 1. Obergeschoss). Die zukinftigen Baurdume sind dabei nach-
richtlich hinterlegt und werden entsprechend der Kennzeichnung in Abbildung 3 bezeichnet.

Daruber hinaus wird die Immissionsbelastung fur den Tages- und Nachtzeitraum an den Fas-
saden der vorgesehenen Gebaude geméalR der Entwurfsplanung vom 28.04.2023 in Form einer
Gebaudelarmkarte fir das unginstigste (lauteste) Geschoss dargestellt. Aus den dargestell-
ten Immissionspegel an den Fassaden ist ersichtlich, wie sich die Geb&udeabschirmung bzw.
mdgliche Gebaudereflexionen auswirken. Die Gebaude wurden in der Berechnung entspre-
chend der im B-Plan Entwurf (Stand 28.04.2023) festgesetzten Wandhohen berucksichtigt,
dies entspricht dem Hochstmal? der Zahl der Vollgeschosse.

5.2 Immissionsorte auf3erhalb des B-Plans

Fur die Berechnung und Beurteilung der Auswirkungen des B-Plans auf die Nachbarschaft
(Auswirkungen der veranderten Ausfuhrung/Verlauf der Fufl3gangerunterfihrung (Treppe,
Tunnel) im Bereich der Kreuzung OttostralRe / Heiliggeistgasse, Vermessungsamt, Verkehrs-
zunahmen im Rahmen des Vorhabens) wurden acht Immissionsorte (I0 A — 10 J) an der be-
stehenden Bebauung im Umfeld des Geltungsbereichs des B-Plans gewahlt.

Siudostlich der Bahn

Die Immissionsorte 10 A und 10 B sind im Flachennutzungsplan als Wohnbauflache, der Im-
missionsort 10 C (Agentur fur Arbeit) als Sondergebiet, der Immissionsort 10 J (Schitzenge-
baude) als Offentliche Grunflache und der Immissionsort 10 D als Mischgebiet dargestellt. Fiir
die Beurteilung wird der Richtwert fir ein WA (10 A und 10 B) und ansonsten fiir ein Ml heran-
gezogen.

Nordwestlich der Bahn

Fur die Beurteilung der neu geplanten Ful3géangerunterfiihrung mit Verlegung der Heiliggeist-
gasse werden die nachfolgenden Grundstlicke herangezogen. FI.Nr. 883 (I0 E), FI.Nr. 852 (10
F), FI.Nr. 861 (IO G) und FI.Nr. 880/ 838/4 (IO H), Fur den Bereich existiert kein Bebauungs-
plan, die Immissionsorte sind laut Auftraggeber als Mischgebiet (MI) einzustufen.
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Abbildung 3 Immissionsorte
innerhalb B-Plan 132, Planteil Nord (10 1 —10 4) und
auRRerhalb B-Plan 132, Planteil Nord (I0 A—-10 J)
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6 SCHALLEMISSIONEN

Die auf das Planungsgebiet einwirkenden Schallemissionen setzen sich zusammen aus den
offentlichen Verkehrsflachen (Stral3en- und Schienenverkehr, P+R-Anlage inkl. Busparkplatz),
der nordostlich angrenzenden SchieRanlage des Schiitzenvereins, dem westlich liegenden
Bauhof der Stadt Freising sowie aus dem geplanten Vermessungsamt und der genehmigten
Glasereinutzung (der eigene Betrieb ist am 10 jeweils nicht relevant) innerhalb des B-Plans.

Das Untersuchungsgebiet mit Kennzeichnung der Schallemissionen ist nachfolgender Abbil-
dung 4 sowie der Anlage 1 zu entnehmen.

Abbildung 4 Untersuchungsgebiet inkl. Kennzeichnungen B-Plan

6.1  Offentliche Verkehrsflachen

MafRgebliche Schallimmissionen aus den o6ffentlichen StralRenverkehrsflachen sind die Otto-
stralRe im Westen, die Isarstrale im Nordosten und die LuitpoldstraRe im Sidosten (jeweils
inkl. Ampelanlagen an den Kreuzungen mit 24 h). Die ErschlieBungsstraen im B-Plan Gebiet
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(Parkstraf3e und Erdinger Straf3e) sind demgegenlber schalltechnisch untergeordnet, werden
fur eine sichere Abschéatzung dennoch bei der Berechnung mitberiicksichtigt.

Die Lage der Stral3en, Schienenwege und der P+R Anlage ist Abbildung 4 sowie dem Lage-
plan in Anlage 1 zu entnehmen.

6.1.1 Schienenverkehr

Die Berechnung der Emissionen aus der Bahnstrecke erfolgt nach der Richtlinie zur Berech-
nung der Schallimmissionen von Schienenwegen, (Schall 03:2012) [6]. Fur den untersuchten
Streckenabschnitt werden zunachst langenbezogene Schallleistungspegel L'w des Schienen-
verkehrs auf den einzelnen Gleisen fiir die Beurteilungszeitrdume Tag (6.00 bis 22.00 Uhr)
und Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) berechnet.

Ausgangsgrof3en fir die Berechnung sind die Zugzahlen, die Zugzusammensetzung (Fahr-
zeugart und Anzahl der Fahrzeugeinheiten), die Geschwindigkeit sowie die Fahrbahnart. Der

Schallleistungspegel errechnet sich gemaf Schall 03-2014 [25] nach folgender Gleichung:

*  LwithmFzl = @8ahmFz + Dathmrz + 1009 (Ng/Ngo) dB + bihmelg (Vr/Vo) dB +

+ 2 (Clthm,c*C2thme) + Z Kk 2
Dabei bedeuten:
aanmrz A - bewerteter Bezugspegel VFz Geschwindigkeit
Aainm 2 Pegeldifferenz im Oktavband Vo Bezugsgeschwindigkeit zu vez
No Anzahl Schallquellen je Fahrzeugeinheit % (clipmc*C2tnmc) Einfluss Fahrbahn
Neo  Bezugsanzahl zu nq 3 Kk Einfluss Briicken u. Auffalligkeit
binm  Geschwindigkeitsfaktor von Gerauschen

Grundlage der Untersuchung sind die von der DB AG, Bahn Umwelt Zentrum, genannten Ver-
kehrsbelastungsdaten fiir den Prognosehorizont 2030 fur den Abschnitt 6stlich des Bahnhofs
der Bahnstrecke 5500, siehe Anlage 2.1.1.

In Summe verkehren auf der zweigleisigen Strecke 194 Ziige am Tag und 42 in der Nacht,
davon 39 Giterzuge/Tag und 15 Guterzige/Nacht. In Anlage 2.1.2 ist der langenbezogene
Schallleistungspegel L'w fur den Prognosehorizont 2030 mit Deutschlandtakt unter Bertick-
sichtigung von Schwellengleisen im Schotterbett aufgefiihrt.

6.1.2 StralRenverkehr

Die Emission durch den Stral3enverkehr wird fur den im Verfahren befindlichen B-Plan nach
der Richtlinie fir Larmschutz an StraRen RLS-90 [5] berechnet. FUr den untersuchten Stre-
ckenabschnitt werden zunachst die Emissionspegel Lwge fur die Beurteilungszeitrdume Tag
(6.00 bis 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) berechnet (Mittelungspegel in 25 m Ab-
stand von der StralRenachse).
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AusgangsgrofRen fur die Berechnung sind die Verkehrsstarke, der Lkw-Anteil, die zulassige
Hochstgeschwindigkeit, die Steigung sowie die Fahrbahnart. Der Emissionspegel errechnet
sich gemaf RLS-90 [5] nach folgender Gleichung:

Lme = 37,3+ 10¢lg [M (1 + 0,082 ¢ p)] + Dy + Dstro + Dstg + De 3)
Dabei bedeuten:

M Stindliche Verkehrsstarke Dswo  Einfluss der Stral3enoberflache

p Lkw-Anteil in % Dsy  Einfluss der Steigung

Dy Einfluss der Geschwindigkeit De Korrektur bei Spiegelschallquellen

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens wurde fur die aktualisierte Planung von der SCHLOT-
HAUER & WAUER Ingenieurgesellschatft fir Stral3enverkehr mbH eine Verkehrsuntersuchung
[17] erstellt (02.06.2023) und ein Verkehrsmodell fur das Prognosejahr 2040 fur den Nullfall
(ohne Vorhaben) und fir den Planfall (mit Vorhaben) ermittelt.

Als Zufahrt zum Wertstoffhof nutzen die Anlieferfahrzeuge derzeit die ParkstraRe und fur die
Abfahrt die Schiel3stattstr., siehe Abbildung 5. Dies soll im Rahmen des B-Plans verandert und
die SchieRstattstr. als Abfahrtsweg geschlossen werden. Die genannte Anderung der Ver-
kehrsfiihrung wurde in der Verkehrsuntersuchung [17] mit dem Planfall 2 bericksichtigt und
Grundlage fur die Berechnung der Immissionsbelastung (kritischerer Fall), siehe Anlage 2.1.3.

Abbildung 5 Verkehrsfluss Parkstraf3e/Schiel3stattstralie

—
Prognose 2040 Nullfall / Planfall 1
ohne SchlieBung Schiel3stattstralle

ﬁ
Prognose 2040 Planfall 2

mit SchlielBung Schiel3stattstralRe

Nullfall ohne Vorhaben

Planfall mit Vorhaben

In Anlage 2.1.4 ist der Emissionspegel Lme nach RLS-90 [5] fur den Prognosehorizont 2040
fur den Nullfall und Planfall 2 (mit SchlieBung der Schiel3stattstr.) aufgefihrt.

Der Berechnung liegt zugrunde, dass die Geschwindigkeit innerorts bei 50 km/h liegt und die
Steigungen im Einflussbereich unter 5 % (Dsi = 0 dB(A)). Die Parkstral3e und der Teilabschnitt
der Erdinger StralRe sind verkehrsrechtlich auf 30 km/h begrenzt. Als Fahrbahnbelag wurde
nicht geriffelter Gussasphalt ohne jeglichen Abschlag, d.h. Dsw, = 0 dB(A) angesetzt.
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6.1.3 P+R-Anlage inkl. Busparkplatz

Sudlich des Vorhabens befinden sich mehrere gebihrenfreie GroRRparkplatze (P+R-Anlage),
entsprechend Abbildung 6. Der 6ffentlich gewidmete Parkplatz im Stiden hat 700 Stellplatze
und im nordlichen Anschluss 40 Stellplatze, die Fahrgassen beider Parkplatzanlagen sind as-
phaltiert. Im Nordosten schlief3t eine weitere Offentlich genutzte Parkplatzflache mit 160 Pkw-
Stellplatzen und 5 Busstellplatzen an. Als Fahrbahnbelag ist hier eine wassergebundene De-
cke (Schotter) vorhanden.

Abbildung 6 P+R-Anlage am Bahnhof

L= -

P+R .
< Pkwn =160 W

P+R
Pkw n =700 > F.

Die Berechnung der Schallemissionen der P+R Parkplatze erfolgt gemaf Parkplatzlarmstudie
des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz (Heft 89), 6. vollstandig Uberarbeitete Aus-
gabe [11] nach dem sog. ,zusammengefassten Verfahren (Normalfall)* mit Berticksichtigung
eines Impulszuschlags.

Lw = Lwo + Kpa + K + Kp + Ksiro + 10 *Ig (B X N) 4)
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mit:

Lwo = 63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung / h
Kea = Zuschlag fur Parkplatzart

Ki = Taktmaximalpegelzuschlag

Kb = Durchfahrverkehr 2,5 Ig (f * B-9)

Ksro = Fahrbahnbelag

B x N = Anzahl der Bewegungen pro Stunde auf dem Parkplatz

Die Zuschlage Kra und K, wurden gemal3 der Parkplatzlarmstudie [11] fur einen P+R Parkplatz
zugewiesen (Kpa = 0 fur Pkw, Kpa = 10 flr Lkw und K, = 4). Die beiden sudlichen Parkplatzfla-
chen sind asphaltiert, so dass der Zuschlag Ko flr den Fahrbahnbelag auf O dB(A) gesetzt
wurde. Bei der nordlichen Parkplatzflache fir Pkw und Busse ist ein Schotterbelag vorhanden,
so dass der Zuschlag Kswo = 2,5 dB betréagt.

Fur die Frequentierung wurden ebenfalls die Anhaltswerte fir einen P+R Platz der Studie [11]
von N= 0,3 Bew./h tagsiiber und N = 0,06 Bew./h nachts herangezogen und mit den Verkehrs-
zahlen Prognose 2040 der Verkehrsuntersuchung von 2023 ([17], Anlage 3) abgeglichen.

Der Vergleich zeigt eine Abnahme fiir das Prognosejahr 2040 von ca. 500 Kfz-Fahrten. Der in
der Verkehrsuntersuchung angegebene SV-Anteil bezieht sich auf die Bus-Haltestellen am
Bahnhof, die auf Grund des Abstands vernachlassigt werden kdnnen. Der Prognoseansatz
nach der Parkplatzlarmstudie liegt auf der sicheren Seite und liegt in Anlage 2.1.5 bei.

6.2 Gewerbeanlagen innerhalb des B-Plans

Die maf3geblichen Schallemissionen innerhalb des Geltungsbereichs sind das geplante Ver-
messungsamt (IO 1) und die genehmigte, aber derzeit nicht ausgeiibte Glasereinutzung auf
FI.Nr. 903/2 (10 4).

In nachfolgender Abbildung sind die relevanten Schallquellen pink gekennzeichnet. Die Erfas-
sung der Schallemissionen ist in Kapitel 6.2.1 und 6.2.2 erlautert.
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Abbildung 7 Lage der Schallquellen am Vermessungsamt / Glaserei
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6.2.1 Vermessungsamt

Innerhalb des Bebauungsplans soll das Vermessungsamt Freising errichtet werden. Die
Schallemissionen des Vermessungsamts (104, Gebaude 2.1a) setzen sich aus den Emissio-
nen des Parkverkehrs der Mitarbeiter und Besucher und den Emissionen aus dem geplanten
Wasch- und Saugerplatz zusammen. Fir den Parkverkehr sind eine Tiefgarage und ein ober-
irdischer Parkplatz vorgesehen, die laut Auftraggeber nur tagsiber und werktags wahrend der
Offnungszeit des Vermessungsamts zur Verfligung stehen. Der Wasch- und Saugerplatz soll
im Bereich der oberirischen Stellplatze entstehen und steht ebenfalls nur tagsiber und werk-
tags wahrend der Offnungszeiten des Vermessungsamts zur Verfiigung.

. Parkplatzverkehr

Die Tiefgarage sowie der oberirdische Parkplatz werden Uber die Parkstral3e erschlossen und
stehen ausschlie3lich den Mitarbeitern des Vermessungsamtes tagsiber und werktags zur
Verfiigung. Oberirdisch stehen 10 Stellplatze zur Verfugung, die sich wie folgt aufteilen:
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7 Stellplatze fur Vermessungsamt
3 Stellplatze fir Wohngeb&aude Erdinger Stral3e 29

Auf den oberirdischen Stellplatzen des Vermessungsamts werden laut Auftraggeber vorwie-
gend die Kunden oder Aul3endienstmitarbeiter parken Die drei Stellplatze fir die umliegende
Bebauung stellen Privatstellplatze (Wohnnutzung) dar und werden nachfolgend nicht weiter
bertcksichtigt.

Das zu erwartende Verkehrsaufkommen aus dem Vermessungsamt kann auch der Verkehrs-
untersuchung [17], Tabelle 8 wie folgt abgeleitet werden. Zeile 3, Planfall 1, éffentliches Stra-
Rennetz wie bisher (ohne SchlieBung der Schiel3stattstrale) abziglich Nullfall. Demnach ist
mit folgenden Verkehrsaufkommen zu rechnen:

Kfz -Fahrten Tag

Parkstral3e Nr.3 Planfall 1 920
Parkstraf3e Nr. 3 Nullfall 657
Kfz-Fahrten Vermessungsamt 263

Der Berechnung wird zugrunde gelegt, dass 80 % des Verkehrs (2 210 Fahrten) in der Tief-
garage stattfindet und 20 % des Verkehrs (2 53 Fahrten) an den 7 oberirdischen Stellplatzen

Die Berechnung der Schallemissionen erfolgt wiederrum gemaf Parkplatzlarmstudie [11]. In
der Studie wird unterschieden zwischen dem Parkplatzverkehr in der Tiefgarage und auf dem
oberirdischen Parkplatz. Die Berechnungsergebnisse sind in Anlage 3.1.1 zusammengestellt
und werden im Folgenden erlautert.

Parkverkehr in der Tiefgarage

Die Schallemissionen der Tiefgarage setzen sich hierbei zusammen aus der Schallabstrah-
lung des Zu- und Abfahrtsverkehrs von der 6ffentlichen Straf3e bis zur TG Rampe und der
Schallabstrahlung des getffneten Garagentors.

Die sonstigen Schallquellen, wie Uberfahrt der Regenrinne und Gerausche beim Offnen eines
Garagenrolltors, bleiben unberticksichtigt, da wir davon ausgehen, dass eine larmarme Abde-
ckung der Regenrinnen geplant ist (z.B. mit verschraubten Gusseisenplatten) und ein Gara-
gentor nach dem Stand der Technik vorgesehen ist. Die Tiefgarage soll laut Auftraggeber na-
turlich Uber das Tor bellftet werden, eine technische Liftungsanlage ist nicht vorgesehen.

Nach der Parkplatzlarmstudie [11] wird zundchst der langenbezogene Schallleistungspegel
aus dem Zu- und Abfahrtverkehr der TG von der Parkstral3e (6ffentlichen Stral3e) bis zum
Beginn der Einhausung TG anhand des Schallemissionspegels Lmenach RLS-90 [5] nach fol-
gendem Zusammenhang berechnet:

L,W,1h =Lme +19 dB(A) (5)
mit:
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Lne = Emissionspegel in 25 m Entfernung gemaf RLS-90,
siehe Kapitel 6.1.2 Formel (5)

In der Berechnung wird angesetzt, dass der Fahrbereich eben ausgefihrt ist (Asphalt oder
dergleichen) (Dswo = 0 dB), die Geschwindigkeit bei 30 km/h liegt und bis zur Rampeneinfahrt
die Steigung bei < 5% liegt.

Fur die Schallabstrahlung tiber das ,Garagentor* (Angabe AG = Offnungsflache TG Zu- und
Abfahrt, L x B = 6,0 m x 2,8) bei Ein- und Ausfahrten in das Geb&ude wird gemal Studie [11]
folgender flachenbezogener Schallleistungspegel berlcksichtigt:

L"w, 1n = 50 dB(A) + 10 log (B* N) (6)
mit:
B*N = Anzahl der Bewegungen auf dem Parkplatz pro Stunde = 210/16 = 13,1

Bei einer absorbierenden Verkleidung der Ein- und Ausfahrt, kénnte der nach (8) berechnete
flachenbezogene Schallleistungspegel gemal Parkplatzlarmstudie [11] um 2 dB(A) gemindert
werden. Dies wird in der Prognose nicht beriicksichtigt.

Oberirdischer Parkplatz

Die Schallemissionen des oberirdischen Parkplatzes (7 Stellplatze)  werden wie unter Kapi-
tel 6.1.3 beschrieben nach Formel (6) berechnet. Die Zuschlage Kea und K; wurden entspre-
chend der Parkplatzlarmstudie [11] fir einen Pkw-Parkplatz angesetzt (Kea + Ki = 4 dB(A)).
Die Fahrgassen des Parkplatzes sind asphaltiert (Kswo = 0 dB(A)) und der Zuschlag fur den
Parkplatzsuchverkehr Kp entfallt auf Grund der geringen Anzahl an Stellplatzen.

Fur die Frequentierung wird die aus der Verkehrsuntersuchung abgeleitete Frequentierung
von 53 Bewegungen tagsuber berticksichtigt.

Wasch- und Saugerplatz

Laut Aussage des Amts fir Digitalisierung, Breitband und Vermessung Freising, als zukuinfti-
ger Nutzer des Gelandes, ist fir die Reinigung der derzeit 14 Dienstfahrzeuge ein oberirdi-
scher Waschplatz unerlasslich. Der Waschplatz soll die Auf3en- und Innenreinigung ermdagli-
chen und auf der Flache des oberirdischen Parkplatzes entstehen. Eine Uberdachung oder
Einhausung ist nicht vorgesehen.

Die Schallemissionen aus dem Waschplatz setzen sich zusammen aus dem Betrieb des Hoch-
druckreinigers (HDR), des Staubsaugers, dem Tirenschlagen inkl. Heckklappe, dem Mo-
torstart und dem Anfahren des Fahrzeugs. Die Schallabstrahlung fir das Waschen (ohne
HDR) ist dem gegentber vernachlassigbar.

In der Tankstellenstudie [15] sowie der Parkplatzlarmstudie [11] werden flr die einzelnen Er-
eignisse Schallpegel angegeben. Fir die Prognoseuntersuchung wird fir ein Fahrzeug die

1142-23 VB 05d.docx Seite 24



Anfahrt, viermal Turenschlagen, einmal HeckklappenschlieRen und einmal Motorstart ange-
setzt. Den Angaben des Vermessungsamts zur Nutzung des Waschplatzes ist zu entnehmen,
dass ein Dienstfahrzeug in der Regel einmal ca. alle 14 Tage in der Zeit von Montag bis Freitag
zwischen 07:00 und 18:00 Uhr gereinigt wird, d.h. tagsiiber aufRerhalb der Ruhezeit. Die durch-
schnittliche Reinigungsdauer betragt ca. 1 Stunde.

Fur die Prognose wird taglich zu den genannten Ansétzen fir das zu reinigende Fahrzeug fur
30 min der Betrieb des HDR und fiir 30 min der Betrieb eines Staubsaugers bertcksichtigt,
dies entspricht der Reinigung eines Fahrzeugs taglich. Der Prognoseansatz liegt fir die ge-
plante Nutzung mit der Einsatzzeit des HDR auf der sicheren Seite.

» Zusammenstellung Schallemissionen

In Tabelle 7 sind die maR3geblichen Emittenten aufgefiihrt, der Berechnungsansatz ist An-
lage 3 zu entnehmen. Die Lage der Quellen ist in Abbildung 7 ersichtlich.

Tabelle 4 Schallemissionen inkl. aller Zuschlage fir das Vermessungsamt
Schallemission
Quelle / dB(A)
Tag

Tiefgarage

= Tiefgaragentor (6,0 m x 2,8 m) L*w 61,2
= Zu + Abfahrt Tiefgarage < 5 % Steigung L'w 58,7
Parkplatz oberirdisch, n =7

= oberirdische Stellplatze Lw 72,2
Wasch- und Saugerplatz auf3erhalb der Ruhezeit

Wasch- und Saugerplatz Lw 81,8

Lw’= langenbezogener Schallleistungspegel
Lw"" = flachenbezogener Schallleistungspegel

6.2.2 Glaserei

Die Schallemissionen aus dem Handwerksbetrieb setzten sich zusammen aus der Schallab-
strahlung aus dem Gebaude (Tor und Fenster a.d. Nordfassade) und dem Betriebsverkehr.
Laut Auftraggeber kann der Betriebsverkehr nur zwischen der Parkstra3e und dem Gebaude
stattfinden (siehe Abbildung 7, Flachen ,Betriebsverkehr®).

Fur den schalltechnischen Nachweis werden die Anhaltswerte aus der Studie der Landesre-
gierung Nordrhein-Westfalen ,Handwerk und Wohnen, Bessere Nachbarschaft durch techni-
schen Wandel, 1993“ [21] sowie hierzu die ,Vergleichende Studie des TUV Rheinland 1993 /
2005“ vom Sep. 2005 [22] fur Tischler, Metall- und Kfz-Betriebe herangezogen.
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In den genannten Studien [21], [22] werden flr die Handwerksbetriebe mittlere Innenraumpe-
gel sowie Schallemissionen fir den Betriebsverkehr abhangig von der Mitarbeiterzahl (€12
MA, =49 MA, >50 MA) angegeben. Der Innenraumpegel fur die einzelne Betriebsart ist laut
Studie nahezu unabhangig von der BetriebsgrofRe und gilt fir einen Arbeitstag mit guter Ar-
beitsauslastung. Abweichungen an einzelnen Tagen nach oben oder unten sind mdéglich. Das
langfristige Mittel Uber die Arbeitszeit eines Jahres wird laut Aussage der Studie [21] jedoch
deutlich darunter liegen.

Auf Grund der GrundstiicksgroRe werden die Anhaltswerte fir eine Betrieb mit bis zu 12 Mit-
arbeitern herangezogen.

Tabelle 5 Anhaltswerte auf den Studien fur Handwerker [21][22]

Anzahl Mitarbeiter < 12 Mitarbeiter
Betriebsart Tischler Metallbauer Kfz-Betrieb
Innenraumpegel Larm in dB(A) 83 83 75
Zuschlag fur auffallige Pegel&nderun-

. . : 5 5 3
gen und Einzelténe in Summe in dB(A)
Absaugung Lwin dB(A) 86 83 83
(tagliche Einwirkzeit in Stunden) 8h 3h 4h
Fahrzeugverkehr Schallleistungspegel
Lwa in dB(A) gemittelt auf 16 h:
Lkw 75 72 74
Transporter 72 74 71
Pkw 72 72 75
Gabelstapler 77 83 -
Be- und Entladen 72 mit Stapler 65
Summe Fahrzeugverkehr: Lwin dB(A) 81 84 79

Fur die Prognose wird der Anhaltswert fir einen Metallbauer mit einer Arbeitszeit von 8 Stun-
den herangezogen. Der Ansatz liegt auf der sehr sicheren Seite und die Glaserei ist damit
abgedeckt. Die Absaugung wird auf einer Héhe von 9 m simuliert, d.h. Uber den First des
Nachbargebaudes. Die Berechnung der Schallabstrahlung aus der Halle tber die Au3enhaut
erfolgt nach VDI 2571 [20] wie folgt:

* Lwa=L-Rw-4+10Ig9(S/So) (7
mit
Lwa = Schallabstrahlung des Auf3enbauteils / dB(A)
L = Innenraumpegel dB(A)
R'w = Schalldamm-MaR des Bauteils / dB
S = Flache des Bauteils / m?
So =1m?
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Mafgeblich ist die Schallausbreitung Uber die Nordfassade (Tor und Fenster). Fir die Prog-
nose wird auf einer Flache von 18 m? eine Schalldammung von R’y = 15 dB angesetzt. Dies
entspricht einem Ublichen Rolltor bzw. einem gekippten Fenster.

6.3 Gewerbeanlagen aufRerhalb des B-Plans

6.3.1 SchielRanlage

Nordostlich angrenzend an den Geltungsbereich des B-Plans befindet sich die Anlage der
Koniglich privilegierten Feuerschitzen-Gesellschaft (Schie3stdnde im Freien und im Ge-
baude). Die Anlage, mit der derzeitigen Ausstattung, existiert an dem Standort seit 1986. Eine
Betriebsgenehmigung mit Immissionsschutzauflagen konnte nicht zur Verfligung gestellt wer-
den.

SchielRanlagen sind genehmigungspflichtige Anlagen und gemaf der TA Larm [4] zu berech-
nen und beurteilen. Laut Belegungsplan der Schitzen (Kgl. Priv. Feuerschiitzengesellschaft

Freising, Stand Juli 2019) wird die Anlage ausschlieRlich tagsuber fir Schiel3libungen genutzt.

Folgende Trainingszeiten wurden angegeben:

Kleinkalibersaison

Marz / April — Oktober / November:
Montag 17.00 Uhr bis 21.00 Uhr
Freitag 17.00 Uhr bis 21.00 Uhr

Zusatzlich werden nach Bedarf an 10 bis 15 Tagen pro Saison VorbereitungsschieRen fir
Wettkdmpfe vorgenommen, dies kann u.U. auch an anderen Tagen erfolgen. Alle weiteren
Schie3tibungen (Luftgewehr, Armbrust) finden laut Aussage des Schitzenvereins in der Halle
statt und sind schalltechnisch gegeniiber den Ubungen im Freien zu vernachléassigen.

In der schalltechnischen Untersuchung [13] fiir die Uberdachung der Kunsteisbahn wurden in
Abstimmung mit Vertretern der Immissionsschutzbehdrde die Schallemissionen aus der
Schiel3anlage abgeleitet. Der Ansatz kann nach Ricksprache mit der Immissionsschutzbe-
hoérde auch fur die vorliegende Untersuchung herangezogen werden. Es wird somit, unabhan-
gig der derzeitigen Schiel3zeiten/Trainingszeiten, im Prognosemodell eine Flachenquelle so
eingestellt, dass der Betrieb der SchieRanlage am nachstgelegenen Immissionsort (Nordfas-
sade des Arbeitsamts) den Immissionsrichtwert fur ein Mischgebiet von 60 dB(A) am Tag ein-
halt aber auch ausschopft.

Bei einer vierstindigen Nutzung der SchieRanlage errechnet sich mit dem genannten Ansatz
ein Schallleistungspegel von Lwa,:n = 108 dB(A) inkl. aller Zuschlage, der flachig (3.400 m?)
auf der Schiel3anlage wiederum fur 4 Stunden angesetzt wird (vgl. Abbildung 8).
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Abbildung 8 Betriebsgelande Schielanlage und Lage der Schallquelle

LN NN

SchieBanlage
Kgl. Priv. Feuerschiitzen-
gesellschaft Freising

AR, ORI AR R

o

£ Schielen
/ tannd Lwa =108 dB(A)

7 S
b ~ AnAAR W o g
@ q' A e o
& g AARARARE MAS A
&. & ARAn Y AN

& 8 o

&

f
&

« B-Plan 132,
Planteil Nord XN

6.3.2 Bauhof

5%

Westlich an den Geltungsbereich des B-Plans grenzt der Bauhof der Stadt Freising mit
Lager-, Garagen- und Werkstattgeb&uden sowie einem Sozialgebaude mit Betriebsleiterwoh-
nung an. Eine Ubersicht (iber die vorhandenen Nutzungen und Gebaude des Bauhofs ist in
nachfolgender Abbildung 9 aufgezeigt. Tabelle 6 fasst die Betriebsbeschreibung (erfasst am
30.08.2019 sowie erganzt am 15.04.2020) des Bauhofs zusammen.
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Abbildung 9 Betriebsgelande Stadtischer Bauhof Freising
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Tabelle 6 Zusammenfassung Betriebsbeschreibungen, Stand April 2020

Art und Betrieb der Anlage

Bauhof der Stadt Freising

Kurzbeschreibung

TAG

Regelbetrieb Sommermonate / Ganzjahrig:

Der Grof3teil der Mitarbeiter fahren ab 06:00 Uhr das Ge-
lande an, parken die Privat-Pkws und verlassen zu Ar-
beitsbeginn mit den Bauhof-Fahrzeugen das Betriebsge-
lande um fur die Unterhaltung von Straf3en und Wirt-
schaftswegen, Grin- und Spielplatzpflege zu sorgen
oder beginnen ihre Arbeit in den Werkstétten vor Ort.

AuRendienst: Gegen Mittag sowie zusatzlich ca. zwei wei-
tere Male kommen die Fahrzeuge unter Tags auf das Ge-
lande zuriick um z.B. Werkzeug, Schilder, Material zu ho-
len oder Reparatur- oder Waschvorgange durchzufuhren
und verlassen den Bauhof wieder. Nach Beendigung der
Tagesaufgabe werden die Fahrzeuge auf dem Betriebs-
gelande/Garagen abgestellt.
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Art und Betrieb der Anlage

Bauhof der Stadt Freising

Vor Ort: Fir Reparatur- und Wartungsarbeiten wird vor
Ort eine betriebseigene Pkw- sowie Lkw-Werkstatt, eine
Spenglerei und eine Schreinerei betrieben. Zudem sind
auf dem Gelande eine Waschhalle bzw. ein Waschplatz
und eine Zapfstelle vorhanden, die von den Bauhofmitar-
beitern sowie weiteren Mitarbeitern der Stadt Freising
genutzt werden.

Zusatz Winter:

Fur den Winterdienst (Streuen und Raumen) werden bei
Bedarf alle Betriebseigenen Lkws und Traktoren (10 Lkw
/ 10 Traktoren) eingesetzt. Maf3geblich ist dabei der Ein-
satz im Nachtzeitraum — Dienstbeginn bei Winterein-
bruch ist 4:15 Uhr, siehe folgenden Abschnitt ,Nacht".

Zusatz Sommer:

In den Sommermonaten Juli und August (in Ausnahme-
féallen bei Bedarf auch im Winter) erfolgt tagstiber die An-
lieferung von Streusalz fur den Winterdienst (in Summe
ca. 50 Lkws/Ladungen pro Jahr) Dabei fahren die Lkws
Uber das Betriebsgelande zur Streusalz-Lagerhalle, ran-
gieren vom Betriebsgeléande oder der 6ffentlichen Stralie
aus ruckwarts zur Halle und laden/kippen dort das Salz
ab. Das Salz wird mittels Radlader in die Halle transpor-
tiert.

Kurzbeschreibung

NACHT

Sommer/Winter:

Zur Verkehrssicherung bei Unfallen oder bei akuten
Sturm-/Unwetterschaden ricken Bauhofmitarbeiter mit
betriebseigenen Pritschenwégen mit Anhanger (beladen
mit Verkehrsschildern, Arbeitsgeraten etc.) aus.

Sommer:

In den Sommermonaten starten die ersten Mitarbeiter be-
reits gegen 5:30 den Betrieb der Kehrmaschinen (3
Stiick) und verlassen fir Stral3enreinigungsarbeiten das
Betriebsgelande.

Winter:

Fir den Winterdienst (Streuen und Raumen) werden alle
Betriebseigenen Lkw und Traktoren (10 Lkw / 10 Trakto-
ren) eingesetzt. Dienstbeginn ist dabei im Regelfall

4:15 Uhr. Die Anzahl der notwendigen Raumfahrzeuge
und die Einsatzzeit richten sich nach dem Wetter /
schwere des Wintereinbruchs. Zusétzlich konnen Be-
triebsfremde Fahrzeuge eingesetzt werden d.h. diese
kommen fur die Beladung mit Salz auf das Betriebsge-
lande.
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Art und Betrieb der Anlage

Bauhof der Stadt Freising

Kurzbeschreibung

NACHT

Laut Betriebsbeschreibung erfolgt die Umriistung der
Fahrzeuge auf den Winterdienst z.B. Schneeraumschil-
der montieren, bei Bedarf (Wintereinbruch vorhergesagt)
bereits im Tagzeitraum.

Laut Auftraggeber wird als Streumittel ausschlieRlich
Salz eingesetzt. Die Beladung der Streufahrzeuge er-
folgt Giber ein Foérderband, so dass die larmintensive Be-
fullung mit einem Radlader an dem Standort entfallt.
Eine regelméRige ,Vor‘beladung des Salztanks im Tag-
zeitraum erfolgt dabei nicht.

In etwa die Halfte aller Einsatzfahrzeuge verlasst bei
Dienstbeginn im Winter direkt das Betriebsgelande, die
andere Halfte stellt sich fiir das Beladen mit Salz auf dem
Betriebshof auf. Die Beladung mit Salz selbst findet vor
der Salzlagerhalle mittels Férderbandes bzw. Rutsche
statt. Die Lkws verbleiben dabei laut Auftraggeber wah-
rend der Beladung fur ca. 10 Min. im Leerlauf.

Mitarbeiter

Gesamt 50 MA:

- 6 MA Pkw- u. Lkw-Werkstatt
- 6 MA Schlosserei
- 6 MA Schreinerei
- 32 MA Verwaltung + Fahrer

Betriebszeit

Werktags Kernarbeitszeit 06:45 — 16:15 Uhr

Sommermonate / Einsatz Kehrmaschine ab 5:30 Uhr
Wintermonate [/ Einsatz Winterdienst ab 4:15 Uhr

Mitarbeiter Stellplatze

auf dem Betriebsgelande
sowie aul3erhalb offentlicher Parkflachen

Tankstelle Vorhanden
Waschhalle / Waschplatz Vorhanden
Transport auf Lader - 3lader
dem Gelande Stapler - 1 Dieselstapler
10 Betriebseigene Lkw (7 Standard Lkw, 3 kleine Lkw)
Lkw > 2,8 to |+ 10 Traktoren (= Lkw, von November — Marz)
Fahrzeuge + 2 Kehrmaschinen
Transporter |- 5 Paketdienste / Tag
<28to - 25 Betriebseigene Transporter / VW Bus
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In Ricksprache mit der Betriebsleitung des Bauhofs Freising werden die folgenden kritischsten
Betriebszustande der Prognoseuntersuchung bertcksichtigt:

» Betriebszustand 1 : Regelbetrieb Sommer-TAG + Salzanlieferung

e Betriebszustand 2 : Regelbetrieb Winter-NACHT / Einsatz Winterdienst

Folgende schalltechnisch malRgebliche Tatigkeiten und Bereiche sind auf dem Gelande fur
den Regelbetrieb Tag und Nacht zu bertcksichtigen:

* Betriebsverkehr Lkw

» Betriebsverkehr Transporter / Mitarbeiter Parken
* Betrieb im Freien

* Betrieb in den Hallen

Die Ermittlung der Schallemissionen erfolgt auf Basis von Erfahrungswerten und Literaturan-
gaben. Die detaillierten Rechenansatze sind in Anlage 3.1.2 zusammengefasst und werden
im Folgenden erlautert.

Uberschreitungen durch Spitzenpegelereignisse wie die Betriebsbremse eines Lkws oder Tii-
renschlieRen im Nachtzeitraum sind auf Grund der ortlichen Verhéltnisse und Abschirmungen
zwischen Betriebsflache und Baurdumen nicht zu erwarten und werden dementsprechend vor-
liegend nicht untersucht.

6.3.2.1 Betriebsverkehr Lkw

Die Schallemissionen des Lkw-Fahrverkehrs werden gemafl dem Technischen Bericht der
Hessischen Landesanstalt fur Umweltschutz zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche
auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen [18] berechnet.

. Lwr = Lwain+101Ign+101Ig l/1m - 10 Ig (Tr/1h) / dB(A) (8)
mit;

Lwin =63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fir einen Lkw / h

n = Anzahl der Fahrzeuge
I = Lange des Streckenabschnitts
T: = Beurteilungszeitraum

In Abstimmung mit dem Betriebsleiter vor Ort wird folgender Lkw-Fahrverkehr (Fahrstrecke) in
der Berechnung berticksichtigt:
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* Betriebszustand 1, TAG
Regelbetrieb Gesamt
n =108 Lkws : Die Lkw (22 Betriebseigenen ,Lkw" (= 10 Lkw, 10 Traktoren, 2 Kehr-
maschinen) + 20 zusatzliche Lkw fur Nutzung Waschplatz, Werkstatt etc.) umfahren
vier Mal taglich den gesamten Betriebshof (Ein- und Ausfahrt iber Haupttor).

Salzanlieferung
n = 10 Lkws : Die Lkw fahren vom Haupttor Uber den Betriebshof zur Salzlagerhalle
und verlassen das Gelénde Uber die Ausfahrt ,Salzlager” und die Parkstral3e wieder.

¢ Regelbetrieb NACHT
Winterdienst
n = 20 Lkws : Die Halfte der Lkw (10 Lkw) verlassen das Betriebsgelande direkt von
der Garage aus Uber das Haupttor, die andere Halfte verlasst das Betriebsgelande
Uber die Ausfahrt ,Salzlager" und Parkstral3e.

Die Berechnung der Schallemissionen aus der An- und Abfahrt, dem Rangieren und Leer-
lauf wird nach folgendem Ansatz tiber den Beurteilungszeitraum gemittelt:

. Lwr = Lwa+ 10 log [t/T:] / dB(A) 9
mit:
Lwa = Schallleistungspegel

— 95 dB(A) Leerlauf
— 99 dB(A) Rangieren
— 108 dB(A) fur Betriebsbremse
— 100 dB(A) fur Turenschlagen
— 100 dB(A) fur Anlassen

T: = Beurteilungszeitraum 16 h

t = Dauer des Ereignisses

Neben dem Fahrverkehr wird fiir den o.g. Lkw Fahrverkehr An- und/oder Abfahrt (je nach Ta-
tigkeit: Tirenschlagen, Betriebsbremse, Anlassen), Leerlauf und Rangieren in der Garage so-
wie auf dem Betriebshof entsprechend der Aufstellung in Tabelle 6, siehe Anlage 3.1.2 be-
ricksichtigt.

Anmerkung: Bei der Betriebsbesichtigung wurde uns mitgeteilt, dass die Lkw teilweise langere
Zeit im Leerlauf auf dem Geléande abgestellt werden, sei es zu Reparaturzwecken wie auf
Grund der Temperaturen im Winter oder der Gewohnheit der Mitarbeiter. Dies wurde bei der
Berechnung nicht mitberiicksichtigt, da es nicht dem Stand der Larmminderungstechnik ent-
spricht und zudem gegen das Gebot der Ricksichtnahme und die Betreiberpflichten verstol3t.
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6.3.2.2 Betriebsverkehr Transporter / Mitarbeiter P arken

» Betriebsverkehr Transporter

Laut Betriebsbeschreibung verfligt der Bauhof tiber 25 betriebseigene Transporter / VW Busse
die ebenso wie die betriebseigenen Lkw das Geldande morgens verlassen, unter Tags zum
Abholen weiterer Materialien oder zum Brotzeitmachen zuriickkehren und abends wieder auf
dem Gelande abgestellt werden. Zudem ist mit der An- und Abfahrt von 5 Paketdiensten zu
rechnen.

Fur die Berechnung wird angesetzt, dass alle Transporter (Betriebseigene + Paketdienste) das
Gelande gesamt umfahren (= Fahrstrecke Lkw Regelbetrieb Gesamt). Der Parkverkehr wird
flachig auf dem Betriebshof beriicksichtigt.

Die Berechnung der Schallemissionen aus dem Parkplatzverkehr im Freien erfolgt, auf
Grund der langen Fahrgassen, gemaf der Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes
fur Umweltschutz nach dem sog. ,getrennten Verfahren® (Sonderfall) [11].

Die Schallemissionen durch den Parkvorgang der Transporter selbst errechnen sich wie folgt:

. Lw = Lwo + Kpa + Ki + 10 *Ig (B X N) (10)
mit:
Lwo = 63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung / h
Kea = Zuschlag fur Parkplatzart
Ki = Taktmaximalpegelzuschlag

B x N = Anzahl der Bewegungen pro Stunde auf dem Parkplatz

Die Zuschlage Kpa und K; wurden entsprechend der Parkplatzlarmstudie [11] einem Ublichen
Pkw-Parkplatz zugewiesen. Im Sinne einer sicheren Abschétzung wird fir die Frequentierung
(BxN) im Tagzeitraum angesetzt, dass samtliche Betriebseigene Transporter das Gelande 3 x
Anfahren und wieder verlassen (1 Regular Morgen/Abend und zusatzlich 2 x fur Materialab-
holung etc.). Zudem wird die An- und Abfahrt von 5 Paketdiensten am Tag berlcksichtigt. FUr
madgliche Verladegerdusche (im Regelfall per Hand) wird pauschal ein Zuschlag von 3 dB(A)
vergeben.

Die Schallemission aus dem Zu- und Abfahrtverkehr (Fahrgerausche auf dem Gelan de)
erfolgt mit Formel 4 der Studie des bayerischen Landesamtes [11] anhand des Schallemissi-
onspegels Lme nach RLS 90 [5] nach folgendem Zusammenhang:
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. Lu = Lme + 19 dB(A)/m (11)

0 Lme=37,3+10¢g[M (1+ 0,082 ¢ p)]+ Dy + Dstro + Dstg + De (12)
Dabei bedeuten:
M Stundliche Verkehrsstarke Dswo  Einfluss der Stral3enoberflache
p Lkw-Anteil in % Dsy  Einfluss der Steigung
Dy Einfluss der Geschwindigkeit De Korrektur bei Spiegelschallquellen

Gemal der Studie [11] wird eine Geschwindigkeit von 30 km/h angesetzt. Die Steigung liegt
unter 5 %, d.h. Dsy = 0 dB(A). Als Fahrbahnbelag wurde asphaltierte Fahrgassen berticksich-
tigt, d.h. Dswo = 0 dB(A).

* Mitarbeiterverkehr

Laut Betriebsbeschreibung kann auf dem Betriebsgelande nicht fiir jeden Mitarbeiter, der ei-
nen Stellplatz benétigt, ein Stellplatz zur Verfigung gestellt werden. Es werden deshalb um-
liegend, nur temporéar bereitgestellte Stellplatzflachen genutzt, die aufgelGst werden sollen. Fur
eine sichere Abschatzung werden dem Betriebsgelande zugehoérig 25 Stellplatze im nordost-
lichen Einfahrtsbereich zum Bauhof bericksichtigt.

Die Berechnung der Schallemissionen aus dem Mitarbeiterparkplatz erfolgt gemafR [11] nach
dem sog. ,zusammengefassten Verfahren®:

. Lw = Lwo + Kpa + Ki + Kp + Ksiro + 10 * Ig (B X N) (13)
mit:
Lwo = 63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung d/ h
Kpa = Zuschlag fur Parkplatzart
Ki = Taktmaximalpegelzuschlag
Kb = Durchfahrverkehr
Kstro = Fahrbahnbelag
B x N = Anzahl der Bewegungen pro Stunde auf dem Parkplatz

Die Zuschlage Kpa, Kiund Ksio wurden gemald Parkplatzlarmstudie [11] fir einen Mitarbeiter-
parkplatz mit asphaltierter Fahrgasse zugewiesen. Fir die Frequentierung wurde angesetzt,
dass tagsuber auf den 25 Stellplatzen je Stellplatz 4 An- bzw. Abfahrten erfolgen. In der un-
gunstigsten Nachtstunde wird die Anfahrt von 25 Pkws beriicksichtigt.

6.3.2.3Betrieb im Freien

» Betrieb Stapler / Lader

Fur den Transport von z.B. Paletten, Werkzeuge etc. im Freien und zwischen den Hallen wird
laut Betriebsbeschreibung taglich ein Dieselgabelstapler und zwei Radlader eingesetzt. Laut
AG sind die Fahrzeuge je 1 h taglich im Freien in Betrieb, d.h. 3 h in Summe.
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Zudem wird fur die Salzanlieferung ein Radlader zum Transport des Salzes in die Lagerhalle
bzw. das Zusammenschieben des Salzes in der Lagerhalle eingesetzt.

In dem technischen Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen von Anlagen zur Ab-
fallbehandlung und -verwertung [19] werden Emissionskennwerte genannt. In den aufgefihr-
ten Schallleistungspegel fir den Radlader (Aufnahme + Transport von Material) sowie den
Betrieb eines Gabelstaplers beim Transport von Papierballen sind die Zuschlage fur Impuls-
und Tonhaltigkeit bereits beriicksichtigt. Fir das Fahren des Radladers sind laut Technischem
Bericht keine Impulszuschlage zu berlcksichtigten, fur eine sichere Abschéatzung wird aber
auf Grund der moglichen Auf- und Absetzgerausche der Schaufel ein Impulszuschlag von
3 dB(A) berticksichtigt.

o Fahren* mit Radlader” [19] Lw= 103 dB(A)
+ 3 dB(A)
« ,Radlader, Aufnahme von feinkdrnigem Material (z.B. Sand),
Transport zu einem Lagerplatz sowie Abkippen* [19] Lw= 107 dB(A)
o ,Gabelstapler, Transport Papierballen” [19] Lw= 102 dB(A)

Der Gabelstapler und die Lader werden im taglichen Regelbetrieb auf dem gesamten Betriebs-
hof mit einer Einsatzzeit von je 1 h bertcksichtigt, der kurzzeitige Betrieb in den Hallen ist
demgegeniber schalltechnisch vernachlassigbar. Der Uber den Tageszeitraum gemittelte
Schallleistungspegel liegt fur die beiden Radlader bei in Summe Lwa = 99 dB(A) und fir den
Gabelstaplerbetrieb bei Lwa = 95 dB(A).

Fur einen Worst-Case Tag mit Salzanlieferung wird fiir 5 h der Einsatz eines Radladers zur
Salzverladung angesetzt. Der Uber den Tagzeitraum gemittelte Schallleistungspegel von
Lwa = 110 dB(A) wird zu 50 % im Freien und zu 50 % in der Salzlagerhalle bertcksichtigt.

* Waschplatz / Betrieb HDR

Die Berechnung der Schallemissionen aus der Reinigung der Fahrzeuge mittels Hochdruck-
reiniger (HDR) auf dem Waschplatz erfolgt anhand dem Technischen Bericht Nr. L 4054 zur
Untersuchung der Gerduschemissionen und -immissionen von Tankstellen, August 1999 [15].
Gemal Studie ist ein Schallleistungspegel von Lwa = 93,6 dB(A) zuzuglich Zuschlag fir Ton-
und Informationshaltigkeit von Ky = 3 dB anzusetzen.

Laut Auftraggeber ist im Regelbetrieb tagsiber in Summe im Freien mit einer Einsatzzeit des
Hochdruckreinigers von bis zu 4 Stunden zu rechnen. Der Uber den Tageszeitraum gemittelte

Schallleistungspegel liegt bei Lwa = 90,6 dB(A).

Die An- und Abfahrt der Fahrzeuge ist mit dem Betriebsverkehr (Kapitel 6.3.2.1) abgedeckt.
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+ Tankstelle

Sudlich an das Birogebaude angrenzend befindet sich die Tank-/Zapfstelle des Bauhofs die
u.a. auch vom Fuhrpark der Stadtgartnerei, Klarwerk, Stadtverwaltung (Pkw + Lkw) etc. ge-
nutzt wird. Eine genaue Anzahl der Fahrzeuge die taglich die Zapfstelle nutzen konnte nicht
vorgelegt werden. Fir die Berechnung wird die An- und Abfahrt, Rangieren (1 Minute) und
Leerlauf (3 Minuten) von 150 Lkw entsprechend Kapitel 6.3.2.1 Formel 10 bertcksichtigt.

Abbildung 10 Fotodokumentation Zapfstelle

——

BT

Der Fahrverkehr der Fahrzeuge wird nicht separat erfasst, da es sich bei der Zufahrtsstral3e
um einen o6ffentlichen Verkehrsweg handelt.

« Containertausch

Auf dem Betriebshof sind im Bereich der Schreinerei / Schlosserei Metallschrott sowie Papier
/ Plastikmll Container abgestellt. MaRRgeblich aus schalltechnischer Sicht ist der Vorgang des
Containeraustausches. Hier werden wiederrum Emissionskennwerte aus dem technischen
Bericht [19] herangezogen. Fir das Absetzen und Aufnehmen von Abrollcontainern werden
folgende Schallleistungspegel genannt und in der Berechnung herangezogen. In den aufge-
fuhrten Schallleistungspegeln sind die Zuschlage fir Impuls- und Tonhaltigkeit bereits beriick-
sichtigt.

e Absetzen Abrollcontainer: Lwaeq = 116 dB(A), Dauer je 1 min
e Aufnehmen Abrollcontainer: Lwaeq = 111 dB(A), Dauer je 1 min

Der Uber den Tageszeitraum gemittelte Schallleistungspegel fir den Austausch von zwei Ab-
rollcontainern taglich liegt in Summe bei Lwa = 85,3 dB(A).
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e Salzanlieferung

In den Sommermonaten Juli und August (in Ausnahmefallen bei Bedarf auch im Winter) erfolgt
tagsuber die Anlieferung von Streusalz fir den Winterdienst (in Summe ca. 50 Lkw/Ladungen).
Dabei fahren die Lkw Uber das Betriebsgelédnde zur Streusalz-Lagerhalle, rangieren vom Be-
triebsgelénde oder der 6ffentlichen Strafl3e aus riickwarts zur Halle und laden/kippen dort das
Salz ab. Das Salz wird mittels Radlader in die Halle transportiert.

Die Schallemission aus dem Zu- und Abfahrtsverkehr zur Salzlagerhalle (Fahrgerausche auf
dem Gelande) sowie die An- und Abfahrt, Rangieren und Leerlauf der Lkw wird entsprechend
Abschnitt 6.3.2.1 berechnet und mitbertcksichtigt. Der Salztransport in die bzw. in der Halle
wird in oben aufgefiihrtem Abschnitt ,,Betrieb Stapler / Lader* berechnet.

Fur die Salzabladung wird der Emissionskennwert des technischen Berichts [19] fur das Ent-
leeren eines mit Mischgut gefilliten Abrollcontainers herangezogen. In dem aufgefiihrten
Schallleistungspegel ist der Zuschlag fir Impulshaltigkeit bereits berticksichtigt.

e Entleeren eines Abrollcontainers: Lwaeq = 110 dB(A), Dauer je 1 min

Der Uber den Tageszeitraum gemittelte Schallleistungspegel fur das Entleeren von 10 Abroll-
container liegt in Summe bei Lwa = 94,2 dB(A).

* Salzbeladung Lkw

Laut Auftraggeber wird fur den Winterdienst als Streumittel ausschlie3lich Salz eingesetzt. Die
Beladung der Streufahrzeuge erfolgt Uber ein Férderband, so dass die larmintensive Befilllung
mit einem Radlader an dem Standort entfallt.

Eine regelméRige ,Vor‘beladung des Salztanks im Tagzeitraum erfolgt dabei nicht. Fir den
Betriebszustand 2, Winterdienst wird die durchgehende Beladung von Lkw in der kritischsten
Nachtstunde bertcksichtigt. Die Beladung mit Salz selbst findet vor der Salzlagerhalle mittels
Forderbandes bzw. Rutsche statt. Der Vorgang ist nach Auskunft der Bauhofleitung gegenuber
dem Leerlauf Gerausch der Lkw vernachlassigbar. Fir eine sichere Abschéatzung wird der An-
satz des technischen Berichts [19] fur den Abwurf (Papier) von einem Fdérderband in einen
Container herangezogen. Dies kann u.E. als vergleichbarer Emissionsansatz angesehen wer-
den. In dem aufgeflihrten Schallleistungspegel ist der Zuschlag fur Impulshaltigkeit bereits be-
ricksichtigt.

e Abwurf (Papier) von einem Férderband
in einen Container: Lwaeq = 86 dB(A)

Der genannte Schallleistungspegel wird fir die gesamte kritischste Nachtstunde im Bereich
vor der Salzlagerhalle auf einer mittleren Hohe von 2 m Uber Gelande angesetzt.
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Die Schallemission aus dem Zu- und Abfahrtsverkehr von 10 Lkw in der kritischsten Nacht-
stunde von der Garage zur Salzlagerhalle sowie die An- und Abfahrt, Rangieren und Leerlauf
der Lkw wird entsprechend Abschnitt 6.3.2.1 berechnet und mitberiicksichtigt. Die Lkws ver-
bleiben dabei laut Auftraggeber die gesamte Zeit im Leerlauf. Es wird je Lkw 10 min Leerlauf
angesetzt.

6.3.2.4 Betrieb in den Hallen

Auf dem Betriebsgelande sind neben dem Buro-/Verwaltungsgebaude Lager-, Garagen bzw.
Betriebshallen mit Pkw- und Lkw-Werkstatt, Schlosserei, Schreinerei und eine Waschhalle
vorhanden. Schalltechnisch zu bertcksichtigen ist der Betrieb in den Lkw-Parkgaragen, den
Werkstattbereichen und der Waschhalle. Zudem wird fiir den Betriebszustand 1, Regelbetrieb
Sommertag die Salzlieferung an / in der Salzlagerhalle beriicksichtigt. Die Emissionen aus den
weiteren Lagerbereichen sowie dem Biro selbst sind demgegeniber schalltechnisch vernach-
l&ssigbar.

Der Innenraumpegel setzt sich aus den jeweiligen Tatigkeiten / Betrieb in den Hallen zusam-
men. Die Berechnung des Innenraumpegels und die Schallabstrahlung tber die Au3enbau-
teile erfolgt gem&n VDI 2571 [20], nach folgendem Zusammenhang.

. Innenraumpegel:
Li =Lw+14+101l0og (T/V) (14)
mit:
Li = Innenraumpegel
Lwr = Schallleistungspegel der Emittenten
T = Nachhallzeit / sec
Vv = Volumen / m?2
. Schallabstrahlung auf der Au3enhaut
LwA = Li = R,W - 4 + 10 Ig(S/So) (15)
mit
Lwa = Schallabstrahlung des Aul3enbauteils / dB(A)
Li = Innenraumpegel
R’w = Schalldamm-Mal des Bauteils / dB
S = Flache des Bauteils / m?
So = 1m?2

Aus der Summe der Einzelereignisse wird der Innenraumpegel nach der Formel (14) unter
Berucksichtigung des Raumvolumens und der Nachhallzeit berechnet. Laut VDI 2571 [20] ist
in Ublichen Fabrikhallen mit einer Nachhallzeit von etwa 2 sec. zu rechnen. In grof3en und
verhéltnismafig leeren Raumen kann die Nachhallzeit bei vier bis funf sec. liegen. Die Be-
triebshallen und die Fahrzeuggaragen kénnen nicht als ,grof3e Fabrikhallen* bezeichnet wer-
den, weshalb hier eine Nachhallzeit von jeweils 3 sec in der Berechnung verwendet wird.
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Die Schallabstrahlung Uber die Aul3enbauteile erfolgt nach der Formel (15) gemaR VDI
2571 [20]. Die Emissionsansatze inkl. der Angaben zu den bericksichtigten Schalldamm-Ma-
Ren der Gebaude werden getrennt aufgefihrt:

- Lkw-Garagen
- Werkstatten (Pkw- und Lkw-Werkstatt, Schlosserei, Schreinerei)
- Waschhalle

- Salzhalle

* Lkw-Garage

Entlang der westlichen Grundstticksgrenze sind die Lkw-Garagen mit Lagerbereichen unter-
gebracht, siehe zur Ubersicht Abbildung 9 und Fotodokumentation in Abbildung 11.

Der Lkw Fahrverkehr in den Parkgaragen ist vernachlassigbar. Der Fahrverkehr zu den Gara-
gengebéuden sowie die An- und Abfahrt, Rangieren, Leerlauf der Lkws vor und in dem Gara-
gengebaude (aufgeteilt in Abschnitt Parkgarage Nord und Sid) wird, wie unter Abschnitt
6.3.2.1 aufgefiihrt, berticksichtigt. Fur die An- und Abfahrt, Rangieren, Leerlauf der Lkw er-
rechnet sich ein Innenraumpegel von Li= 73,3 dB(A) je Parkgaragenabschnitt Stid und Nord.

Angaben zu den Schallddmmmalen der Aul3enbauteile liegen nicht vor. Die Wénde und das
Dach sind massiv (R"w = 40 dB) ausgefuihrt und kdnnen gegenuiber den offenen Garagentoren
schalltechnisch vernachlassigt werden. Die Tore werden als offen in der Berechnung ange-
setzt. (Falttor (siehe Abbildung) im geschlossenen Zustand / offen R"w = 15/ 0 dB).
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o Kfz/Lkw-Werkstatt

Im Nordwesten des Grundstiicks ist eine Pkw- und eine Lkw-Werkstatt untergebracht, siehe
zur Ubersicht Abbildung 9 und Fotodokumentation in Abbildung 12.

Abbildung 12 Fotodokumentation Lkw-, Pkw-Werkstatt

Blick vom Betriebshof aus auf die Blick von Sudwesten auf Waschhalle /Waschplatz
Lkw-Werkstatt und Pkw-Werkstatt

hhaIIe

3

——

Lkw-Werkstatt

Hier sind laut Betriebsbeschreibung in Summe 6 Mechaniker fir 8 h taglich beschéftigt. Fur
die Ableitung der maf3geblichen Schallemissionen wird die Studie der Landesregierung Nord-
rhein-Westfalen ,Handwerk und Wohnen, Bessere Nachbarschaft durch technischen Wandel,
1993 [22] sowie hierzu die ,Vergleichende Studie des TUV Rheinland 1993 / 2005* vom Sep.
2005 [21] fur Tischler, Metall- und Kfz-Betriebe herangezogen. In den genannten Studien [21],
[22] werden bezogen auf die BetriebsgrofRe (< 12 Mitarbeiter, 213 Mitarbeiter — 49 Mitarbeiter
und > 50 Mitarbeiter) fir Handwerksbetriebe mittlere Innenraumpegel angegeben.

In der genannten Studie [21] wird fur einen Kfz-Betrieb ein mittlerer Innenraumpegel von
75 dB(A) angegeben. Dieser ist laut Studie nahezu unabhéngig von der Betriebsgrofie und gilt
fur einen Arbeitstag mit guter Arbeitsauslastung. Abweichungen an einzelnen Tagen nach
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oben oder unten sind mdglich, das langfristige Mittel Uber die Arbeitszeit eines Jahres wird laut
Aussage der Studie [21] jedoch deutlich darunter liegen. Darliber hinaus ist ein Zuschlag fur
Lauffallige Pegelanderungen” und ,Einzeltdne* als Summe in der Hohe von 3 dB(A) zu beriick-
sichtigen.

Der Ansatz aus der Studie [21] kann auf Grund der vorliegenden Betriebsgré3e (in Summe 6
Mechaniker) und der Bertcksichtigung einer jeweils achtstiindigen Betriebszeit auch fir die
Lkw-Werkstatt verwendet werden. In der Prognose wird fir eine Arbeitszeit von jeweils 8 h der
Innenraumpegel von Li= 78 dB(A)) in der Kfz- und in der Lkw-Werkstatt und die Schallabstrah-
lung Uber die AuRenbauteile berucksichtigt.

Bei der Kfz-Werkstatt sind die Wande und das Dach massiv ausgefihrt (R"w = 40 dB) und
kénnen schalltechnisch vernachlassigt werden. Die Fassaden und das Dach der Lkw-Werk-
statt besteht aus Sandwichpanellen, hier wird flr die Au3enbauteile R’ =2 25 dB angesetzt.
Die Tore werden jeweils als offen in der Berechnung bericksichtigt (Tore offen R"y, = 0 dB).

» Schlosserei

Im Osten des Grundstiicks ist eine Schlosserei untergebracht, siehe zur Ubersicht Abbildung
9 und Fotodokumentation in Abbildung 13.

Abbildung 13 Fotodokumentation Schlosserei

Hier sind laut Betriebsbeschreibung 6 Mitarbeiter fir 8 h taglich beschaftigt. Fur die Ableitung
der maRgeblichen Schallemissionen werden wiederrum die Studien [22] und [21] fUr Tischler,
Metall- und Kfz-Betriebe herangezogen. In der genannten Studie wird flr einen Metallbau-
Betrieb ein mittlerer Innenraumpegel von 83 dB(A) mit einem Zuschlag fur ,auffallige Pegelan-
derungen“ und ,Einzelténe" als Summe in der H6he von 5 dB(A) angegeben.
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In der Prognose wird flir eine Arbeitszeit von 8 h der Innenraumpegel fur einen Metallbauer
(Li= 88 dB(A)) und die Schallabstrahlung Uber die beiden Turen / Tore bertcksichtigt. Die
Wande und das Dach sind massiv ausgefuhrt (R"w = 40 dB) und kénnen demgegeniber schall-
technisch vernachlassigt werden. Die Tore werden als offen in der Berechnung bertcksichtigt
(offen R"w 2 0 dB).

e Schreinerei

Im Osten des Grundstiicks ist angrenzend an die Schlosserei eine Schreinerei untergebracht,
siehe Abbildung 9 und 14.

Abbildung 14 Fotodokumentation Schreinerei

Hier sind laut Betriebsbeschreibung 6 Mitarbeiter fur 8 h taglich beschéftigt. Fur die Ableitung
der maf3geblichen Schallemissionen werden wiederrum die Studien [22] und [21] fdr Tischler,
Metall- und Kfz-Betriebe herangezogen. In der genannten Studie wird fiir einen Tischler, ein
mittlerer Innenraumpegel von 83 dB(A) angegeben. Fir die Schreinerei wird auf Grund der
geringen Tatigkeiten kein zusatzlicher Zuschlag vergeben, dafir der Innenraumpegel fir eine
Tischlerei (Li= 83 dB(A)) fur eine Arbeitszeit von 8 h und die Schallabstrahlung tGber die Tlren
| Tore bericksichtigt. Die Wéande und das Dach sind massiv ausgefuhrt (R'w = 40 dB) und
kénnen demgegeniber schalltechnisch vernachlassigt werden. Die Tore werden als offen (of-
fen R"w =2 0 dB) und die Fenster als gekippt (gekippt R"w = 15 dB) in der Berechnung bertck-
sichtigt.
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« Waschhalle

Fur die Berechnung der Schallemissionen werden die Anhaltswerte sowie die Nutzungszeit
entsprechend Kapitel 6.3.2.2 ,Waschplatz* herangezogen und Uber Formel (14) ein Innen-
raumpegel von L;= 89,3 dB(A) berechnet. Bei der Waschhalle sind die Wé&nde und das Dach
massiv ausgefuhrt (R"w = 40 dB) und kénnen schalltechnisch vernachlassigt werden Der Be-
rechnung liegt zu Grunde, dass die Tore als offen angesehen werden (Tor offen R"w = 0 dB).
Zudem wird die Schallabstrahlung Uber die 6stlichen Lichtbander bericksichtigt, mit
R’w =15 dB.

Die Schallemission aus dem Zu- und Abfahrtsverkehr zur Waschhalle (Fahrgerdusche auf dem
Gelande) wird in Abschnitt 6.3.2.1 mitberlcksichtigt. Die An- und Abfahrt der Fahrzeuge, das
Turenschlagen selbst sind demgegeniiber schalltechnisch vernachlassigbar.

» Salzlagerhalle

Fur die Berechnung der Schallemissionen aus der Salzlagerhalle werden die Anséatze aus Ab-
schnitt ,Betrieb Stapler / Lader” sowie Abschnitt ,Salzanlieferung” in Kapitel 6.3.2.3 herange-
zogen und Uber Formel (14) ein Innenraumpegel von Li= 92,5 dB(A) berechnet. Beriicksichtigt
wird dabei die maligebliche Abstrahlung tber die Torflachen an der Nord- und Ostfassade, die
Schallabstrahlung tGber das Dach und Fenster ist demgegentber schalltechnisch zu vernach-
lassigen. Der Berechnung liegt zu Grunde, dass die Tore offen ( R"w = 0 dB) sind.

6.3.2.5 Zusammenstellung der Schallemission

In nachfolgender Tabelle sind die Schallemissionen aufgefiihrt, die Eingabedaten sind in An-
lage 4 zusammengestellt. In den aufgefiihrten Schallleistungspegeln sind Zuschlage fir Im-
puls- und Tonhaltigkeit bereits berticksichtigt.

Tabelle 7 Schallemissionen inkl. aller Zuschlage

Schallemission
Quelle Lwr,1n / dB(A)
Tag Nacht

Regelbetrieb Tag
Lkw Betriebsverkehr
» Fahrverkehr

108 Lkw Gesamtverkehr 95,8

10 Lkw Salzanlieferung Tag 81,0 -
* Lkw An- und Abfahrt, Rangieren, Leerlauf im Freien

108 Lkw im Betriebshof Gesamtverkehr 95,5

10 Lkw vor Salzlager, Salzanlieferung Tag 86,9
Transporter Betriebsverkehr
« Fahrverkehr 57,57 -
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Schallemission
Quelle Lwr,an / dB(A)
Tag Nacht
» Parkverkehr (gesamter Betriebshof) 80,0
Containeraustausch (2 x Abrollcontainer) 85,3
Betrieb in den Hallen
» Parkgarage Lkw Nord / Sud:

Abstrahlung tber offene Tore Ost Rw=0dB 73,3Y
» Pkw-Werkstatt:

Abstrahlung Uber offene Tore West ‘w=0dB

Abstrahlung tber Lichtband/Fenster gekippt R w = 15 dB 78,09
» Waschhalle:

Abstrahlung Uber offene Tore West R'w=0dB

Abstrahlung tber Lichtband/Fenster gekippt R'w = 15 dB 89,3"

» Schlosser: }

Abstrahlung tber offenes Tor Nord R'w=0dB 88,0
» Schreinerei:

Abstrahlung Uber offenes Tor Nord offen Rw=0dB

Abstrahlung tber Fenster gekippt Rw=15d8| 830"

o Lkw-Werkstatt:

Abstrahlung Uber offenes Tor Ost R'w=0dB

Abstrahlung tiber Fassaden ‘w=25d8| 780V
» Salzlagerhalle (Radlader, Abkippen):

Abstrahlung tber offene Tore Ost, Nord Rw=0dB 92,2
Betriebsverkehr Stapler / Lader 100,4 -
Betrieb Hochdruckreiniger (4 h) 90,6
Containerwechsel 85,3
Zapfstelle 96,0 -
Salzanlieferung (Radlader + Entleeren Abrollcontain  er) 99,6
Parkplatzverkehr Pkw

Parkplatz Gesamt 78,0 -
Regelbetrieb NACHT
Lkw Winterdienst
» Fahrverkehr

10 Lkw Abfahrt direkt ) 90,6

10 Lkw Abfahrt mit Salzbeladung 92,2
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Schallemission
Quelle Lwr,1n / dB(A)
Tag Nacht
* Lkw An- und Abfahrt, Rangieren, Leerlauf im Freien 990
10 Lkw vor Salzlager, Salzanlieferung Tag
Betrieb in den Hallen
» Parkgarage Lkw Nord / Sid:
Abstrahlung Uber offene Tore Ost R'w=0dB - 81,0V
Parkplatzverkehr Pkw
Parkplatz Anfahrt 25 Pkw - 84,0
Y Li = Innenraumpegel
2 Lw’= langenbezogener Schallleistungspegel
Abbildung 15 Ubersicht Quellen Bauhof TAG
/
Abstrahlung Lichtband
Werkstatt und Waschhalle >
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Abbildung 16 Ubersicht Quellen Bauhof NACHT
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7 SCHALLIMMISSIONEN UND BEURTEILUNG

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt gemaf den einzelnen Rechenvorschriften getrennt fir den
Verkehr- und Anlagenlarm mit dem Berechnungsprogramm CadnaA. Die gewerblichen Larm-
immissionen werden, getrennt nach Vermessungsamt, Handwerksbetrieb, SchielRanlage und
Bauhof aufgefihrt. In Anlage 3.2 ist die Gesamtbelastung dargestellt.

7.1 Offentliche Verkehrsflachen (StraRe, Schienen,  P+R Anlage inkl. Busparkplatz)

Auf Grundlage der berechneten Schallemissionen in Abschnitt 6.1 fir den Prognose-Planfall
wird eine Ausbreitungsrechnung gemaf RLS-90[5] [6] bzw. Schall 03:12 [6] mit dem Berech-
nungsprogramm CadnaA durchgefuhrt.

Gemalf DIN 18005:02-07 [2] Kapitel 7.1 sind die Beurteilungspegel nach der RLS-90 (Ausga-
ben 1990) [5]zu berechnen. Nach dem Entwurf 18005:22-02 [23] hat die Berechnung gemaf
der 16.BImSchV [3] zu erfolgen, d.h. nach der RLS-19 [27](Ausgabe 2019).

Der Abschlag von 5 dB (Schienenbonus) wurde in Anlehnung an das Elften Gesetz zur Ande-
rung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes in der Ausbreitungsrechnung nicht angewandt.
Ein Abschlag fir ein besonders Uberwachtes Gleis wurde ebenfalls nicht angesetzt.

In Abbildung 17 und 18 ist getrennt fir den Tag- und den Nachtzeitraum die Immissionsbelas-
tung in Form einer farbigen Isophonenkarte (Iso) fur eine Hohe von 8,1 m uber Gelande
(& 2. OG) dargestellt. In Abbildung 19 und Anlage 2.2.2 ist die Immissionsbelastung in Form
einer Gebaudelarmkarte (GLK) mit Berticksichtigung der Gebaude im Endausbauzustand ge-
malf3 der Entwurfsplanung des B-Plans getrennt nach Geschoss aufgezeigt. Der Anlage 2.2.3
ist die Zusammensetzung der Immissionsbelastung (Teilpegel) an den konkret ausgewahlten
Immissionsorten (siehe Abbildung 2) fir das 1. OG zu entnehmen.
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Abbildung 17 Immissionsbelastungen TAG, Isophonenkarte Hohe 8,1 m

TAG ORWEe.pinigoos = 60 dB(A)

IGW1sgimschv = 64 dB(A)

B-

Planteil Nord

7
Plan 132,

—

] V.
1-8 Straflenbez. gem.
Verkehrsuntersuchung I
e s

1 .=<=350
35.0 < ... <= 40.0 \

T 400< .. <=450

[ 1450« .. <=500 101 Gebédude 2.1a
I 500 < ... <=55.0 10 2 Gebiude 2.1b
[ 55.0 < ... <=60.0 10 3 Gebdude 1.2
I 60.0< ... <=650 10 4 Gebiude 1.1
[ 1650<..<=70.0

N 700< . <=750

[ 1750< . <=800

P s00< . <=850

444 0
& A2
Der Orientierungswert der DIN 18005 (ORWEe-pin1soos) [23] fir ein Urbanes
Gebiet von 60 dB(A) wird in allen Bauraumen Uberschritten, die maximale
Immissionsbelastung liegt an der nordlichsten Baugrenze auf Hohe des
2. Obergeschosses bei bis zu 71 dB(A).
z((e)u_lr_tz\zl(lgung Der um 4 dB(A) erhdhte Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV (IGW16.8im-

sehv) [3] kann in den Baufeldern IO 3 und 10 4 eingehalten werden.

In Kapitel 9 sind fur die von Uberschreitungen betroffenen Bereiche Schall-
schutzmalinahmen ausgearbeitet.

1142-23 VB 05d.docx

Seite 49




Abbildung 18 Immissionsbelastungen NACHT, Isophonenkarte Hohe 5,3 m

NACHT ORWEe.pinigoos = 50 dB(A)

Planteil Nord

_./

2] LV
1-8 Straenbez. gem.

tﬂ.' v

1] ..<=350
[ 1350<..<=400 |7
400<..<=450
[ ]450<  <=500
I s00< .. <=550
I 55.0 < ... <= 60.0
Il 60.0< .. <=650
[ 1650<..<=70.0
I 700< <=750
[ 175.0<...<=80.0
I c00< ...

101 Gebdude 2.1a
10 2 Gebdude 2.1b
10 3 Gebidude 1.2
10 4 Gebaude 1.1

Beurteilung
Iso NACHT

Der ORWeEe.pinisoos [23] fur ein Urbanes Gebiet von 50 dB(A) wird im gesam-
ten Planungsgebiet Uberschritten, die maximale Immissionsbelastung liegt
an der nordlichsten Baugrenze auf Hohe des 2. Obergeschosses bei bis zu
68 dB(A). Die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung wird im Einflussbereich
der Bahn erreicht (> 60 dB(A)).

Der um 4 dB(A) erhohte IGW1ssimschv [3] wird ebenfalls Gberschritten.

In Kapitel 9 werden Schallschutzmaflinahmen diskutiert.
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Abbildung 19 Immissionsbelastung, Gebaudeldarmkarte, unginstigstes Geschoss

TAG ORWEe.pinisoos = 60 dB(A)
IGW 16 gimschv = 64 dB(A)

NACHT ORWEe.pinigoos = 50 dB(A)
IGW16 Bimschv = 54 dB(A)
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Beurteilung GLK TAG

Mit Berticksichtigung der Gebaudeabschir-
mung der Bebauung im Endausbauzustand
kann der ORWE.pinisoos fur ein MU an den
bahnabgewandten Fassaden abschnitts-
weise (orange und braune Dots) eingehalten
werden. Der IGWisgimschv [3] kann an 10 3
und 10 4 durchgéngig und an 10 1 und 2 in
Teilbereichen eingehalten werden.

An den Fassaden parallel zur Bahn liegt die
Immissionsbelastung im lautesten 2. Ober-
geschoss bei bis zu 71 dB(A), ORWEe.pin1soos
fur ein MU wird um 11 dB(A) Uberschritten
und die Schwelle zur Gesundheitsgefahr-
dung wird erreicht (> 70 dB(A)).

Beurteilung GLK NACHT

Mit Bericksichtigung der Geb&audeabschir-
mung der Bebauung im Endausbauzustand
kann der ORWe.pinisoos fur ein MU nur ver-
einzelt eingehalten (gelbe Dots) werden. Der
IGW16Bimschv [3] von 54 dB(A) kann in den
von der Bahn abschirmten Bereichen einge-
halten werden. Die Schwelle zur Gesund-
heitsgefahrdung von > 60 dB(A) wird Uber-
schritten (rote und lila Dots).

Aus den Teilpegel in Anlage 2.2.3 geht her-
vor, dass die Immissionsbelastung mafgeb-
lich durch den Schienenverkehr Guter-
zuganteile (15 Guterzige) hervorgerufen
wird. An den Sudfassaden der studlichen Be-
bauung hat auch der Verkehr auf der Luit-
poldstralRe einen Einfluss. Der Verkehr auf
der P+R-Anlage ist dagegen vernachlassig-
bar.
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7.2 Gewerbelarm / Anlagenlarm

Die Ausbreitungsrechnung fur den Gewerbelarm erfolgt gemaf ISO 9613-2 [10] mit dem Be-
rechnungsprogramm CadnaA. Es handelt sich um eine detaillierte Prognose unter Berucksich-
tigung des A-bewerteten Schallleistungspegels bei 500 Hz, TA Larm A 2.3 [4]. Die meteorolo-
gische Korrektur Cmet wurde in einem konservativen Rahmen mit Co = 2 dB(A) in der Ausbrei-
tungsrechnung angesetzt. Fir die Immissionsorte im Geltungsbereich des B-Plans wurde auf
Grund der Gebietseinstufung kein Ruhezeitenzuschlag bericksichtigt.

Bei der Beurteilung der vom Vorhaben ausgehenden Schallemissionen wird fir die Immissi-
onsorte im Allgemeine Wohngebiet (auRerhalb des B-Plans IO A und IO B) ein Ruhezeitenzu-
schlag fur den Betrieb in der Zeit von 6:00 bis 7:00 Uhr und 20:00 bis 22:00 Uhr fiir das Allge-
meine Wohngebiet bertcksichtigt.

Mit Ausnahme des MU tagslUber entspricht der im Bauleitplanverfahren anzustrebende
ORWDIN1g00s dem im Genehmigungsverfahren geltenden IRW+a tarm. Tagstber liegt der OR-
WDIN 18005 bei 60 dB(A) und der IRWA Larm bei 63 dB(A).

7.2.1 Aus den Vorhaben im Geltungsbereich

Auf Grundlage der in Abschnitt 6.2 aufgefiihrten Schallemissionen fur das Vermessungsamt
(10 1) und fur den Handwerksbetrieb (10 4) wurde eine Ausbreitungsrechnung wie in Abschnitt
7.2 beschrieben durchgefiihrt. Beide Betriebe sind nur tagsuber/werktags tatig, so dass nur
der Tagzeitraum betrachtet wird.

Die Immissionsbelastung aus dem eigenen Betrieb ist jeweils irrelevant. In der folgenden Ab-
bildung ist die Immissionsbelastung jeweils im kritischsten Geschoss getrennt nach Vorhaben
und die Gesamtbelastung dargestellt.

e Abbildung 20 Vermessungsamt (10 1 ist der eigene Betrieb)

e Abbildung 21 Handwerksbetrieb auf FI.Nr. 903/2 (10 4 ist der eigene Betrieb)

e Abbildung 22 Vermessungsamt + Handwerksbetrieb auf FI.Nr. 903/2
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Abbildung 20 Immissionsbelastungen TAG aus dem Vermessungsamt
im ungunstigsten Geschoss

TAG WA IRWraLam = 55 dB(A)
M |RWTA Larm = 60 dB(A)

B-Plan: MU ORW E-DIN18005 — 60 dB(A) / IRWA Larm = 63 dB(A)
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Beurteilung innerhalb des B-Plans (10 1 bis IO 4):

Wie das Ergebnis zeigt, kann der im Bauleitplanverfahren anzustrebenden ORWE.in1goos fur ein
MU von 60 dB(A) an den benachbarten Baurdumen 10 2 bis 10 4 sicher eingehalten und um
mindestens 10 dB(A) unterschritten werden.

Der fur die Baugenehmigung maf3gebliche IRW+ra Larm Wird um mehr als 10 dB(A) unterschritten,
somit liegt das Vorhaben auf3erhalb des Einwirkungsbereichs nach TA Larm [4], Abschnitt 2.2,
auf die Beurteilung der Gesamtbelastung kann verzichtet werden. Sofern technische Anlagen
im Auf3enbereich betrieben werden, muss sichergestellt sein, dass das Irrelevanzkriterium der
TA Larm [4] weiterhin eingehalten wird. Durch Gerauschspitzen (TurenschlieRen) ist mit keinen
Uberschreitungen im Urbanen Gebiet zu rechnen.

Beurteilung aul3erhalb des B-Plans (10 A bis IO C):

Wie das Ergebnis zeigt, kann der IRWra.1arm gemaf Gebietseinstufung (WA/MI) eingehalten
und um mindestens 6 dB(A) unterschritten werden. Der Immissionsbetrag kann als irrelevant
im Sinne der TA Larm [4], Abschnitt 3.2.1 eingestuft und auf die Betrachtung der Gesamtbelas-
tung verzichtet werden.
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Abbildung 21 Immissionsbelastungen TAG aus dem Handwerksbetrieb
im ungunstigsten Geschoss

TAG WA IRWraLam = 55 dB(A)
M |RWTA Larm = 60 dB(A)
B-Plan: MU ORW
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Beurteilung innerhalb des B-Plans (10 1 bis IO 4):

Wie das Ergebnis zeigt, kann der im Bauleitplanverfahren anzustrebenden ORWeE.in1soo0s fUr ein
MU von 60 dB(A) an den benachbarten Baurdumen (10 1 bis IO 3) auch mit den zu hohen
Anséatzen fur einen Betrieb mit 12 Mitarbeitern eingehalten werden. Auch am eigenen Gebaude
(10 4) wird der ORWE.in1s00s €ingehalten und unterschritten.

Der fur die Baugenehmigung maRgebliche IRWra tarm VOn 63 dB(A) wird in der Nachbarschaft
noch um 6 dB(A) unterschritten, der Immissionsbeitrag kann somit fiir die Beurteilung des Vor-
habens im Rahmen eines Genehmigungsverfahrens als irrelevant eingestuft werden, TA Larm
[4], Abschnitt 3.2.1.

Beurteilung auRerhalb des B-Plans (IO A bis 10 C):

Wie das Ergebnis zeigt, kann der maf3gebliche IRWra.am gemal Gebietseinstufung (WA/MI)
eingehalten und um mindestens 10 dB(A) unterschritten werden. Der Immissionsbetrag liegt
aullerhalb des Einwirkungsbereichs nach TA Larm [4], Abschnitt 2.2.
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Abbildung 22 Gesamtbelastung, Gebaudelarmkarte, ungunstigstes Geschoss
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Beurteilung innerhalb des B-Plans (10 1 bis 10 4):

Wie das Ergebnis zeigt, kann der im Bauleitplanverfahren anzustrebenden ORWEe.in1goos fur
ein MU von 60 dB(A) an 10 1 bis 10 4 auch mit Bertcksichtigung des jeweils eigenen Be-
triebes eingehalten werden.

Beurteilung aul3erhalb des B-Plans (10 A bis IO C):

Wie das Ergebnis zeigt, kann der malgebliche IRWraam gemal Gebietseinstufung
(WA/MI) eingehalten und um 6 dB(A) unterschritten werden. Der Immissionsbetrag kann als
irrelevant im Sinne der TA Larm [4] eingestuft werden.
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7.2.2 Bestand aus der Nachbarschaft

7.2.2.1 SchieRanlage

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt wie in Abschnitt 7.2 beschrieben. In Abbildung 23 ist fur den
Tagzeitraum die Immissionsbelastung in Form einer farbigen Isophonenkarte (Iso) fir eine
Hohe von 5,3 m Uber Geldnde (£ 1. OG) dargestellt. In Abbildung 24 ist die Immissionsbelas-
tung in Form einer GLK mit Berlcksichtigung der Gebaude im Endausbauzustand aufgezeigt.

Abbildung 23 Immissionsbelastung TAG, Isophonenkarte Hohe 5,3 m
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Beurteilung Iso TAG:

Mit dem in Kapitel 6.3.1 aufgefuihrten Ansatz (Flachenquelle 3.400 m2 mit Lwain = 108 dB(A),
siehe Abb. 8 fur 4 Stunden) kommt die Berechnung zu dem Ergebnis, dass im Geltungsbereich
des B-Plans bzw. bereits am direkt angrenzenden Baufeld 10 2 der anzustrebende
ORWEe-pinisoos flir ein MU von 60 dB(A) eingehalten und um als 6 dB(A) unterschritten wird. Der
Immissionsbeitrag aus der Nutzung der Schiefl3anlage kann im Sinne der TA Larm [4], Abschnitt
3.2.1 als schalltechnisch irrelevant eingestuft werden.

1142-23 VB 05d.docx Seite 56




Abbildung 24 Immissionsbelastung, Gebaudeldarmkarte, unginstigstes Geschoss
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Beurteilung GLK TAG

Mit Berilicksichtigung der Gebéudeabschirmung der Bebauung im Endausbauzustand zeigt
sich das gleiche Ergebnis wie 0.g. bei der Beurteilung zu Abbildung 22 (freie Schallausbrei-
tung).

Der ORWEe-pinisoos flir ein MU von 60 dB(A) wird um 6 dB(A) und der IRWraLam von 63 dB(A),
wird noch um 9 dB(A) unterschritten. Die Schiel3statte wird durch das Vorhaben nicht ein-
geschrankt.

7.2.2.2 Bauhof

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt wie in Abschnitt 7.2 beschrieben. Ein Ruhezeitenzuschlag
ist auf Grund der Gebietseinstufung nicht bertcksichtigt. In Abbildung 25 und 26 ist getrennt
fir den Tag- und den Nachtzeitraum die Immissionsbelastung in Form einer farbigen Isopho-
nenkarte fir eine Hohe von 8,1 m Gber Gelande (£ 2. OG) dargestellt. In Abbildung 27 ist die
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Immissionsbelastung in Form einer GLK mit Berlicksichtigung der Gebaude im Endausbauzu-
stand aufgezeigt. Der Anlage 3.2.2 sind die Teilpegel fir das 1. OG zu entnehmen.

Abbildung 25 Immissionsbelastung TAG, Isophonenkarte Héhe 8,1 m

TAG B-Plan: MU ORW E-DIN18005 — 60 dB(A) / IRW 1A Larm — 63 dB(A)
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Beurteilung Iso TAG:

Mit dem in Kapitel 6.3.2 aufgefiihrten Ansatz kommt die Berechnung zu dem Ergebnis, dass
der im Bauleitplanverfahren anzustrebenden ORWE. oinisoos fur ein MU von 60 dB(A) eingehalten
werden kann.

Aus dem Ergebnis in Kapitel 7.2.1 (Vermessungsamt und Handwerksbetrieb) und Kapitel
7.2.2.1 (SchieRBanlage) kann abgeleitet werden, dass auch in der Gesamtbelastung der
ORWeE.pin1soos €ingehalten wird. Der eigene Betrieb bleibt jeweils unberticksichtigt.
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Abbildung 26 Immissionsbelastung NACHT, Isophonenkarte Hohe 8,1 m
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Beurteilung NACHT:

Wie die Berechnung zeigt, ist nachts bei einem Winterdienst Einsatz mit der Abfahrt von 20 Lkw
in der ungiinstigsten Nachtstunde mit einer Uberschreitung des ORWEe-pinisoos / IRWra-Larm ZU
rechnen. Fir die weitere Beurteilung der Immissionsbelastung im Nachtzeitraum siehe Abbil-
dung 27.
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Abbildung 27 Immissionsbelastung, unginstigstes Geschoss
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Beurteilung GLK TAG

Mit dem in Kapitel 6.3.2 aufgefiihrten Ansatz
kommt die Berechnung zu dem Ergebnis,
dass der im Bauleitplanverfahren anzustre-
benden ORWEe.pinisoos fir ein MU von
60 dB(A) eingehalten werden kann.

Der IRWraLarm (maf3gebliche fur die Betriebs-
genehmigung) von 63 dB(A), wird noch um
3 dB(A) unterschritten. Der Tag-Betrieb wird
durch das Vorhaben nicht eingeschrankt.

Beurteilung GLK NACHT

Mit Bertcksichtigung der Bebauung im End-
ausbauzustand wird der ORWEe.pinisoos /
IRWra-Lam flr ein MU von 45 dB(A) an 10 1,
10 3 und IO 4 tberschritten. Bei 10 1 handelt
es sich, wie oben genannt, um das Vermes-
sungsamt, d.h. einem Burogeb&ude ohne
schutzbedirftige  Aufenthaltsraume  von
Wohnungen. Die Immissionsbelastung ist to-
lerierbar.

Die Uberschreitung an 10 3 und 10 4 von ma-
ximal 2 dB(A) beschrankt sich auf das Dach-
geschoss / 2. Obergeschoss. Im Erdge-
schoss und 1. Obergeschoss kann der IRW
eingehalten werden, siehe Anlage 3.2.1.

Eine nachtliche Salzverladung findet geman
Bauhofleiter nur bei absoluter Notwendigkeit
aufgrund der wetterbedingten Verhaltnisse
statt. Von einer regelmafligen Salzverladung
in der Nachtzeit ist daher nicht auszugehen.
Aus unserer Sicht kénnten die nachtlichen
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Winterdiensteinsatze auch im Hinblick auf
die Einstufung als Mafinahmen zur Abwen-
dung von Notsituationen im Sinne der TA
Larm [4] Punkt 7.1 noch abgewogen werden.

Sollen firr die Errichtung, Anderung oder
Nutzungsénderung von Gebauden
vorsorglich Schallschutzmaflinahmen
festgesetzt werden, sind in Kapitel 8
mdogliche MaRnahmen formuliert.

8 SCHALLSCHUTZMARNAHMEN

8.1 Verkehr

Wie die Berechnung in Kapitel 7.1 zeigt, ist durch den StraRen- und Schienenverkehr mit Uber-
schreitungen des Orientierungswert fir ein Urbanes Gebiet nach E-DIN 18005 [23] zu rech-
nen. Die Teilpegel in Anlage 2.2.3 zeigen, dass die Immissionsbelastungen maR3geblich durch
den Schienenverkehr hervorgerufen werden.

Wo im Rahmen der Abwégung mit plausibler Begrindung von den Orientierungswerten abge-
wichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, soll ein Ausgleich durch andere geeig-
nete Maflinahmen vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden. Mit der Gebietsein-
stufung des B-Plans als ,Urbanes Gebiet* besteht die Méglichkeit an den larmexponierten
Fassaden weniger schutzbedurftige Nutzungen unterzubringen.

Grundsatzlich stehen fur Schallminderungsmafinahmen die folgenden Mdéglichkeiten zur Ver-
figung, wobei die MaBhahmen 1 bis 2 der Mal3hahme 3 vorzuziehen sind.

1. das Einhalten von Mindestabstanden

2. die Durchfiihrung von aktiven SchallschutzmafRnahmen und/oder
- Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit / Verkehrslarm
- Einbau von larmminderndem Asphalt / Verkehrslarm
- Bau / Erhohung von Schallschutzwanden und -wallen

3. SchallschutzmalRhahmen an den schutzwiirdigen Nutzungen

Nach Rechtsprechung kénnen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarm-
schutzverordnung) [3] von tags/nachts 64/54 dB(A) fur ein MU das Ergebnis einer gerechten
Abwagung sein.
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Da Fenster in Spaltliftstellung nur ein Schalldamm-Mal} von etwa 15 dB erreichen, soll diese
Laftungsart nachts nur bei einem Aul3enschallpegel von < 50 dB(A) fir Schlafraume verwendet
werden (VDI 2719 [9]). In Hinblick auf eine mdgliche Wohnbebauung empfehlen wir, die fol-
gende MalRnahme fir Schlaf- und Kinderzimmer ab 50 dB(A) anzuwenden.

Wie der Vergleich mit den Berechnungsergebnissen in Kapitel 7.1 zeigt, wird bei freier Schall-
ausbreitung im vorliegenden Fall vor allem nachts auch der Immissionsgrenzwert tberschrit-
ten, so dass ausreichender Schallschutz vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert wer-
den soll.

Da die Immissionsbelastung an der larmzugewandten Fassade Uber der Schwelle von
70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts liegt, sind im Bauleitplanverfahren MaRnahmen nach Punkt
1 und 2 zu prufen.

8.1.1 Einhalten von Mindestabstanden

Das Abricken der Bebauung ist im vorliegenden Fall mit der gewiinschten Baudichte nicht
mdglich und auch nicht zielfiihrend, da im Nachtzeitraum der gesamte Geltungsbereich des
B-Plans von Uberschreitungen betroffen ist.

8.1.2 Aktive SchallschutzmalRnahmen

Ein aktiver Schallschutz an der Bahn, in der fiir eine bis zu IV-geschossigen Bebauung not-
wendigen Hoéhe, ist stadtebaulich nicht vertretbar (Trennung der Stadtteile).

8.1.3 Baulicher Schallschutz

* Wohnungen

Eine Mdglichkeit ist, planerisch dafiir zu sorgen, dass zum Bellften notwendige Fenster von
Wohn- und Arbeitszimmern sowie Wohn- und Esskiichen an Fassaden mit Beurteilungspegeln
von Liags € 64 dB(A) und Schlaf- und Kinderzimmern an Fassaden mit Beurteilungspegeln
nachts von L nachts < 50 dB(A) situiert werden z.B. unter Berticksichtigung

a) eines zum Liften geeigneten Fensters im Schallschatten von eigenen Geb&udeteilen
(eingezogener Balkon, teilumbauter Balkon, vorspringender Gebaudeteil),

b) oder es wird vor dem zu 6ffnenden Fenster ein schalldammender Vorbau (z.B. kalter
Wintergarten, verglaster Vorbau, Schiebeladen in Schlaf- und Kinderzimmer) der an
der Deckenunterseite absorbierend auszukleiden ist oder besondere Fensterkonstruk-
tionen (Kastenfenster) vorgesehen

c) oder dass der Raum mit einer schallgeddmmten, fensterunabhéngigen Liftungsein-
richtung (zentral oder dezentral) ausgestattet wird.
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Ziel der o.g. Mallnahmen a) und b) soll sein, dass inshesondere nachts unabh&ngig einer
fensterunabhéngigen Liftungseinrichtung die Méglichkeit fiir die Bewohner besteht, dass die
Schlafraume Uber ein gekipptes Fenster belliftet werden kénnen und ein mittlerer Innenraum-
pegel von 30 dB nicht Uberschritten wird. Tagsiiber konnen die Raume mittels StofR3ltftung
beluftet werden. Im Hamburger Leitfaden ,Larm in der Bauleitplanung 2010“ werden erzielbare
Pegeldifferenzen in Kombination von Fenster und Vorbau angegeben, siehe Anlage 4.

Nebenraume wie Dielen, Bader, WC’s, Abstellraume, Treppenhauser oder glw. dirfen ohne
zusatzliche bauliche MalRnahmen angeordnet werden.

Sofern an einer Fassade die Schwelle von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts Uberschritten
wird, empfehlen wir, dass eine fensterunabhangig Liftungseinrichtung als alleinige Schall-
schutzmalnahme fir Wohnungen nicht zugelassen wird. Betroffen hiervon sind die Nordwest-
und Sudwestfassaden des Gebaude 2.1b und mit Ausnahme der Stidostfassade alle Fassade
von Gebaude 2.1a. An diesen Fassaden liegt der Beurteilungspegel nachts bei > 60 dB(A).
Ferner ist die Nordwestfassade von Gebéude 2.1a auch tagsuber betroffen, an dieser Fassade
liegt der Beurteilungspegel tags bei > 70 dB(A).

Zusammenfassend wird vorgeschlagen,

a) Die Anforderungen die Fassadenschalldammung festzusetzen. Wobei wir empfehlen, auf
den zulassigen Abschlag nach Kapitel 4.4.5.3 der DIN 4109-2:2018-01 [8] bei dem Schie-
nenverkehr zu verzichten

b) Fir samtliche Schlafraume (und damit auch Kinderzimmer) die Ausstattung mit einer fens-
terunabhangigen Luftungseinrichtung (zentral oder dezentral) festzusetzen

c) Und an den oben genannten Fassaden der Gebaude 2.1a und 2.1b mit einem Beurtei-
lungspegel im gesundheitsgefahrdenden Bereich keine Fenster von Aufenthaltsraumen
von Wohnungen (wenn > 70 dB(A) tags) und keine Fenster von Schlaf- und Kinderzimmer
(wenn > 60 dB(A) nachts) zuzulassen.

e BUros und schutzbedirftige Arbeitsraume

Wir empfehlen, fur sémtliche Blros- und schutzbedurftige Arbeitsrdume welche Uber eine Fas-
sade mit einer Immissionsbelastung von > IGWiseimschv = 64 dB(A) tagsiber bellftet werden
missen eine fensterunabhangige Luftungseinrichtung festzusetzen bzw. zumindest fir Mehr-
personenbdros.

8.2 Gewerbe

In Kapitel 7.2.2.2 wurde festgestellt, dass im Nachtzeitraum an Baufeld IO 1, IO 3 und 10 4
(Gebaude 1.1, 1.2 und 2.1a nach B-Plan) durch den Bauhof (Winterdienst) nachts mit Uber-
schreitungen des Immissionsrichtwerts der TA Larm [4] & Orientierungswert der E-DIN 18005
[23] fur ein Urbanes Gebiet von bis zu 2 dB(A) zu rechnen ist.
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Streng nach TA Larm [4] muss der Immissionsrichtwert 0,5 m vor dem gedffneten Fenster
eines schutzbediirftigen Aufenthaltsraums eingehalten werden. Schallschutzfenster alleine
sind somit kein ausreichender Schallschutz. Um den Bauhofbetrieb nachts nicht einzuschran-
ken, muss dafiir gesorgt werden, dass an den von Uberschreitungen betroffenen Fassaden
kein zu 6ffnendes Fenster eines schutzbedirftigen Aufenthaltsraumes nach DIN 4109 geplant
wird. Fenster von Badern, Treppenh&dusern, Kiichen o0.a. sind méglich, wenn diese keine zum
dauernden Aufenthalt von Personen bestimmten Raume sind. Alternativ kann durch baulich-
technische MaRRnahmen (z.B. eingezogene oder verglaste Loggien, Prallscheiben, Schall-
schutzerker, Vorhangfassaden, Gebauderiickspriinge und Ahnliches) mit einer Tiefe von > 0,5
m vor dem zu 6ffnenden Fenster auf die Uberschreitung reagiert werden.

Zum Schutz des genehmigten Betriebs ist an von Uberschreitungen betroffenen Fassaden
eine entsprechende Schallschutzmaflinahme festzusetzen. Betroffen sind Fassaden mit einer
Immissionsbelastung von nachts > 45 dB(A), siehe Kapitel 7.2.2.2, Abbildung 27, Spalte
Nacht.

0 Gebéude 1.1 (10 4)

0 Gebéaude 1.2 (10 3)

0 Gebéude 2.1a (10 1)
Das Gebaude 10 1 soll ausschlie3lich als Burogebaude genutzt werden, so dass fir
die Nacht prognostizierten Uberschreitungen nicht relevant sind und keine Schall-
schutzmaflinahmen festgesetzt werden missen.

Hinzuweisen ist, dass eine nachtliche Salzverladung geméaf Bauhofleiter nur bei absoluter
Notwendigkeit aufgrund der wetterbedingten Verhéltnisse stattfindet. Von einer regelméfigen
Salzverladung in der Nachtzeit ist daher nicht auszugehen. Unter Umstédnden kdnnen die
nachtlichen Winterdiensteinsatze auch im Hinblick auf die Einstufung als Mafinahmen zur Ab-
wendung von Notsituationen im Sinne der TA-Larm, Punkt 7.1 [4] abgewogen werden. Dies
Bedarf einer rechtlichen Priifung.

8.3 Schalldammung der AuRRenbauteile

Die Anforderung an die Schallddmmung der AulRenbauteile von schutzbedirftigen Aufent-
haltsraumen wird wie in Kapitel 3.5 beschrieben abgeleitet. Nach DIN 4109 [8] ist der Stral3en-
verkehrslarm nach der RLS-19 [27] zu erfassen. Da der Aufstellungsbeschluss des Bebau-
ungsplans Nr. 132 ,Isarvorstadt mit Anbindung Innenstadt” vor dem 01.03.2021 gefasst wurde,
wurde im vorliegenden Fall die RLS-90 [5] angewandt. Da im vorliegenden Fall in der Gesamt-
belastung die Immissionsbelastung aus der Bahn tiberwiegt, wirkt sich die RLS-19 [27] gegen-
Uber RLS-90 [5] nicht relevant aus.

Die Anforderung an die Schallddmmung der Fassade unter Bertcksichtigung des Verkehrs-
larms (Bahn Prognose 2030, Straf3e Prognose 2040) und des Immissionsrichtwerts der TA
Larm [4] fur ein Urbanes Gebiet sind in Abbildung 28 dargestellt.
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Abbildung 28 Anforderung an das Gesamtbauschalldamm-MaR R w,ges nach 4109:2018-01 [7]

schutzbedurftige Aufenthaltsrdume

Réaume, die Giberwiegend zum Schlafen
genutzt werden
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9 AUSWIRKUNGEN DES B-PLANS AUF DIE NACHBARSCHAFT

Im Folgenden wird die Auswirkung des B-Plan auf die Nachbarschaft schalltechnisch beurteilt.
Diese sind

a) Verkehrszunahme auf den offentlichen Straf3en

b) Neubau des Vermessungsamtes mit dem Parkplatzverkehr und Waschplatz (101)
c) Genehmigte Glaserei, Nutzung wird derzeit nicht ausgeubt (10 4)

d) Auswirkung des wegfallenden Garagengeb&dude auf 10 2

e) Auswirkung der Umstrukturierung der Fu3gangerunterfihrung an der Heiliggeistgasse

Die Punkte b) und c) wurden bereits in Kapitel 7.2.1 berechnet und beurteilt.

9.1 Verkehrszunahme

9.1.1 Schallemissionen

In der Verkehrsuntersuchung [17] ist das Verkehrsaufkommen fir den Prognose-Nullfall 2040
(ohne Vorhaben) und Prognose-Planfall 2040 (mit B-Plan) fir zwei Planfélle ausgewiesen.
Laut Auftraggeber ist der Planfall 2 relevant, mit SchlieBung der SchieR3stattstralRe (schalltech-
nisch auch der kritischere Fall). In Anlage 2.1.3 ist das Verkehrsaufkommen und in Anlagen
2.1.4. der daraus resultierende Emissionspegel nach RLS-90 [5] aufgeflihrt. In der Anlage
2.1.4 ist auch die Emissionspegelzunahmen (Differenz: Planfall — Nullfall) ausgewiesen.

Zu den Schallemissionen aus der Bahn siehe Kapitel 6.1.2. Die P+R Anlagen sind irrelevant.

9.1.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Im Folgenden wird die zu erwartende Verkehrszunahme an der heute existierenden Bebauung
mit schutzbedurftigen Aufenthaltsraumen, innerhalb und aufRerhalb des B-Plans untersucht.

Wie bereits die Gegenuberstellung des Emissionspegels in Anlagen 2.1.4 zeigt, ist auf der
ParkstralRe sowie auf der Erdinger Stral3e mit einer Zunahme von = 1 dB(A) zu rechnen. An
der Luitpoldstrale liegt die Zunahme bei = 0,3 dB(A). An allen weiteren Stral3en wirkt sich das
Vorhaben nicht aus, oder es reduziert sich die Immissionsbelastung. Die Verkehrszunahme
wird somit konkret an 10 A bis IO D und IO J auRerhalb des Geltungsbereichs sowie an der
bestehenden Bebauung (10 2 bis 10 4) im Geltungsbereich des B-Plans untersucht. Die Ver-
legung der Heiliggeistgasse wird in Kapitel 9.3 untersucht.
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Folgendes wird wie in Kapitel 3.4 beschrieben im Rahmen der Verkehrszunahme gepruft.

a. Wird der Immissionsgrenzwert flr ein M| Uberschritten
(siehe Anlage 2.3.1 Spalte ,4b")
und

b. Erhoht sich der Beurteilungspegel um mehr als 1 dB(A)
(siehe Anlage 2.3.1 Spalte ,5%)
oder

c. Steigt durch das Vorhaben der bereits vorliegende Beurteilungspegel auf mindestens
70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht an
(siehe Anlage 2.3.1 Spalte ,9%)
oder

d. Wird durch das Vorhaben der bereits vorliegende Beurteilungspegel von mindestens
70 dB(A) oder 60 dB(A) in der Nacht weiter erhoht
(siehe Anlage 2.3.1 Spalte ,9).

Auf Grundlage der Emissionsansatze und unter Beachtung der nachfolgenden Punkte wurde
eine Ausbreitungsrechnung wie in Kapitel 7.1 beschrieben durchgefiihrt.
Bestand = Bestandssituation ,jetzt"
- mit Garagengeb&ude inkl. Carport auf FI.Nr. 893/2, -/3,
- Verkehrsbelastung der umliegenden Straf3en fur den ,Nullfall®,
siehe Anlage 2.1.3 und Anlage 2.1.4
- Zugverkehr und P+R Anlage entsprechend Kapitel 6.1.1 und 6.1.3 der SU

Planung = mit Realisierung des B-Plans, Planfall

- ohne Garagengebaude ohne Carport auf FI.Nr. 893/2, -/3,

- mit Neubau Vermessungsamt (Berlcksichtigung als Gebaude fur
maogliche Abschirmung und / oder Reflexionen)

- Verkehrsbelastung der umliegenden Strafl3en fur den ,Planfall®,
siehe Anlage 2.1.3 und Anlage 2.1.4

- Zugverkehr und P+R Anlage entsprechend Kapitel 6.1.1 und 6.1.3 der SU

Die Berechnungsergebnisse mit Auswertung der Kriterien a) bis d) sind in Anlagen 2.3.1 ta-
bellarisch zusammengefasst und kommen zu folgendem Ergebnis:

» Parkstralle (I0 A bis 1O C, 10 3 und 10 4)
Erdinger Stral3e 12 (IO D)
Die Kriterien a) und b) oder c) oder d) treffen nicht zu. Durch die Verkehrszunahme aus dem
Vorhaben sind keine SchallschutzmalRnahmen erforderlich.
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» Erdinger StralRe 21 (IO 2 — Gebaude 2.1b B-Plan)
Schiel3stattstralRe 2 (10 J)
Auf Grund des Wegfalls des Garagengebaudes trifft das Kriterium d) an den bahnzugewand-
ten Fassaden zu. Siehe hierzu die detaillierte Betrachtung in Kapitel 9.2. Die Anderung ist
damit wesentlich. KompensationsmafRnahmen werden in Kapitel 9.3 diskutiert.

In Anlage 2.3.5 sind die Berechnungsergebnisse auch ohne Bahn zusammengestellt:

9.2  Wegfall Garagengebaude

Im Zuge des B-Plans soll das Garagengeb&ude FI.Nr. 893/2 parallel zur Bahnlinie abgerissen
werden, womit eine Abschirmung fir 10 2 und das Nachbargebaude (10 J) entfallt. Die Aus-
wirkung wurde bereits in Kapitel 9.1 mit betrachtet und wird nachfolgend detailliert dargestellt.

Abbildung 29 Fotodokumentation Garagengebdude

Blick auf das Garagengebaude sowie Blick auf das Garagengebaude und die
IODund IO 2 Bahn

Garagen-
gebadude

gl Bahnlinie |
=

9.2.1 Schallemissionen

Es werden die gleichen Grundlagen wie in Kapitel 9.1.1 beschrieben herangezogen.

9.2.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt wie in Kapitel 7.1 beschrieben mit den in Kapitel 9.1.1 auf-
gefuhrten Bedingungen fir den Bestand und die Planung. Die Berechnungsergebnisse sind in
den nachfolgenden Abbildungen grafisch gegentibergestellt. Auf Hohe EG wird die Immissi-
onsbelastung zusatzlich als farbige Isophonenkarte dargestellt, diese soll aufzeigen mit wel-
cher Immissionsbelastung im Garten zu rechnen ist.
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Abbildung 30 Immissionsbelastung derzeit / zukinftig im Einwirkungsbereich des

Garagengebaudes 102/10J

Tag IGWiesimschv = 64 dB(A) / Auslosewert > 70 dB(A)

S . Planung B-Plan 132, Planteil Nord
mit Garagengebiude mit Neubau Vermessungsamt
(ohne Garagengebéaude)
/ \v"v/ // 1"// . ‘.
3 DO Y

Wie die Gegenuberstellung zeigt, steigt die Immissionsbelastung an den bahnzugewandten
Fassaden um mehr als 1 dB(A) an und der IGW1sgimschv = 64 dB(A) wird Uiberschritten. An den
bahnabgewandten Fassaden wirkt sich das Vorhaben nicht aus. Bahnabgewandt sind weiter-
hin ruhige Aul3enwohnbereiche vorhanden.

Der Auslésewert von 70 dB(A) tags wird nicht tGberschritten.
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Abbildung 31 Immissionsbelastung derzeit / zukinftig im Einwirkungsbereich des
Garagengebaudes 102 /10 J

Nacht IGWisgimschv = 54 dB(A) / Auslosewert > 60 dB(A)

Ist-Zustand Heute Planung B-Plan 132, Planteil Nord
G baud mit Neubau Vermessungsamt
M -aragendgebale (ohne Garagengebaude)
< = 1M < \
; ) S\ ) G\
i / =
12 ”/4

Nachts ist mit einer vergleichbaren Erhéhung zu rechnen wie tagsiber. Bereits heute wird der
Auslosewert von 60 dB(A) erreicht und Uberschritten, dieser wird mit dem Vorhaben an den
bahnzugewandten Fassaden weiter erhoht. Die Anderung ist damit wesentlich.
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9.2.3 Kompensationsmaf3ihahmen

Ein aktiver Schallschutz fur 10 2 und 10 J, welcher die Garagenzeile ersetzt, ist in der notwen-
digen Hohe stadtebaulich nicht vertretbar (Trennung der Stadtteile).

Fur eine Errichtung, Anderung oder Nutzungsanderung auf FI.Nr. 893 (10 2 2 Gebaude 2.1b
im B-Plan) wurden in Kapitel 8.3 passive SchallschutzmalBhahmen sowie das Schalldamm-
Malf3 (mit Bericksichtigung des Wegfalls der Garagenzeile) ausgelegt.

Fir den Bestand (IO 2 und 10 J) kdnnen passive Schallschutzmal3nahmen, d.h. Mal3nahmen
am Gebaude selbst ergriffen werden.

pl) Verbesserung der Schalldammung
VerbesserungsmalRhahmen an den Umfassungsbauteilen von schutzbedurftigen Rau-
men, sofern der vorhandene Schallschutz nicht den Anforderungen geméan 24. BImSchV
[29] entspricht. In der Regel bedeutet dies den Einbau von Fenstern einer hoéheren
Schallschutzklasse. Das Ergebnis stellt sicher, dass ein gesundheitlich unbedenkliches
Innengerauschniveau in den schutzbedirftigen Raumen eingehalten wird.

p2) Luftungseinrichtungen
Einbau von Luftungseinrichtungen im Falle von SchlafrAumen oder RAumen mit sauer-
stoffverbrauchender Energiequelle. Liftungseinrichtungen sind auch dann vorzusehen,
wenn die erforderliche Schallddmmung der schutzbedurftigen Rdume ohne zusatzliche
SchallschutzmalRBnahmen bereits vorhanden ist.

Hinweis zum AuRRenbereich:

Bei beiden Immissionsorten 10 2 und 10 J ist in Richtung Stiden bzw. Osten weiter ein ruhiger
AulRenbereich vorhanden. Beziglich des AuRenbereiches sind keine weiteren Schallschutz-
mafinahmen nétig.

9.3  Veranderung der FuRgangerunterfihrung und Heili  ggeistgasse

Mit dem B-Plan soll die derzeitig als Treppe ausgefihrte FuRgangerunterfihrung zwischen der
Innenstadt und dem Stadtteil Lerchenfeld als Rampe ausgefiihrt werden. Mit dem Vorhaben
muss die Heiliggeistgasse verlegt werden. Die Anderungen im Uberblick zeigt Abbildung 32.
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Abbildung 32 Veranderte Lage FulRgangerunterfiihrung / Heiliggeistgasse
& P

<- Neuer Verlauf
Heiliggeistgasse

< .Bestand”
FulRgangerunterfiihrung

.Neuer Verlauf* -
FuRgangerunterfiihrung 7\ 1

|I 5 |
In Rahmen dieser Mafnahme wird folgendes schalltechnisch untersucht und beurteilt.

» Heiliggeistgasse
Auswirkungen des veranderten Stral3enverlaufs der Heiliggeistgasse

e FuBRgangerunterflihrung
Auswirkungen der veranderten Ausfuhrung/Verlauf der Fu3gangerunterfihrung
(Treppe, Tunnel) im Bereich der Kreuzung OttostralRe / Heiliggeistgasse

Die maf3geblichen Immissionsorten sind: FI.Nr. 883 (I0 E), FI.Nr. 852 (10 F), FI.Nr. 861 (10 G)
und FI.Nr. 880/ 838/4 (10 H), siehe Lageplan Anlage 1. Die Immissionsorte sind laut Auftrag-
geber als Mischgebiet einzustufen.

9.3.1 Schallemissionen

Die hier zu betrachtenden Schallemissionen setzen sich zusammen aus dem Verkehr (Stral3e
/ Schiene) und den Ful3géangern.

9.3.1.1 Verkehr

Far den offentlichen Verkehr (Stral3e / Schiene) werden die gleichen Grundlagen wie in Kapitel
9.1.1 beschrieben herangezogen.

9.3.1.2 Ful3ganger

MalRgebliche Schallemission der Nutzung der Unterfiihrung ist das mogliche Kommunikations-
gerausch der Personen im Freien. Anhaltswerte fur die Schallemissionen fur die Unterhaltung
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liefert die VDI 3770 ,Emissionskennwerte von Schallguellen von Sport- und Freizeitanlagen*
[28]. Die Schallemission berechnet sich dementsprechend nach folgendem Zusammenhang:

*  Lwrih = Lweqt 10 Ig n + AL, + 10Ig(t: / t;) dB(A) (16)
mit:
Lwr,1h = Schallleistungsbeurteilungspegel auf der Flache, bezogen auf eine Stunde
Lw.eq = Ausgangsschallleistungspegel fiir eine sprechende Person
- Sprechen normal Lw,eq = 65 dB(A)
- Sprechen gehoben Lweq= 70 dB(A)
- Sprechen sehr laut Lw,eq= 75 dB(A)
n = Anzahl der Personen, die gleichzeitig sprechen
AL, = Impulszuschlag 9,5 -4,5Ig n
th = Einwirkdauer / Min
T = Beurteilungszeit

Fur die Gegenuberstellung der veranderten Ausfiihrung der Fu3gangerunterfiihrung wird ein
pauschaler Ansatz je Meter Wegstrecke fiir den Bestand und die Planung gewahlt. Mit dem
Ansatz soll aufgezeigt werden, ob und wie sich die Larmeinwirkungen auf die Immissionsorte
verandern.

Unter Beriicksichtigung, dass auf der Wegstrecke (ab Offnung Unterfiihrung bis westliches
Ende der Briicke) 6 Personen mit einer Geschwindigkeit von 3 km/h gehen und davon jede
2. Person laut spricht (Lw = 75 dB(A)/Person) errechnet sich ein langenbezogener Schallleis-
tungspegel von Ly = 43,3 dB(A)/m. Dieser Schallleistungspegel wird fiir beide Varianten ent-
sprechend dem Verlauf in Abbildung 33 als Linienquelle auf einer Hohe von 1,7 m angesetzt.

Abbildung 33 Verlauf Wegstrecke Ful3géngerunterfiihrung

10 G FulRganger FulRgangerunterfihrung Bestand
% FuRganger FulRgangerunterfihrung Planung
. 4,
IOF -~
IO E

X

2’ B-Plan 132, Planteil Nord
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9.3.2 Schallimmissionen und Beurteilung

9.3.2.1 Geanderter StralRenverlauf

An den Immissionsorten 10 E bis 10 H wurde eine Ausbreitungsrechnung wie in Kapitel 7.1
beschrieben mit den in Kapitel 9.1.1 aufgeflihrten Bedingungen fir den Bestand und die Pla-
nung durchgeftihrt, im Planfall wurde auch der geanderte Verlauf der Heiliggeistgasse beruck-
sichtigt. Der Berechnung liegt zugrunde, dass sich der Fahrbahnbelag nicht andert . Des
Weiteren liegt der Berechnung zugrunde, dass die zulassige Hochstgeschwindigkeit unverén-
dert bei 50 km/h bleibt.

Die Berechnungsergebnisse sind in Anlage 2.3.2 tabellarisch gegenubergestellt. Daraus geht
hervor, dass die Erhdéhung bei bis zu 0,4 dB(A) liegt. An drei Fassadenpunkten (siehe rote
Umrandung in Abbildung 34) von 10 H trifft zusatzlich das Kriterium der 16.BImSchV [3] zu,
»durch das Vorhaben wird der bereits vorliegende Beurteilungspegel oberhalb von 70 dB(A)
oder 60 dB(A) in der Nacht erhoht”, die Anderung ist damit wesentlich.

Nachfolgende Abbildung zeigt die betroffenen Fassaden und die Beurteilungspegel im kri-
tischsten Geschoss. Die Fassade an welcher der Auslosewert von 70 dB(A) weiter erhdht wird,

ist in Abbildung 34 rot gekennzeichnet.

Abbildung 34 Immissionsbelastung Verkehrslarm, Planfall 2

Tag

Tag, Erhéhung des Auslosewets

In Kapitel 9.3.3 werden Kompensationsmaflnahmen diskutiert.
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9.3.2.2 FuRganger

Auf Grundlage des Emissionspegels fur die Unterhaltung von Personen auf den unterschied-
lichen Wegstrecken aus der Ful3gangerunterfihrung (derzeit Treppe / zukinftig Rampe) wurde
an den Immissionsorten 10O E bis 10 H eine Ausbreitungsrechnung wie in Kapitel 7.2 beschrie-
ben durchgefihrt.

Die Berechnungsergebnisse sind in Anlage 2.3.3 tabellarisch gegenubergestellt. Daraus geht
hervor, dass mit keiner Erh6hung zu rechnen ist. Dies ist darauf zuriickzufihren, dass die
Personen auf der Rampe auf einer langeren Strecke tiefer gehen (FuRbodenoberkante der
Rampe liegt unter der Fahrbahnoberkante.

Die geplante Anderung der FuRgangerunterfiihrung ist irrelevant.

9.3.3 Kompensationsmafinahmen

Die Berechnung kommt zu dem Ergebnis, dass die geplante Verlegung der Heiliggeistgasse
als wesentliche gemaR 16. BImSchV [3] eingestuft wird.

Die Pegelzunahme liegt bei 0,2 dB(A) und damit deutlich unter der Wahrnehmbarkeitsschwelle
von 1 dB(A). Durch das Vorhaben wird dennoch der Auslésewert von 70 dB(A) tags weiter
erhoht.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der Heiliggeistgasse liegt bei 50 km/h und wurde in
der Prognose auch fir den Planfall angewendet. Mit einer Reduzierung der Hochstgeschwin-
digkeit von 50 km/h auf 30 km/h kann der Emissionspegel der Heiliggeistgasse um 3,5 dB(A)
reduziert werden. Mit der Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h auf der Heiliggeistgasse
kann die Verlegung der Heiliggeistgasse schalltechnische kompensiert werden, der Auslose-
wert von 70 dB(A) tags wird nicht weiter erhoht.

Alternativ bestehen die Moglichkeiten passive Mainahmen am Geb&dude vorzusehen, siehe
Kapitel 9.2.3 Punkte pl) und p2).
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10 ZUSAMMENFASSUNG

Die Stadt Freising beabsichtigt den Bebauungsplan (B-Plan) Nr. 132 ,Isarvorstadt mit Anbin-
dung Innenstadt Nord“ aufzustellen. Der Geltungsbereich des Planteils Nord mit einer Flache
von ca. 1,45 ha umfasst die Flurstiicke (ganz oder teilweise) FI.Nr.: 852, 854, 838/2, 883, 882,
886, 1879/69, 1879/70, 886/2, 1879/68, 1879, 1879/42, 911, 920/1, 916, 915, 915/1, 902,
903/2, 903, 900, 901/3, 899, 893, 893/3, 893/2, 893/1, 894, 933, 1879/71, Gmkg. Freising und
soll als Urbanes Gebiet (MU) nach § 6a BauNVO [24] festgesetzt werden. Das Untersuchungs-
gebiet ist bereits bebaut. Mit dem B-Plan soll geordnetes Baurecht geschaffen werden und der
Neubau des Vermessungsamts Freising sowie die Neugestaltung der Ful3- und Radwegunter-
fuhrung zwischen dem Stadtteil Lerchenfeld und der Innenstadt erfolgen.

Die Flache des B-Plans steht im Einflussbereich von Stral3en- und Schienenverkehr, einer
Park and Ride Anlage (P+R Anlage) mit Busparkplatz, der Schiel3anlage der Kéniglich privile-
gierten (Kgl. Priv.) Feuerschitzen-Gesellschaft sowie des stadtischen Bauhofs der Stadt Frei-
sing.

Die C.HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH wurde von der Stadt Freising mit der schalltechni-
schen Untersuchung der zu erwartenden Larmemissionen und -immissionen beauftragt.

Anmerkung: Am 13.05.2017 wurde im Baugesetzbuch [26] sowie der Baunutzungsverordnung
[24] das Urbane Gebiet (MU) eingefihrt. Im Bbl.1 zur DIN 18005 aus dem Jahr 1987 ist das
Urbane Gebiet (MU) noch nicht enthalten. Im Entwurf zur DIN 18005:2022-02 [23] wurde das
Urbane Gebiet aufgenommen und wird adéquat einem Mischgebiet nach Bbl.1 zu der
DIN 18005 [2] eingestuft. In der schalltechnischen Untersuchung wurde der Orientierungswert
des Entwurfs zur DIN 18005:2022-02 [23] fur das Urbane Gebiet (MU) entsprechend der fest-
gesetzten Art der Nutzung angewendet.

Mit Ausnahme des Anlagenlarms tagsuber entspricht der im Bauleitplanverfahren anzustre-
bende ORWEe.pinisoos dem im Genehmigungsverfahren geltenden IRWra Lam. Tagsuber liegt der
ORWE.-pinigoos bei 60 dB(A) und der IRWra am bei 63 dB(A). Die Uberschreitung des
ORWe.pin1goos kann bis zur Einhaltung des IRWra srm abgewogen werden.

«  Einwirkender Verkehrslarm

Die Untersuchung kam zu dem Ergebnis, dass an den Baurdumen der Orientierungswert der
E-DIN 18005 [23] fur ein Urbanes Gebiet von 60 dB(A) tagsuber und 50 dB(A) nachts Uber-
schritten wird. Die Immissionsbelastung wird maf3geblich durch den Schienenverkehr hervor-
gerufen und liegt an dem der Bahn nachstgelegenen mal3geblichen Immissionsort (Vermes-
sungsamt Tagnutzung/werktags) bei bis zu 71 dB(A) am Tag und 65 dB(A) in der Nacht (Er-
dinger Stral3e 21, Wohnnutzung). Der Verkehr auf der P+R-Anlage ist dagegen vernachlas-
sigbar.

Die Berechnung zeigt auch, dass die Immissionsbelastung tber dem Schwellenwert der Ge-
sundheitsgeféhrdung (70 dB(A) / 60 dB(A) Tag/ Nacht) liegt. Ein aktiver Schallschutz an der
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Bahn, in der flr eine bis IV-geschossigen Bebauung notwendigen Hohe, ist staddtebaulich nicht
vertretbar, da diese zu einer Trennung der Stadtteile fihrt.

Mit dem Bebauungsplan wird ein Bauraum fir ein neues Birogeb&ude geschaffen. Bei allen
weiteren Bauraumen handelt es sich um bestehende Bebauung die mit dem B-Plan - sofern
mit dem stadtebaulichen Konzept vereinbar - gesichert werden soll, neue Baufenster fir
Wohnraume werden nicht geschaffen.

Zum Schutz der Aufenthaltsraume werden bauliche SchallschutzmalRnahmen ,architektoni-
sche Selbsthilfe* in Kombination mit einer ausreichenden Schalldammung der Aul3enbauteile
festgesetzt. Mit den vorgeschlagenen Festsetzungen (siehe Anlage 5) sind aus schalltechni-
scher Sicht gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse in den Raumen gewahrleistet.

* Einwirkender Anlagenlarm
Durch den einwirkenden Anlagenlarm (Vermessungsamt, Glaserei, Schie3anlage ) ist mit
keinen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm [4] zu rechnen. Auch der im
Bauleitplanverfahren anzustrebende Orientierungswert der E-DIN 18005 [23] wird eingehal-
ten.

Die schalltechnische Untersuchung der Schallimmissionen aus dem Bauhof kommt zu dem
Ergebnis, dass tagsiber der IRWra-Lam fUr ein MU als auch der ORWEe.pinisoos an allen Baufel-
dern eingehalten werden kann. Nachts zeigt das Berechnungsergebnis, dass der IRWra-Lam =
ORWeEe.pin1soos flir ein MU an 10 1, 10 3 und IO 4 ab dem 1. Obergeschoss Uberschritten wird.
Bei 10 1 handelt es sich, wie oben genannt, um das Vermessungsamt, hier ist im Nachtzeit-
raum keine Nutzung zu erwarten.

Bezuglich der weiteren Uberschreitungen an 10 3 und IO 4 ist darauf zu verweisen, dass eine
nachtliche Salzverladung gemaf Bauhofleiter nur bei absoluter Notwendigkeit aufgrund der
wetterbedingten Verhaltnisse stattfindet. Von einer regelmaRigen Salzverladung in der Nacht-
zeit ist daher nicht auszugehen. Aus unserer Sicht konnten die nachtlichen Winterdienstein-
satze auch im Hinblick auf die Einstufung als MalRnahmen zur Abwendung von Notsituationen
im Sinne der TA-Larm, Punkt 7.1 [4] noch abgewogen werden, dies ist rechtlich zu prifen.

» geanderte Verkehrsfuhrung Heiliggeistgasse / Wegfal | Garagengeb&aude
Die schalltechnische Untersuchung kommt des Weiteren zu dem Ergebnis, dass mit Anderung
der Verkehrsfihrung und dem damit prognostizierten Verkehrsaufkommen, an drei Immissi-
onsorten die Anderung als Wesentliche gemaR der 16.BImSchV [3] einzustufen sind. Hierbei
handelt es sich um 10 2 im Geltungsbereich des B-Plan, um 10 J (Schiel3stattstrall3e 2) und
IO H (Dr.-von Daller-Str. 1).

Ein aktiver Schallschutz (hier Schallschutzwand zur Bahn) fir 10 2 und 10 J, welcher die Ga-
ragenzeile ersetzt, ist in der notwendigen Ho6he stadtebaulich nicht vertretbar (Trennung der
Stadtteile). Fur 10 H scheidet eine Schallschutzwand ebenfalls aus, da durch die bestehende
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Grundstuckssituation schalltechnisch wirksame durchgehende Larmschutzwénde nordlich der
Stral3e nicht errichtet werden kdnnen.

Mdgliche KompensationsmalRnahmen wéren:

IOH

An |0 H kann die prognostizierte Pegelerhéhung durch die Verlegung der Heiliggeistgasse,
mit einer Geschwindigkeitsbeschrankung der Heiliggeistgasse auf 30 km/h kompensiert wer-
den. Alternativ kdnnen VerbesserungsmalRnhahmen an den Umfassungsbauteilen der schutz-
bedurftigen Raume ergriffen, sofern der vorhandene Schallschutz nicht den Anforderungen
geman 24. BImSchV [29] entspricht. In der Regel bedeutet dies den Einbau von Fenstern einer
héheren Schallschutzklasse.

I02/10J

Fur eine mogliche Errichtung, Anderung oder Nutzungsanderung auf FI.Nr. 893 (10 2, Ge-
baude 2.1b) werden durch die Festsetzungen (passive Schallschutzmal3nahmen) aus schall-
technischer Sicht gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse in den Raumen gewabhrleistet.

Fur den Bestand konnen VerbesserungsmalBnhahmen an den Umfassungsbauteilen der
schutzbedurftigen Raume ergriffen werden, sofern der vorhandene Schallschutz nicht den An-
forderungen gemaf 24. BImSchV [29] entspricht. In der Regel bedeutet dies den Einbau von
Fenstern einer héheren Schallschutzklasse.

HINWEIS: Die in der Festsetzung genannten Normen und Richtlinien missen bei der Stadt
Freising zur Einsicht vorliegen.

C.Hentschel
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Anlage 2
Schallemissionen o6ffentlicher Verkehr
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Anlage 2.1.1
Verkehrsprognose DB AG 2035

Gemal aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030DT (KW 07/2023) des Bundes ergeben sich folgende Werte
Strecke 5500

Abschnitt  Freising bis Marzling

Bereich ostlich Bahnhof Freising (km 41)

von_km 40,7 bis_km 44,2
Prognose 2030DT Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart Anzahl Anzahl |v_max_Zug|Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km/h kategorie Anzahl kategorie Anzahl kategorie Anzahl
GZ-E 31 11 100 7-75-A4 1 10-Z5 30 10-718 8
GZ-E 4 2 120 7-75-A4 1 10-Z5 30 10-718 8
GZ-E 4 2 100 7-75-A4 1 10-Z5 10 Grundlast
IC-E 28 8 200 7-75-A4 1 9-75 9
RV-ET 32 4 160 5-75-A10 1
RV-E 32 4 140 7-75-A4 1 9-75 6
S 63 11 140 5-75-A10 3
194 42 Summe beider Richtungen




Anlage 2.1.2

Emissionspegel Schall 03

Zugklassen
Bezeichnung Sel. 1D Lw,eq' Zugklassen
Tag Nacht Gatt. Anzahl Ziuge v nAchs | Lw,eq,i' (dBA)
(dBA) | (dBA) Tag | Abend | Nacht | (km/h) Tag Nacht
5500 _2030DT (07/2023) bebauungsNAH schiene 87.7 85.5] ELOK SB 16 0 6 100 4 67.8 66.6
GW_KSK 480 0 180 100 82.3 81.0
KW _KSK 128 0 48 100 76.9 75.7
ELOK SB 2 0 1 120 4 59.6 59.6
GW_KSK 60 0 30 120 74.4 74.4
KW _KSK 16 0 8 120 69.0 69.0
ELOK_SB 2 0 1 100 4 58.8 58.8
GW_KSK 20 0 10 100 68.5 68.5
ELOK_SB 14 0 4 200 4 71.9 69.5
RZW_SB 126 0 36 200 81.3 78.8
SBAHN_RS [ 16 0 2 160 10 72.7 66.7
ELOK SB 16 0 2 140 4 69.5 63.5
RZW_SB 96 0 12 140 77.3 71.3
SBAHN RS [ 96 0 18 140 10 79.5 75.2
5500 _2030DT (07/2023) bebauungsFERN schiene 87.6 85.00 ELOK SB 15 0 5 100 4 67.6 65.8
GW_KSK 450 0 150 100 82.0 80.2
KW _KSK 120 0 40 100 76.6 74.9
ELOK_SB 2 0 1 120 4 59.6 59.6
GW_KSK 60 0 30 120 74.4 74.4
KW_KSK 16 0 8 120 69.0 69.0
ELOK SB 2 0 1 100 4 58.8 58.8
GW_KSK 20 0 10 100 68.5 68.5
ELOK SB 14 0 4 200 4 71.9 69.5
RZW_SB 126 0 36 200 81.3 78.8
SBAHN RS [ 16 0 2 160 10 72.7 66.7
ELOK SB 16 0 2 140 4 69.5 63.5
RZW_SB 96 0 12 140 77.3 71.3
SBAHN RS [ 93 0 15 140 10 79.3 74.4




Analge 2.1.3

Verprognose 2040 aus Verkehrsuntersung vom 02.06. 2023
Prognosenulifall 2040 [DTV]
aus Verkehrsmodell M [Kfz/h] SV (prozentual)

[Normalwerktag] DTV Tag Nacht Tag Nacht
Nr Kfz/24h SV/24h Kfz/24h | SV/24h | 06-22 Uhr | 22-06 Uhr | 06-22 Uhr | 22-06 Uhr
1 17350 890 15615 801 907 138 5,1% 5,4%
2 31950 920 28755 828 1670 254 2,9% 3,1%
3 750 10 675 9 41 2 1,3% 1,9%
4 300 10 270 9 16 1 3,0% 0,0%
5 300 10 270 9 16 1 3,4% 0,0%
6 17900 990 16110 891 934 146 5,5% 5,5%
7 3450 180 3105 162 180 28 5,2% 5,2%
8 1650 60 1485 54 86 13 3,6% 3,6%
9 4700 140 4230 126 245 38 3,0% 3,0%

Prognoseplanfall 2 2040 [DTV] - mit SchlieBung Sch ieRstattstralRe, mit Umsetzung B-Plan 132

aus Verkehrsmodell M [Kfz/h] SV (prozentual)

[Normalwerktag] DTV Tag Nacht Tag Nacht
Nr Kfz/24h SV/24h Kfz/24h | SV/24h | 06-22 Uhr | 22-06 Uhr | 06-22 Uhr | 22-06 Uhr
1 17350 890 15615 801 907 138 5,1% 5,4%
2 32000 940 28800 846 1673 255 2,9% 3,1%
3 1350 1215 54 74 4 4,4% 6,3%
4 600 540 18 33 2 3,0% 0,0%
5 50 45 0 3 0 0,0% 0,0%
6 17950 16155 891 937 146 5,5% 5,5%
7 3450 3105 162 180 28 5,2% 5,2%
8 1800 1620 81 94 15 5,0% 5,0%
9 3,3%




Schallemissionspegel nach RLS-90 Nullfall 2040 / PI

Bezeichnung Lme / dB(A) genaue Zahldaten zul. Geschw.
Tag Nacht M (Kfz/h) SV-Anteil p (%) Pkw Lkw
Tag Nacht Tag Nacht (km/h) (km/h)
1 OttostraRe OST Prognose Nullfall 63,6 55,5 907 138 51 54 50 50
1 OttostraRe OST Prognose Planfall 2
Zunahme Abnahme 0,0 0,0 0 0 0,0 0,0
2 IsarstralBe Prognose Nullfall 65,1 57,0 1670 254 2,9 3,1 50 50
2 IsarstralBe Prognose Planfall 2
Zunahme Abnahme 0,0 0,0 3 1 0,0 -0,1
3 ParkstraBe Prognose Nullfall 45,6 32,9 41 2 1,3 1,9 30 30
3 ParkstraBe Prognose Planfall 2
Zunahme Abnahme 4.3 3,7 33 2 3,1 1,2
4 ParkstraRe Prognose Nullfall 42,5 28,5 16 1 3,0 0,0 30 30
4 ParkstralRe (4) Prognose Planlfall 2
Zunahme Abnahme 3,2 3,1 17 1 0,0 0,0
5 ErdingerstralRe Prognose Nullfall 42,8 28,5 16 1 3,4 0,0 30 30
5 ErdingerstraBe Prognose Planfall 2
Zunahme Abnahme -9,5 -28,5 -13 -1 -3,4 0,0
6 OttostralRe WEst Prognose Null/Planfall 63,9 55,8 934 146 55 55 50 50
6 OttostralRe WEst Prognose Null/Planfall
Zunahme Abnahme 0,0 0,0 3 0 0,0 0,0
7 Heiliggasse Prognose Nullfall 59,6 51,5 180 28 5,2 5,2 50 50
7 Heiliggasse Prognose Planfall
Zunahme Abnahme 0,0 0,0 0 0 0,0 0,0
8 ErdingerstralRe Prognose Nullfall 50,2 42,0 86 13 3,6 3,6 30 30
8 ErdingerstralRe Prognose Planfall
Zunahme Abnahme 1,0 1,2 8 2 1,4 1,4
9 LuitpoldstrafRe Prognose Nullfall Ost 56,8 48,7 245 38 3,0 3,0 50 50

9 LuitpoldstraRe Prognose Planfall Ost
Zunahme Abnahme 0,3 0,3 8,0 1,0 0,3 0,3

Anlage 2.1.4
anfall 2 / 2040



Anlage 2.1.5

Schallemissionen P+R-Anlagen
Parkplatz, zusammengefasstes Verfahren

Lw =Lwo + KPA + Kl + KD + Kstro + 10 Ig(B *N)

Lwo = 63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung / h
Kpa = Zuschlag fir Parkplatzart
0 P+R, Mitarbeiter, Parkplatz am Rand der Innenstadt
Ki = Taktmaximalpegelzuschlag nur fur das zusammengefasste Verfahren
4 P+R, Mitarbeiter
Kd = Durchfahrverkehr = 2,5 Ig (fxB-9)
f= Stellpléatze je Einheit der Bezugsgrofle
1,0 bei allen Ubrigen Stellplatzen
Kstr0 = Zuschlag fiir StraRenoberflachen (entféllt fur Einkaufcenter mit Asphalt und Beton)
0 asphaltierte Fahrgassen
2,5 wassergebundene Decke (Kies)
n = Anzahl der Stellplatze
B = BezugsgroRRe (Nettogastraumflache)
N = Anzahl der Bewegungen / Bezugsgrof3e und Stellplatz = 0,12 fur Gaststatten im landlichen Bereich
BxN = Anzahl der Bewegungen / Stunde auf dem Parkplatz

Frequentierung
Zeit L\év;(ig / Kpa | Ki B f KD Kstro N BxN (;‘E\;V(;\/) ParkplatzSt. VSV(;T;):h;;te; gLO
P +R grof3
Tag 63 0 4 700 1 7,1 0 0,3 210 97,3 3360
Nacht 63 0 4 700 1 7,1 0 0,06 42 90,3 672
P +R Schotterparkplatz
Tag 63 0 4 160 1 54 | 25 0,3 48 91,8 768
Nacht 63 0 4 160 1 54 | 25 0,06 10 84,8 154
P +R klein Nord
Tag 63 0 4 40 1 3,7 0 0,3 12 81,5 192
Nacht 63 0 4 40 1 3,7 0 0,06 2 74,5 38
P +R Bus
Tag 63 10 4 5 1 2,5 0,3 2 81,3 24
Nacht 63 10 4 5 1 2,5 0,06 0 74,3 5

4344 3840



Anlage 2.2
Schallimmissionen

Anlage 2.2.1
leer
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Anlage 2.2.2

Immissionsbelastung Endausbau getrennt nach Geschos S

TAG ORWywu = 60 dB(A)

NACHT ORWy = 50 dB(A)
IGWwu = 54 dB(A)

IGWwu = 64 dB(A)
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Anlage 2.2.3
Teilpegel

In den nachfolgenden Tabellen ist die Zusammensetzung der Immissionsbelastung
in Form von Teilpegel getrennt fiir den Tag und den Nachtzeitraum an den konkret
ausgewahlten Immissionsorten (vgl. Abbildung 3 der SU) zusammengestellt.

Die Zusammensetzung der Immissionsbelastung ist dabei fur das 1. OG aufgefihrt.
Alle Pegelangaben erfolgend in dB(A).

Teilpegel Verkehrslarm

TAG
Quelle Immissionspegel auf Hohe 1,0G Tag / dB(A
IO1 | 101 [ I0O2 | 102 | IO | 104 | 104
Bezeichnung N @) N W 3 N S
P+R groB (700 Stellplatze) PLS 7,6 15,4 | 10,9 15,3 |149| 212 | 279
P-R Schotter (160 Stellplatze) PLS 9,9 13,5 13,1 21,3 |234| 249 | 324
P-R klein (40 Stellplatze) PLS -1,9 6,2 0,3 31 78 | 142 | 176
P-R Bus 5/10 ??? Stellplatze 8,3 7,5 9,8 12,3 |20,4| 21,8 | 31,3
1 OttostralRe OST Prognose Null/Planfall 55,1 49,1 53,7 49,8 |47,7| 39,3 | 26,7
2 lIsarstraBe Prognose Plan2 49,8 50,6 50,0 45,7 149,3| 44,5 | 485
3 ParkstraRe Prognose Planlfall2 20,5 51,8 25,8 378 |56,6| 554 | 23,0
4 Parkstral3e (4) Prognose Planlifall2 25,9 40,8 251 248 1418| 27,2 134
5 Erdingerstral3e Prognose Planfall2 34,6 15,2 30,0 26,5 |24,8| 33,2 4,7
6 OttostralRe WEst Prognose Planfall2 58,6 39,2 56,3 53,5 [41,0] 474 | 31,0
7 Heiliggasse Prognose Planfall2 49,5 38,2 48,7 48,2 |30,6| 38,3 | 21,6
9 Luitpoldstral3e Prognose Null/Planlfall
Ost 159 | 22,1 | 27,0 26,2 |33,7| 484 | 48,6
9 LuitpoldstralRe Prognose Null/Planifall
West 2555 | 393 | 320 346 [30,9| 35,7 | 531
3 ParkstraRe Prognose Nullfall 50 % 194 26,1 26,4 26,8 |355| 29,3 | 46,6
5500 2030DT (07/2023) bebauungsNAH 66,5 | 548 | 64,6 62,2 |54,2| 53,8 | 38,6
5500 2030DT (07/2023) bebauungsFERN | 65,3 | 54,5 | 63,9 615 |54,1] 535 | 38,3
Summenpegel | 69,6 59,9 67,9 654 |60,6]| 59,9 56,2
ORW | 60 60 60 60 60 60 60
Uber- Unterschreitung 9,6 -0,1 7,9 54 |06]| -01 | -3,8
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Anlage 2.2.3

Teilpegel
NACHT
Quelle Immissionspegel auf Hohe 1,0G Nacht / dB(A)
IO1 | I0O1 | 102 | 102 04 | 104
Bezeichnung N @) N W |I03| N S
P+R groB (700 Stellplétze) PLS 0,6 8,4 3,9 8,3 79 | 142 | 20,9
P-R Schotter (160 Stellplatze) PLS 2,9 6,5 6,1 143 164 | 179 | 254
P-R klein (40 Stellplatze) PLS -8,9 -0,8 -6,7 -3,9 0,8 7,2 10,6
P-R Bus 5/10 ??7? Stellplatze 1,3 0,5 2,8 53 134 148 | 243
1 OttostraRe OST Prognose Null/Planfall 47,0 | 41,0 | 45,6 41,7 |39,7| 31,3 18,6
2 lIsarstraRe Prognose Plan2 41,7 42,6 42,0 376 [413]| 36,4 | 405
3 ParkstraRe Prognose Planlfall2 7,2 38,5 12,5 246 |43,3] 421 9,7
4 Parkstral3e (4) Prognose Planlifall2 11,8 26,7 11,0 10,6 |276| 13,1 -0,7
5 Erdingerstral3e Prognose Planfall2 -75 | -26,9 | -12,1 | -156 |173| -89 | -374
6 OttostralRe WEst Prognose Planfall2 50,5 31,2 | 48,2 455 |330] 394 | 229
7 Heiliggasse Prognose Planfall2 41,4 30,1 40,6 40,1 |22,5] 30,3 13,5
8 Erdingerstralle Prognose Planfall2 7,9 14,1 19,0 18,3 |25,7| 40,4 | 40,6
9 Luitpoldstral’e Prognose Planlfall2 Ost 17,4 31,2 23,9 265 |228]| 27,6 | 450
9 Luitpoldstral’e Prognose Null/Planlfall
West 11,3 18,0 18,3 18,7 |274| 212 | 385
5500_2030DT (07/2023) bebauungsNAH 64,2 | 52,6 | 62,4 59,9 |52,0| 516 | 364
5500_2030DT (07/2023) bebauungsFERN | 62,7 | 52,0 | 61,3 59,0 |51,5]| 510 | 358
Summenpegel | 66,7 55,8 65,1 62,6 |554| 55,0 | 485
ORW | 50 50 50 50 50 50 50
Uber- Unterschreitung | 16,7 | 58 | 15,1 | 12,6 | 54| 50 | -15
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Anlage 2.3

Auswirkungen auf den B-Plan auf die Nachbarschaft

Anlage 2.3.1
Seite 1

Verkehrszunahme, Vergleich Nullfall — Planfall

Nullfall Bezeichnung der Fassaden (Fass.Nr. im Exce 1) IO
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Anlage 2.3.1

Seite 2

Verkehrszunahme, Vergleich Nullfall — Planfall

Teilpegel
Teipegelan IO B / dB(A)
Quelle Nullfall Planfall Zu-Abnahme

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

1 OttostraRe OST 32,7 24,7 32,7 24,7 0,0 0,0
2 Isarstral3e 51,8 43,7 51,9 43,9 0,1 0,2
3 ParkstralRe 37,2 24,4 40,7 27,4 3,5 3,0
4 ParkstralRe 49,8 35,8 53,2 39,1 3,4 3,3
5 Erdingerstralie 27,9 13,7 14,6 -13,3 -13,7
6 Ottostral’e West 41,1 33,0 39,4 31,3 -1,7 -1,7
7 Heiliggasse 26,5 18,4 26,5 18,4 0,0 0,0
8 Erdingerstralie 21,3 13,1 23,7 15,7 2,4 2,6
9 LuitpoldstralRe 42,2 34,1 42,5 34,4 0,3 0,3
Summe Strale | 54,5 45,1 56,1 45,8 1,5 0,6

Bahn RI LA 43,4 41,2 40,6 38,4 -2,8 -2,8
Bahn RIMU 43,7 41,2 40,4 37,8 -3,3 -3,4
Summe Gesamt | 55,2 47,7 56,3 47,0 11 -0,7

*Reduzierung Bahn wird durch die Abschirmung des Gebéaude 10 4 hervorgerufen
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Anlage 2.3.1

Verkehrszunahme, Vergleich Nullfall - Planfall

Spalte Spalte Spalte Spalte Spalte Spalte Spalte Spalte Spalte Spalte
[ 1 2 3 4a 4ab 5 6 7 8 9
Berechnungspunkt ":rr:r:sz:::::- Lr Nullfall Lr Planfall Zunahme NF Uberschreitung | PF Uberschreitung Erhéhung / Erhéhung / 4bund 5 4bund 6 Er;g‘;/ggng dael:f
IGW 5 grmscny / AB(A) (NF)/ dB(A) (PF) / dB(A) (2-1) / dB(A) IGW 6 Bimschv, mi IGW 6 gimschv.mi > 1 dB(A) 2 3 dB(A) zutreffend zutreffend weiter erhaht
Fass.Nr.| STW |Richt. Tag Nacht Tag [Nacht| Tag [Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag [Nacht| Tag [Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht
1 EG N 64 54 59 55 60 55 0,9 0,1 nein ja nein ja nein nein nein nein - - - - - -
1 1.0G [N 64 54 61 57 61 57 0,6 0,0 nein ja nein ja nein nein nein nein - - - - - -
0A 1 2.0G [N 64 54 61 58 62 58 0,7 0,4 nein ja nein ja nein nein nein nein - - - - - -
2 EG N 64 54 58 54 59 54 0,8 -0,2 nein nein nein nein nein nein nein nein - - - - - -
2 1.0G [N 64 54 60 55 60 55 0,4 -0,2 nein ja nein ja nein nein nein nein - - - - - -
2 2.0G [N 64 54 60 57 61 57 0,5 0,1 nein ja nein ja nein nein nein nein - - - - - -
1 EG N 64 54 55 48 56 47 1,3 -0,7 nein nein nein nein ja nein nein nein - - - - - -
1 1.0G [N 64 54 56 49 56 48 0,9 -1,1 nein nein nein nein nein nein nein nein - - - - - -
1 2.0G [N 64 54 57 51 57 50 0,5 -1,0 nein nein nein nein nein nein nein nein - - - - - -
2 EG N 64 54 55 47 57 47 1,4 -0,2 nein nein nein nein ja nein nein nein - - - - - -
0B |2 1.0G [N 64 54 56 48 57 47 1,1 -0,7 nein nein nein nein ja nein nein nein - - - - - -
2 2.0G [N 64 54 56 49 57 49 0,6 -0,7 nein nein nein nein nein nein nein nein - - - - - -
3 EG N 64 54 56 47 57 47 1,4 -0,1 nein nein nein nein ja nein nein nein - - - - - -
3 1.0G [N 64 54 56 48 57 47 1,1 -0,4 nein nein nein nein ja nein nein nein - - - - - -
3 2.0G [N 64 54 56 49 57 48 0,7 -0,6 nein nein nein nein nein nein nein nein - - - - - -
1 EG S 64 54 56 49 57 48 0,8 -0,2 nein nein nein nein nein nein nein nein - - - - - -
1 1.0G |s 64 54 57 49 58 49 0,6 -0,4 nein nein nein nein nein nein nein nein - - - - - -
1 2.0G IS 64 54 57 50 58 49 0,5 -0,6 nein nein nein nein nein nein nein nein - - - - - -
1 3.0G |S 64 54 58 50 58 50 0,5 0,1 nein nein nein nein nein nein nein nein - - - - - -
2 EG S 64 54 56 48 57 48 1,0 -0,1 nein nein nein nein nein nein nein nein - - - - - -
2 1.0G |s 64 54 56 49 57 48 0,7 -0,5 nein nein nein nein nein nein nein nein - - - - - -
2 2.0G IS 64 54 57 49 57 49 0,6 -0,6 nein nein nein nein nein nein nein nein - - - - - -
2 3.0G |S 64 54 57 49 58 49 0,6 0,1 nein nein nein nein nein nein nein nein - - - - - -
3 EG S 64 54 55 47 56 47 1,1 -0,6 nein nein nein nein ja nein nein nein - - - - - -
0¢ 3 1.0G |s 64 54 55 48 56 47 0,9 -0,9 nein nein nein nein nein nein nein nein - - - - - -
3 2.0G IS 64 54 56 49 57 48 0,6 -1,1 nein nein nein nein nein nein nein nein - - - - - -
3 3.0G |S 64 54 57 49 57 49 0,5 -0,7 nein nein nein nein nein nein nein nein - - - - - -
4 EG S 64 54 54 48 56 47 1,2 -0,5 nein nein nein nein ja nein nein nein - - - - - -
4 1.0G |s 64 54 55 49 56 48 1,0 -0,5 nein nein nein nein nein nein nein nein - - - - - -
4 2.0G IS 64 54 56 50 57 50 0,8 -0,2 nein nein nein nein nein nein nein nein - - - - - -
4 3.0G |S 64 54 57 50 58 50 0,6 -0,2 nein nein nein nein nein nein nein nein - - - - - -
5 EG S 64 54 56 50 57 50 1,0 0,0 nein nein nein nein nein nein nein nein - - - - - -
5 1.0G |s 64 54 57 52 57 51 0,9 -0,1 nein nein nein nein nein nein nein nein - - - - - -
5 2.0G IS 64 54 58 53 58 53 0,8 0,1 nein nein nein nein nein nein nein nein - - - - - -
5 3.0G |S 64 54 57 50 58 50 0,7 -0,5 nein nein nein nein nein nein nein nein - - - - - -
1 EG 0 64 54 61 57 60 57 -0,3 0,3 nein ja nein ja nein nein nein nein - - - - - -
1 1.0G6 |0 64 54 62 58 61 58 -0,5 -0,1 nein ja nein ja nein nein nein nein - - - - - -
1 2.0G |o 64 54 62 58 62 59 -0,2 0,1 nein ja nein ja nein nein nein nein - - - - - -
2 EG 0 64 54 60 56 60 56 0,0 0,6 nein ja nein ja nein nein nein nein - - - - - -
2 1.0G6 |O 64 54 61 57 61 57 -0,3 0,0 nein ja nein ja nein nein nein nein - - - - - -
10D 2 2.0G |o 64 54 61 58 61 58 -0,1 0,1 nein ja nein ja nein nein nein nein - - - - - -
3 EG S 64 54 54 47 55 48 1,2 1,0 nein nein nein nein ja nein nein nein - - - - - -
3 1.0G |s 64 54 55 48 56 49 1,1 0,8 nein nein nein nein ja nein nein nein - - - - - -
3 2.0G IS 64 54 55 48 56 49 1,0 0,7 nein nein nein nein nein nein nein nein - - - - - -
4 EG S 64 54 53 46 54 47 1,0 0,8 nein nein nein nein nein nein nein nein - - - - - -
4 1.0G |s 64 54 54 47 55 48 1,1 0,8 nein nein nein nein ja nein nein nein - - - - - -
4 2.0G IS 64 54 55 48 56 48 0,9 0,7 nein nein nein nein nein nein nein nein - - - - - -
1 EG w 64 54 63 60 67 64 4,1 4,2 nein ja ja ja ja ja ja ja X X X X - X
10) 1 1.0G |w 64 54 65 62 68 66 3,2 3,3 ja ja ja ja ja ja ja ja X X X X - X
2 EG w 64 54 64 61 67 64 3,3 3,4 nein ja ja ja ja ja ja ja X X X X - X
2 1.0G |W 64 54 66 63 69 66 2,6 2,8 ja ja ja ja ja ja nein | nein X X - - - X
1 EG W 64 54 58 55 63 60 4,7 51 nein ja nein ja ja ja ja ja - X - X - X
1 1.0G |(w 64 54 61 58 64 61 2,9 3,2 nein ja nein ja ja ja nein ja - X - X - X
2 EG W 64 54 59 56 64 62 5,5 5,7 nein ja nein ja ja ja ja ja - X - X - X
2 1.0G |W 64 54 62 59 65 63 3,7 3,9 nein ja ja ja ja ja ja ja X X X X - X
3 EG W 64 54 60 57 66 63 5,5 5,8 nein ja ja ja ja ja ja ja X X X X - X
102 (3 1.0G |W 64 54 63 60 67 64 4,0 4,2 nein ja ja ja ja ja ja ja X X X X - X
4 EG N 64 54 63 60 67 64 4,2 4,4 nein ja ja ja ja ja ja ja X X X X - X
4 1.0G |N 64 54 65 62 68 66 2,9 3,1 ja ja ja ja ja ja nein ja X X - X - X
6 EG S 64 54 54 50 54 50 0,3 0,2 nein nein nein nein nein | nein | nein | nein - - - -
6 1.0G |S 64 54 55 52 55 51 0,0 -0,2 nein nein nein nein nein | nein | nein | nein - - -
7 EG S 64 54 54 50 55 51 0,5 0,8 nein nein nein nein nein | nein | nein | nein - - - - -
7 1.0G |S 64 54 55 51 56 52 0,5 0,5 nein nein nein nein nein | nein | nein | nein - - - - - -
1 EG N 64 54 60 55 61 54 0,9 -1,0 nein ja nein nein nein | nein | nein | nein - - - - - -
1 1.0G |N 64 54 61 57 61 55 0,1 -1,5 nein ja nein ja nein | nein | nein | nein - - - - - -
1 2.0G [N 64 54 62 58 61 57 -0,4 -1,4 nein ja nein ja nein | nein | nein | nein - - - - - -
2 EG N 64 54 60 55 61 55 1,3 0,1 nein ja nein ja ja nein | nein | nein - - - - - -
103 (2 1.0G [N 64 54 61 57 62 57 0,8 -0,2 nein ja nein ja nein nein nein nein - - - - - -
2 2.0G (N 64 54 62 58 62 58 0,4 -0,2 nein ja nein ja nein | nein | nein | nein - - - - - -
3 EG N 64 54 60 55 61 56 1,4 0,4 nein ja nein ja ja nein | nein | nein - - - - - -
3 1.0G |N 64 54 61 57 62 57 0,9 0,2 nein ja nein ja nein | nein | nein | nein - - - - - -
3 2.0G [N 64 54 62 58 62 58 0,7 0,2 nein ja nein ja nein | nein | nein | nein - - - - - -
1 EG N 64 54 60 56 60 55 0,3 -1,0 nein ja nein ja nein | nein | nein | nein - - - - - -
1 1.0G |N 64 54 61 57 61 56 -0,6 -1,8 nein ja nein ja nein | nein | nein | nein - - - - - -
04 1 2.0G (N 64 54 62 58 61 56 -1,0 -1,9 nein ja nein ja nein | nein | nein | nein - - - - - -
2 EG N 64 54 60 56 60 53 -0,1 -2,4 nein ja nein nein nein | nein | nein | nein - - - - - -
2 1.0G [N 64 54 61 57 60 54 -1,3 -3,4 nein ja nein nein nein | nein | nein | nein - - - - - -
2 2.0G [N 64 54 62 58 60 55 -1,9 -3,6 nein ja nein ja nein | nein | nein | nein - - - - - -




Anlage 2.3.2
Verlegung Heiliggeistgasse

Bezeichnung der Fassaden (Fass.Nr. im Excel) IOEb isIOH
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Anlage 2.3.2

Verlegung Heiliggeistgasse / Gesamtverkehr

1 2 3 4da 4b 5 6 7
Im:;i::\i?:r?- Lr Bestand (NF) |Lr Planung (PF) / Zunahme NF PP Erhéhung / Erhéhung / Erhfd;ou/gg
Berechnungspunkt |G§\]/v16,.3.rnSchV / / dB(A) dB(E\) 1)/ dB(A) Uf’g\rj‘/‘:hre't””g Uf’g\rj‘fhre't””g >1 dB(E\) & dlé(z) odler weiter
dB A) 16.BImSchVv 16.BImSchVv erhoht

Fass.Nr | STW |Richt. [Nutz. | Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Na cht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht |Tag Nacht Tag Npcht
1 EG N Ml 64 54 73 68 72 68 -0,3 -0,3 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
1 1.0G (N Ml 64 54 73 69 73 69 -0,2 -0,3 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
1 2.0G N Ml 64 54 73 69 73 69 -0,2 -0,2 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
1 3.0G [N Ml 64 54 73 69 73 68 -0,2 -0,3 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
2 EG N Ml 64 54 71 66 70 66 -0,4 -0,4 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
2 1.0G (N Ml 64 54 72 67 72 67 -0,4 -0,3 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
2 2.0G N Ml 64 54 72 68 72 67 -0,2 -0,3 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
2 3.0G [N Ml 64 54 72 68 72 67 -0,2 -0,3 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
3 EG W Ml 64 54 62 55 62 55 0,4 0,3 nein ja nein ja nein nein nein nein - -
3 1.0G [wW Ml 64 54 63 56 63 56 0,0 0,0 nein ja nein ja nein nein nein nein - -
3 2.0G (w Ml 64 54 63 56 63 56 -0,1 -0,1 nein ja nein ja nein nein nein nein - -
IOE 3 3.0G (w MI 64 54 63 56 63 56 -0,1 -0,1 nein ja nein ja nein nein nein nein - -
4 EG W MI 64 54 61 55 61 55 0,1 0,0 nein ja nein ja nein nein nein nein - -
4 1.0G |w Ml 64 54 61 55 61 55 0,1 0,1 nein ja nein ja nein nein nein nein - -
4 2.0G (w MI 64 54 62 56 62 56 -0,1 0,0 nein ja nein ja nein nein nein nein - -
4 3.0G (W Ml 64 54 62 56 61 55 -0,7 -0,5 nein ja nein ja nein nein nein nein - -
5 EG 0 Ml 64 54 76 72 76 72 -0,1 -0,1 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
5 1.0G |O Ml 64 54 77 72 77 72 -0,1 -0,1 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
5 2.0G |o Ml 64 54 76 72 76 72 -0,1 0,0 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
5 3.0G |o Ml 64 54 76 72 76 72 0,0 -0,1 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
6 EG 0 Ml 64 54 7 72 76 72 -0,1 -0,1 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
6 1.0G |O Ml 64 54 77 72 77 72 -0,1 -0,2 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
6 2.0G |o Ml 64 54 76 72 76 72 -0,1 -0,1 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
6 3.0G |o Mi 64 54 76 72 76 72 -0,1 0,0 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
1 EG N MI 64 54 68 60 68 60 0,0 0,0 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
1 1.0G (N MI 64 54 68 61 68 61 0,0 0,0 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
1 2.0G N MI 64 54 67 60 67 60 0,0 0,0 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
2 EG N MI 64 54 68 61 68 61 0,0 0,0 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
2 1.0G [N MI 64 54 68 61 68 61 -0,1 0,0 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
OF 2 2.0G [N MI 64 54 67 61 67 61 0,0 0,0 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
3 EG 0 Ml 64 54 68 63 68 63 -0,2 -0,2 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
3 1.0G |O Ml 64 54 68 64 68 64 -0,2 -0,2 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
3 2.0G |o Ml 64 54 68 64 68 64 -0,2 -0,2 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
4 EG 0 Ml 64 54 67 63 67 63 -0,2 -0,2 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
4 1.0G |O Ml 64 54 68 64 68 64 -0,1 -0,1 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
4 2.0G |0 Mi 64 54 68 64 68 64 -0,1 -0,1 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
1 EG S MI 64 54 62 58 62 58 -0,2 -0,2 nein ja nein ja nein nein nein nein - -
1 1.0G |[S Ml 64 54 67 62 67 62 -0,1 -0,1 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
1 2.0G |s MI 64 54 67 62 67 62 0,0 -0,2 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
2 EG S MI 64 54 63 59 63 58 -0,1 -0,2 nein ja nein ja nein nein nein nein - -
I0G.2 |2 1.0G |s MI 64 54 67 62 67 62 -0,1 -0,2 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
2 2.0G |S Ml 64 54 67 62 67 62 -0,1 -0,2 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
3 EG S MI 64 54 63 59 63 59 -0,1 -0,2 nein ja nein ja nein nein nein nein - -
3 1.0G |[S Ml 64 54 68 63 68 62 0,0 -0,1 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
3 2.0G |S MI 64 54 68 63 68 63 -0,1 -0,2 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
1 EG S Ml 64 54 69 62 69 62 0,0 -0,1 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
1 1.0G |[s MI 64 54 69 62 69 61 -0,1 -0,2 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
1 2.0G |S Ml 64 54 68 61 68 61 -0,1 -0,1 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
10G.1 1 3.0G |s MI 64 54 67 62 67 61 -0,2 -0,3 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
2 EG S Ml 64 54 70 62 70 62 0,0 -0,1 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
2 1.0G |[s Ml 64 54 69 62 69 62 0,0 -0,1 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
2 2.0G |S Ml 64 54 68 61 68 61 -0,1 -0,1 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
2 3.0G |[S MI 64 54 68 62 68 62 -0,1 -0,2 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
1 EG S Ml 64 54 70 64 70 64 0,1 -0,1 ja ja ja ja nein nein nein nein X -
1 1.0G |[s Ml 64 54 71 65 71 65 0,0 -0,2 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
1 2.0G |S Ml 64 54 71 65 71 65 0,0 -0,1 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
2 EG S Ml 64 54 71 65 71 65 0,3 0,1 ja ja ja ja nein nein nein nein X X
2 1.0G |[S Ml 64 54 71 66 71 66 0,1 -0,1 ja ja ja ja nein nein nein nein X -
2 2.0G |s Ml 64 54 71 66 71 66 0,1 -0,1 ja ja ja ja nein nein nein nein X -
3 EG 0 Ml 64 54 71 66 71 66 0,1 0,0 ja ja ja ja nein nein nein nein X -
3 1.0G |0 MI 64 54 72 68 72 68 0,0 -0,1 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
3 2.0G |o Ml 64 54 72 68 72 68 0,1 -0,1 ja ja ja ja nein nein nein nein X -
4 EG 0 MI 64 54 70 66 70 66 -0,1 -0,1 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
IOH |24 1.06 |0 MI 64 54 71 67 71 67 -0,1 -0,1 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
4 2.0G |0 Ml 64 54 72 68 72 68 0,0 -0,1 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
5 EG S Ml 64 54 70 66 70 66 -0,1 -0,1 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
5 1.0G |[s Ml 64 54 71 67 71 67 -0,1 -0,1 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
5 2.0G |S Ml 64 54 72 68 72 68 0,0 -0,1 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
6 EG S Ml 64 54 71 67 71 67 0,0 -0,1 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
6 1.0G |[S Ml 64 54 72 68 72 68 0,0 -0,1 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
6 2.0G |s Ml 64 54 72 68 72 68 0,0 0,0 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
7 EG S Ml 64 54 73 69 73 69 0,0 -0,1 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
7 1.0G |S Ml 64 54 74 69 74 69 0,0 -0,1 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
7 2.0G |s Mi 64 54 73 69 73 69 0,0 0,0 ja ja ja ja nein nein nein nein - -




Immissionsbelastung mit geanderter Ful3gangerunterfi
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Anlage 2.3.3

Anderung Auswirkung FuRganger

1 2 3 6 7 8
Immissions-
Berechnungspunkt renzwert U i 6 5
P IGE\;Nle_BmSchV / - BdeBsE:;d : - P(;aBrE:;]g / (ZZ_';_;] /al;rg(eA) |l(-j33$;_sscgr|2t§;?v E;hf z;?z)/ EZrh; z;?z)/ 4 und 5 zutreffend |4 und 6 zutreffend
dB(A)
Fass.Nr. |[STW | Richt. [Nutz. Tag Nacht |Tag Nacht |[Tag MNacht [rag N acht | 129 | Nacht | Tag | Nacht | Tag |Nacht |Tag Nacht |Tag  Nacht
1 EG N Mi 64 54 23 23 18 18 5,1 -5,1 nein nein nein nein nein nein - - - -
1 1.0G (N Ml 64 54 24 24 22 22 -2,2 -2,2 nein nein nein nein nein nein - - - -
1 2.0G |N Mi 64 54 24 24 22 22 -2,0 -2,0 nein nein nein nein nein nein - - - -
1 3.0G6 |N Ml 64 54 23 23 21 21 -1,7 -1,7 nein nein nein nein nein nein - - - -
2 EG N MI 64 54 24 24 20 20 -4,2 -4,2 nein nein nein nein nein nein - - - -
2 1.0G [N Ml 64 54 25 25 23 23 -1,2 -1,2 nein nein nein nein nein nein - - - -
2 2.0G |N Mi 64 54 24 24 23 23 -1,5 -1,5 nein nein nein nein nein nein - - - -
2 3.0G6 |N Ml 64 54 24 24 22 22 -1,3 -1,3 nein nein nein nein nein nein - - - -
3 EG W Ml 64 54 22 22 18 18 -3,6 -3,6 nein nein nein nein nein nein - - - -
3 1.0G (w Ml 64 54 22 22 21 21 -1,5 -1,5 nein nein nein nein nein nein - - - -
3 2.0G |W MI 64 54 22 22 22 22 -0,1 -0,1 nein nein nein nein nein nein - - - -
0E 3 3.0G6 |W Ml 64 54 22 22 22 22 0,0 0,0 nein nein nein nein nein nein - - - -
4 EG W MI 64 54 19 19 15 15 -4,3 -4,3 nein nein nein nein nein nein - - - -
4 1.0G (w Ml 64 54 20 20 17 17 -2,7 -2,7 nein nein nein nein nein nein - - - -
4 2.0G |W MI 64 54 20 20 19 19 -1,3 -1,3 nein nein nein nein nein nein - - - -
4 3.0G6 |W Ml 64 54 20 20 20 20 0,0 0,0 nein nein nein nein nein nein - - - -
5 EG 0 Mi 64 54 2 2 -3 -3 -4,4 -4,4 nein nein nein nein nein nein - - - -
5 1.0G6 |0 Ml 64 54 3 3 -2 -2 -4,4 -4,4 nein nein nein nein nein nein - - - -
5 2.0G |0 MI 64 54 3 3 -1 -1 -3,5 -3,5 nein nein nein nein nein nein - - - -
5 3.06 |0 MI 64 54 4 4 1 1 -3,3 -3,3 nein nein nein nein nein nein - - - -
6 EG 0 MI 64 54 9 9 2 2 -6,9 -6,9 nein nein nein nein nein nein - - - -
6 1.0G6 |0 Ml 64 54 9 9 4 4 -4,6 -4,6 nein nein nein nein nein nein - - - -
6 2.0G |0 MI 64 54 8 8 4 4 -4,2 -4,2 nein nein nein nein nein nein - - - -
6 3.0G6 |0 MI 64 54 8 8 4 4 -3,9 -3,9 nein nein nein nein nein nein - - - -
1 EG N MI 64 54 19 19 18 18 -1,5 -1,5 nein nein nein nein nein nein - - - -
1 1.0G (N Ml 64 54 20 20 18 18 -1,4 -1,4 nein nein nein nein nein nein - - - -
1 2.0G |N MI 64 54 20 20 18 18 -1,6 -1,6 nein nein nein nein nein nein - - - -
2 EG N MI 64 54 23 23 22 22 -1,2 -1,2 nein nein nein nein nein nein - - - -
2 1.0G [N MI 64 54 23 23 21 21 -1,2 -1,2 nein nein nein nein nein nein - - - -
OF 2 2.0G |N Ml 64 54 22 22 21 21 -0,8 -0,8 nein nein nein nein nein nein - - - -
3 EG 0 Mi 64 54 24 24 23 23 -1,0 -1,0 nein nein nein nein nein nein - - - -
3 1.0G6 |0 Ml 64 54 24 24 24 24 -0,6 -0,6 nein nein nein nein nein nein - - - -
3 2.0G |0 MI 64 54 24 24 23 23 -0,1 -0,1 nein nein nein nein nein nein - - - -
4 EG 0 Ml 64 54 22 22 21 21 -1,5 -1,5 nein nein nein nein nein nein - - - -
4 1.0G |0 MI 64 54 23 23 22 22 -0,4 -0,4 nein nein nein nein nein nein - - - -
4 2.0G |0 MI 64 54 22 22 22 22 -0,1 -0,1 nein nein nein nein nein nein - - - -
1 EG S MI 64 54 17 17 13 13 -3,1 -3,1 nein nein nein nein nein nein - - - -
1 1.0G |s Ml 64 54 21 21 18 18 -3,2 -3,2 nein nein nein nein nein nein - - - -
1 2.0G |S Mi 64 54 21 21 21 21 -0,4 -0,4 nein nein nein nein nein nein - - - -
2 EG S Ml 64 54 17 17 14 14 -3,0 -3,0 nein nein nein nein nein nein - - - -
I0G.2 |2 1.0G6 |s Ml 64 54 22 22 20 20 -2,3 -2,3 nein nein nein nein nein nein - - - -
2 2.0G |S Ml 64 54 22 22 21 21 -0,5 -0,5 nein nein nein nein nein nein - - - -
3 EG S MI 64 54 19 19 16 16 -2,7 -2,7 nein nein nein nein nein nein - - - -
3 1.0G |[s Ml 64 54 23 23 21 21 -1,6 -1,6 nein nein nein nein nein nein - - - -
3 2.0G |S Ml 64 54 23 23 22 22 -0,6 -0,6 nein nein nein nein nein nein - - - -
1 EG S Ml 64 54 15 15 13 13 -2,9 -2,9 nein nein nein nein nein nein - - - -
1 1.0G |S MI 64 54 17 17 16 16 -1,1 -1,1 nein nein nein nein nein nein - - - -
1 2.0G |S Ml 64 54 18 18 17 17 -0,5 -0,5 nein nein nein nein nein nein - - - -
10 G.1 1 3.0G |S MI 64 54 18 18 17 17 -0,4 -0,4 nein nein nein nein nein nein - - - -
2 EG S Ml 64 54 18 18 14 14 -3,4 -3,4 nein nein nein nein nein nein - - - -
2 1.0G |S MI 64 54 19 19 18 18 -0,7 -0,7 nein nein nein nein nein nein - - - -
2 2.0G |S Ml 64 54 19 19 18 18 -0,4 -0,4 nein nein nein nein nein nein - - - -
2 3.0G |S Ml 64 54 19 19 19 19 -0,4 -0,4 nein nein nein nein nein nein - - - -
1 EG S Ml 64 54 25 25 19 19 -5,5 -5,5 nein nein nein nein nein nein - - - -
1 1.0G |S Ml 64 54 24 24 21 21 -3,3 -3,3 nein nein nein nein nein nein - - - -
1 2.0G |S Ml 64 54 24 24 22 22 -2,2 -2,2 nein nein nein nein nein nein - - - -
2 EG S Ml 64 54 24 24 17 17 -6,8 -6,8 nein nein nein nein nein nein - - - -
2 1.0G |[s Ml 64 54 24 24 20 20 -39 -3,9 nein nein nein nein nein nein - - - -
2 2.0G |S MI 64 54 24 24 22 22 -2,4 -2,4 nein nein nein nein nein nein - - - -
3 EG 0 Ml 64 54 18 18 10 10 -8,4 -8,4 nein nein nein nein nein nein - - - -
3 1.0G |0 Mi 64 54 18 18 12 12 -6,1 -6,1 nein nein nein nein nein nein - - - -
3 2.0G6 |O Ml 64 54 18 18 16 16 -2,0 -2,0 nein nein nein nein nein nein - - - -
4 EG 0 MI 64 54 14 14 6 6 -8,0 -8,0 nein nein nein nein nein nein - - - -
IOH |4 1.06 |o Ml 64 54 16 16 9 9 -7,1 -7,1 nein nein nein nein nein nein - - - -
4 2.0G |0 MI 64 54 17 17 10 10 -7,0 -7,0 nein nein nein nein nein nein - - - -
5 EG S Ml 64 54 14 14 6 6 -8,1 -8,1 nein nein nein nein nein nein - - - -
5 1.0G |S MI 64 54 15 15 8 8 -7,1 -7,1 nein nein nein nein nein nein - - - -
5 2.0G |S Ml 64 54 17 17 10 10 -7,2 -7,2 nein nein nein nein nein nein - - - -
6 EG S MI 64 54 14 14 7 7 -7,7 -7,7 nein nein nein nein nein nein - - - -
6 1.0G |[s Ml 64 54 16 16 9 9 -6,8 -6,8 nein nein nein nein nein nein - - - -
6 2.0G |S Ml 64 54 17 17 11 11 -6,5 -6,5 nein nein nein nein nein nein - - - -
7 EG S Ml 64 54 15 15 8 8 -6,7 -6,7 nein nein nein nein nein nein - - - -
7 1.0G |S Ml 64 54 16 16 10 10 -5,8 -5,8 nein nein nein nein nein nein - - - -
7 2.0G |S MI 64 54 17 17 11 11 -5,6 -5,6 nein nein nein nein nein nein - - - -




Anlage 2.3.4

Verlegung Heiliggeistgasse / Gesamtverkehr
Heiliggeistgasse 30 km/h

1 2 3 4da 4b 5 6 7
Im:;i::\i?:r?- Lr Bestand (NF) |Lr Planung (PF) / Zunahme NF PP Erhéhung / Erhéhung / Erhfd;ou/gg
Berechnungspunkt |G§\]/v16,.3.rnSchV / / dB(A) dB(E\) 1)/ dB(A) Uf’g\rj‘/‘:hre't””g Uf’g\rj‘fhre't””g >1 dlé(f\) & dlé(z) odler weiter
dB A) 16.BImSchVv 16.BImSchVv erhoht

Fass.Nr | STW |Richt. [Nutz. | Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Na cht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht |Tag Nacht Tag Npcht
1 EG N Ml 64 54 73 68 72 68 -0,5 -0,4 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
1 1.0G (N Ml 64 54 73 69 73 69 -0,5 -0,4 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
1 2.0G [N Ml 64 54 73 69 73 69 -0,4 -0,3 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
1 3.0G [N Ml 64 54 73 69 72 68 -0,5 -0,4 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
2 EG N Ml 64 54 71 66 70 65 -0,9 -0,6 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
2 1.0G (N Ml 64 54 72 67 71 67 -0,8 -0,5 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
2 2.0G N Ml 64 54 72 68 71 67 -0,6 -0,4 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
2 3.0G [N MI 64 54 72 68 71 67 -0,6 -0,5 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
3 EG W Ml 64 54 62 55 59 54 -2,2 -1,4 nein nein nein nein nein nein nein nein - -
3 1.0G (w Ml 64 54 63 56 60 54 -2,6 -1,7 nein nein nein nein nein nein nein nein - -
3 2.0G (w Ml 64 54 63 56 60 55 -2,6 -1,7 nein ja nein ja nein nein nein nein - -
IOE 3 3.0G (w MI 64 54 63 56 60 55 -2,5 -1,7 nein ja nein ja nein nein nein nein - -
4 EG W MI 64 54 61 55 58 53 -2,2 -1,2 nein nein nein nein nein nein nein nein - -
4 1.0G (w Ml 64 54 61 55 59 54 -2,2 -1,2 nein nein nein nein nein nein nein nein - -
4 2.0G (w MI 64 54 62 56 59 54 -2,3 -1,2 nein nein nein nein nein nein nein nein - -
4 3.0G |W Ml 64 54 62 56 59 54 -2,6 -1,5 nein nein nein nein nein nein nein nein - -
5 EG 0 Ml 64 54 76 72 76 72 -0,1 -0,1 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
5 1.0G |O Ml 64 54 77 72 77 72 -0,1 -0,1 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
5 2.0G |o Ml 64 54 76 72 76 72 -0,1 0,0 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
5 3.0G |o Ml 64 54 76 72 76 72 -0,1 -0,1 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
6 EG 0 Ml 64 54 7 72 76 72 -0,1 -0,1 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
6 1.0G |O Ml 64 54 77 72 77 72 -0,1 -0,2 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
6 2.0G |o Ml 64 54 76 72 76 72 -0,1 -0,1 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
6 3.0G |o Mi 64 54 76 72 76 72 -0,1 0,0 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
1 EG N MI 64 54 68 60 65 58 -3,3 -2,8 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
1 1.0G (N Ml 64 54 68 61 65 58 -2,9 -2,2 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
1 2.0G N MI 64 54 67 60 64 58 -2,8 -2,0 nein ja nein ja nein nein nein nein - -
2 EG N Ml 64 54 68 61 65 58 -3,1 -2,6 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
2 1.0G [N MI 64 54 68 61 65 59 -2,9 -2,1 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
IO F 2 2.0G [N Ml 64 54 67 61 65 59 -2,6 -1,6 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
3 EG 0 Ml 64 54 68 63 66 63 -1,4 -0,7 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
3 1.0G |O Ml 64 54 68 64 67 63 -1,2 -0,6 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
3 2.0G |o Ml 64 54 68 64 67 64 -1,0 -0,5 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
4 EG 0 Ml 64 54 67 63 66 63 -0,9 -0,4 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
4 1.0G |O Ml 64 54 68 64 67 63 -0,9 -0,4 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
4 2.0G |0 Mi 64 54 68 64 67 64 -0,8 -0,3 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
1 EG S MI 64 54 62 58 61 58 -1,1 -0,5 nein ja nein ja nein nein nein nein - -
1 1.0G |[S Ml 64 54 67 62 65 61 -1,8 -0,9 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
1 2.0G |s MI 64 54 67 62 66 61 -1,5 -0,8 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
2 EG S MI 64 54 63 59 62 58 -1,1 -0,6 nein ja nein ja nein nein nein nein - -
I0G.2 |2 1.0G |s MI 64 54 67 62 65 61 -1,9 -1,0 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
2 2.0G |S Ml 64 54 67 62 66 62 -1,6 -0,9 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
3 EG S MI 64 54 63 59 62 58 -1,2 -0,6 nein ja nein ja nein nein nein nein - -
3 1.0G |[S Ml 64 54 68 63 66 62 -1,7 -0,9 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
3 2.0G |S MI 64 54 68 63 66 62 -1,6 -0,8 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
1 EG S Ml 64 54 69 62 66 59 -3,1 -2,6 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
1 1.0G |[s MI 64 54 69 62 66 59 -3,0 -2,4 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
1 2.0G |S Ml 64 54 68 61 65 59 -2,8 -2,0 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
10G.1 1 3.0G |s MI 64 54 67 62 65 60 -2,4 -1,5 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
2 EG S Ml 64 54 70 62 66 60 -3,2 -2,6 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
2 1.0G |[s Ml 64 54 69 62 66 60 -3,0 -2,3 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
2 2.0G |S Ml 64 54 68 61 65 59 -2,8 -1,9 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
2 3.0G |[S MI 64 54 68 62 65 61 -2,3 -1,3 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
1 EG S Ml 64 54 70 64 68 63 -1,8 -1,2 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
1 1.0G |[s Ml 64 54 71 65 69 64 -1,7 -1,0 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
1 2.0G |S Ml 64 54 71 65 69 65 -1,3 -0,7 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
2 EG S Ml 64 54 71 65 69 64 -1,6 -1,0 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
2 1.0G |[S Ml 64 54 71 66 70 65 -1,3 -0,8 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
2 2.0G |s Ml 64 54 71 66 70 66 -1,1 -0,6 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
3 EG 0 Ml 64 54 71 66 70 66 -0,5 -0,3 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
3 1.0G |0 MI 64 54 72 68 71 67 -0,4 -0,3 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
3 2.0G |o Ml 64 54 72 68 72 68 -0,3 -0,2 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
4 EG 0 MI 64 54 70 66 69 66 -0,4 -0,2 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
IOH |24 1.06 |0 MI 64 54 71 67 71 67 -0,4 -0,3 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
4 2.0G |0 Ml 64 54 72 68 72 68 -0,3 -0,2 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
5 EG S Ml 64 54 70 66 69 66 -0,3 -0,2 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
5 1.0G |S MI 64 54 71 67 71 67 -0,4 -0,2 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
5 2.0G |S Ml 64 54 72 68 72 68 -0,2 -0,2 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
6 EG S Ml 64 54 71 67 71 67 -0,2 -0,2 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
6 1.0G |[S Ml 64 54 72 68 72 68 -0,3 -0,2 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
6 2.0G |s Ml 64 54 72 68 72 68 -0,2 -0,1 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
7 EG S Ml 64 54 73 69 73 69 -0,1 -0,1 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
7 1.0G |S Ml 64 54 74 69 73 69 -0,2 -0,1 ja ja ja ja nein nein nein nein - -
7 2.0G |s Mi 64 54 73 69 73 69 -0,2 -0,1 ja ja ja ja nein nein nein nein - -




Verkehrszunahme, Vergleich Nullfall - Planfall ohne

Anlage 2.3.5

Immissionsbeitrag Bahn / nur StralRenverkehr

Spalte Spalte Spalte Spalte Spalte Spalte Spalte Spalte Spalte Spalte
[ 1 2 3 4a 4ab 5 6 7 8 9
Berechnungspunkt Immissions- Lr Nullfall (NF)| ~ Lr Planfall Zunahme NF Uberschreitung | PF Uberschreitung Erhohung / Erhohung / 4bund 5 4bund 6 Erhohung auf
grenzwert nur Strafte/ (PF) nur (2-1) / dB(A) |  1GWicsimserw, IGWis imserv > 1 dB(A) >3 dB(A) 2utreffend 2utreffend LD
IGW 16 gimschy / dB(A) dB(A) StraRe / dB(A) weiter erhoht

Fass.Nr.| STW |Richt. Tag Nacht Tag [Nacht| Tag [Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag [Nacht| Tag [Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht
1 EG N 64 54 56 46 58 46 1,9 0,8 nein nein nein nein ja nein | nein | nein - - - - - -
1 1.0G [N 64 54 56 46 58 47 1,7 0,7 nein nein nein nein ja nein | nein | nein - - - - - -
0A 1 2.0G [N 64 54 56 47 58 48 1,3 0,5 nein nein nein nein ja nein | nein | nein - - - - - -
2 EG N 64 54 55 45 57 46 1,8 0,6 nein nein nein nein ja nein | nein | nein - - - - - -
2 1.0G [N 64 54 55 46 57 47 1,5 0,6 nein nein nein nein ja nein | nein | nein - - - - - -
2 2.0G [N 64 54 56 47 57 48 1,2 0,5 nein nein nein nein ja nein | nein | nein - - - - - -
1 EG N 64 54 54 44 56 45 1,8 0,9 nein nein nein nein ja nein | nein | nein - - - - - -
1 1.0G [N 64 54 54 45 56 45 1,6 0,7 nein nein nein nein ja nein | nein | nein - - - - - -
1 2.0G [N 64 54 55 46 56 46 1,2 0,5 nein nein nein nein ja nein | nein | nein - - - - - -
2 EG N 64 54 55 45 56 46 1,7 0,7 nein nein nein nein ja nein | nein | nein - - - - - -
0B |2 1.0G [N 64 54 55 45 56 46 1,5 0,6 nein nein nein nein ja nein | nein | nein - - - - - -
2 2.0G [N 64 54 55 46 57 47 1,1 0,4 nein nein nein nein ja nein | nein | nein - - - - - -
3 EG N 64 54 55 46 57 46 1,6 0,6 nein nein nein nein ja nein | nein | nein - - - - - -
3 1.0G [N 64 54 55 46 57 46 1,3 0,4 nein nein nein nein ja nein | nein | nein - - - - - -
3 2.0G [N 64 54 56 47 57 47 1,0 0,3 nein nein nein nein nein | nein | nein | nein - - - - - -
1 EG S 64 54 56 47 57 48 0,9 0,3 nein nein nein nein nein nein nein nein - - - - - -
1 1.0G |S 64 54 57 48 57 48 0,8 0,2 nein nein nein nein nein | nein | nein | nein - - - - - -
1 2.0G |S 64 54 57 48 58 49 0,7 0,2 nein nein nein nein nein | nein | nein | nein - - - - - -
1 3.0G |S 64 54 58 49 58 49 0,6 0,2 nein nein nein nein nein | nein | nein | nein - - - - - -
2 EG S 64 54 55 46 56 47 1,2 0,4 nein nein nein nein ja nein | nein | nein - - - - - -
2 1.0G |S 64 54 56 47 57 47 1,1 0,4 nein nein nein nein ja nein | nein | nein - - - - - -
2 2.0G |S 64 54 56 47 57 48 0,8 0,3 nein nein nein nein nein | nein | nein | nein - - - - - -
2 3.0G |S 64 54 57 48 58 49 0,7 0,3 nein nein nein nein nein | nein | nein | nein - - - - - -
3 EG S 64 54 54 45 56 45 1,5 0,6 nein nein nein nein ja nein | nein | nein - - - - - -
0C 3 1.0G |S 64 54 55 45 56 46 1,4 0,5 nein nein nein nein ja nein | nein | nein - - - - - -
3 2.0G |S 64 54 55 46 56 47 1,1 0,3 nein nein nein nein ja nein | nein | nein - - - - - -
3 3.0G |S 64 54 56 48 57 48 0,8 0,3 nein nein nein nein nein | nein | nein | nein - - - - - -
4 EG S 64 54 53 44 55 44 1,6 0,7 nein nein nein nein ja nein nein nein - - - - - -
4 1.0G |S 64 54 54 45 56 45 1,6 0,6 nein nein nein nein ja nein | nein | nein - - - - - -
4 2.0G |S 64 54 55 46 56 46 1,3 0,4 nein nein nein nein ja nein | nein | nein - - - - - -
4 3.0G |S 64 54 56 47 57 48 0,9 0,4 nein nein nein nein nein | nein | nein | nein - - - - - -
5 EG S 64 54 53 44 55 44 1,8 0,7 nein nein nein nein ja nein | nein | nein - - - - - -
5 1.0G |S 64 54 54 44 56 45 1,7 0,7 nein nein nein nein ja nein | nein | nein - - - - - -
5 2.0G |S 64 54 55 46 56 46 1,4 0,5 nein nein nein nein ja nein | nein | nein - - - - - -
5 3.0G |[S 64 54 56 47 57 48 1,0 0,4 nein nein nein nein nein | nein | nein | nein - - - - - -
1 EG 0 64 54 56 47 54 45 -2,2 -1,8 nein nein nein nein nein nein nein nein - - - - - -
1 1.0G |O 64 54 57 48 55 46 -1,9 -1,6 nein nein nein nein nein | nein | nein | nein - - - - - -
1 2.0G |oO 64 54 57 48 56 47 -1,2 -1,0 nein nein nein nein nein | nein | nein | nein - - - - - -
2 EG 0 64 54 56 47 55 46 -1,0 -0,8 nein nein nein nein nein nein nein nein - - - - - -
2 1.0G |O 64 54 57 48 56 47 -0,9 -0,8 nein nein nein nein nein | nein | nein | nein - - - - - -
10D 2 2.0G |o 64 54 57 48 57 48 -0,7 -0,5 nein nein nein nein nein | nein | nein | nein - - - - - -
3 EG S 64 54 53 45 55 46 1,4 1,3 nein nein nein nein ja ja nein | nein - - - - - -
3 1.0G |S 64 54 54 46 55 47 1,3 1,2 nein nein nein nein ja ja nein | nein - - - - - -
3 2.0G |S 64 54 55 46 56 47 1,1 0,9 nein nein nein nein ja nein | nein | nein - - - - - -
4 EG S 64 54 52 44 53 45 1,1 1,1 nein nein nein nein ja ja nein nein - - - - - -
4 1.0G |S 64 54 53 45 54 46 1,2 1,0 nein nein nein nein ja nein | nein | nein - - - - - -
4 2.0G |[S 64 54 54 46 55 47 0,9 0,8 nein nein nein nein nein | nein | nein | nein - - - - - -
1 EG W 64 54 54 46 58 50 3,1 3,2 nein nein nein nein ja ja ja ja - - - - - -
10J 1 1.0G |W 64 54 57 49 59 51 1,9 1,9 nein nein nein nein ja ja nein | nein - - - - - -
2 EG w 64 54 56 48 59 51 2,6 2,6 nein nein nein nein ja ja nein | nein - - - - - -
2 1.0G |W 64 54 58 50 60 52 1,8 1,8 nein nein nein nein ja ja nein | nein - - - - - -
1 EG w 64 54 52 43 54 46 2,5 2,8 nein nein nein nein ja ja nein | nein - - - - - -
1 1.0G |W 64 54 54 46 56 47 1,1 1,3 nein nein nein nein ja ja nein | nein - - - - - -
2 EG W 64 54 52 44 55 47 31 33 nein nein nein nein ja ja ja ja - - - - - -
2 1.0G |W 64 54 55 47 56 48 1,5 1,7 nein nein nein nein ja ja nein | nein - - - - - -
3 EG W 64 54 53 44 56 48 3,8 3,9 nein nein nein nein ja ja ja ja - - - - - f
102 |3 1.0G (W 64 54 55 47 58 50 2,2 2,3 nein nein nein nein ja ja nein nein - - - - - -
4 EG N 64 54 55 47 58 50 3,2 3,2 nein nein nein nein ja ja ja ja - - - - - -
4 1.0G [N 64 54 58 50 60 52 1,8 1,7 nein nein nein nein ja ja nein [ nein - - - - - -
6 EG S 64 54 49 40 49 40 0,1 -0,7 nein nein nein nein nein | nein | nein | nein - - - - - -
6 1.0G |S 64 54 51 43 52 42 0,2 -0,4 nein nein nein nein nein | nein | nein | nein - - - - - -
7 EG S 64 54 50 41 50 40 -0,1 -0,7 nein nein nein nein nein | nein | nein | nein - - - - - -
7 1.0G |S 64 54 52 43 52 42 0,0 -0,5 nein nein nein nein nein nein nein nein - - - - - -
1 EG N 64 54 56 46 59 47 2,7 1,0 nein nein nein nein ja nein | nein | nein - - - - - -
1 1.0G [N 64 54 56 47 59 47 2,1 0,4 nein nein nein nein ja nein nein nein - - - - - -
1 2.0G [N 64 54 57 48 58 48 1,4 0,0 nein nein nein nein ja nein | nein | nein - - - - - -
2 EG N 64 54 56 46 59 48 2,6 1,3 nein nein nein nein ja ja nein nein - - - - - -
103 |2 1.0G |N 64 54 56 47 59 48 2,2 0,8 nein nein nein nein ja nein | nein | nein - - - - - -
2 2.0G [N 64 54 57 48 58 48 1,7 0,5 nein nein nein nein ja nein nein nein - - - - - -
3 EG N 64 54 56 46 59 47 2,5 1,2 nein nein nein nein ja ja nein | nein - - - - - -
3 1.0G [N 64 54 56 47 58 48 2,1 1,0 nein nein nein nein ja nein nein nein - - - - - -
3 2.0G [N 64 54 57 47 58 48 1,6 0,7 nein nein nein nein ja nein | nein | nein - - - - - -
1 EG N 64 54 56 47 58 47 1,9 0,3 nein nein nein nein ja nein nein nein - - - - - -
1 1.0G |N 64 54 56 47 58 47 1,3 -0,3 nein nein nein nein ja nein | nein | nein - - - - - -
104 1 2.0G (N 64 54 57 48 57 47 0,6 -0,7 nein nein nein nein nein | nein | nein | nein - - - - - -
2 EG N 64 54 55 46 58 46 2,3 0,2 nein nein nein nein ja nein | nein | nein - - - - - -
2 1.0G [N 64 54 56 47 57 46 1,5 -0,5 nein nein nein nein ja nein nein nein - - - - - -
2 2.0G (N 64 54 56 47 57 46 0,9 -0,8 nein nein nein nein nein | nein | nein | nein - - - - - -




Tiefgarage

Zu-und Abfahrtsverkehr

LW 4 = Ly + 19 dB(A)

Anlage 3
Gewerbe

Anlage 3.1

Schallemissionen / Eingabedaten CadnaA

Schallabstrahlung Garagentor
Lw" /1h = 50 dB(A) + 10 Ig (B x N)

B = Bezugsgrilie = Anzahl der Stellplatze
M = Anzahl der Bewegungen / Bezugsgrélie und Stunde
Lm,E /RLS (30 km/h) aus Cadna A

Insgesamt 210 Fahrten von

06 22 Uhr Zu+Abfahrt TG | Garagentor TG
Lo /RLS (30 : "
BxM - Lw’sqp ¢ dB(A Lw" 1, / dB(A
. km/h) W LABEA) | LW [ dBA)
Tag | Macht | Tag |[Nachi Tag MNacht Tag MNacht
13.1 0.0 39,7 | 0,0 58,7 0.0 61,2 0.0

Anlage 3.1.1
Vermessungsamt
Seite 1
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Parkplatz oberirdisch,

|
Lw = Lwo + KPA + KI + KD + Kstro + 10 Ig(B *N)

0 asphaltierte Fahrgassen

n= Anzahl der Stellplatze
B = Bezugsagrifie (Anzahl der Stellplatze, Metto-Verkaufsfliche etc.)
N = Anzahl der Bewegungen ! Bezugsarifie und Stunde

BxN = Anzahl der Bewegungen / Stunde auf dem Parkplatz

Anlage 3.1.1

Vermessungsamt

Lwo = 63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel flr eine Bewegung i h
Kpa = Zuschlag fir Parkplatzart
0 P+R, Mitarbeiter, Parkplatz am Rand der Innenstadt
Ki = Taktmaximalpegelzuschlag nur fiir das zusammengefasste Verfahren
4 P+R, Mitarbeiter
Kd = Durchfahrverkehr = 2,5 1g («B-9)
f= Stellplatze je Einheit der Bezugsaralie
1,0 bei allen Gbrigen Stellplatzen
Kstrll = Zuschlag fiir Straenoberflachen

L1l

Seite 2

Summ L |
Lua.in !/ Kea/ | K f Ko | Katro s N B-N An- ;E:E}
'jE“:-'E"-} dB{a) | dB{A) dBa) | dB{A) und
Tag | Tag/h | Tag Tag
Vermessungsamt
Oberirdischer Parkplatz

63 Lo 4 [ 7 [ 1 Jool o

048 | 33 | 53 | 722
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SB-Bereich (Waschen / Saugen)

Mittelung im Beurteilungszeitraum (Tr)
Lwar=Lwa + K+ Ky +101g(n) +101g (t,/ T;) / dB(A)

L.a = Schallleistungspegel der Quelle

Ky = Zuschlag fir Impulshaltigkeit

K= Zuschlag fir Ton- und Informationshaltigkeit
Tr = Beurteilungszeitraum Tag = 16 Stunden, Macht =1 h

to = Betriebsdauer je Quelle

n = Anzahl der Ereignisse je Fahrzeug

Anlage 3.1.1
Vermessungsamt

Seite 3

mt:%i;;'m Anzahl E:,z:gr fisec| Zeit | Trih L‘;L‘;

Hochdruckreiniger 96.4 1 1800 1800 6-22 Uhr 16 81.3 |E
Minzsauger 84.6 1 1600 6-22 Uhr 16 69,5
Turenschlagen 98.1 20 6-22 Uhr 16 63,5
Heckklappe 99.6 5 6-22 Uhr 16 59,0
Anfahren 101.9 1 ; 5 6-22 Uhr 16 61,3
Motorstart 93.4 5 6-22 Uhr 16 57,8
81,8
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Anlage 3.1.1

Schallemissionen Seite 4
Eingabedaten CadnaA Vermessungsamt/ Handwerker

Flachenguelle

Schliefen | Editieren.. | Sync. Grafik Copy... Drucken... Schriftart.. Hilfe |
Bezeichnung M.| 1D |Schallleistung Lw Lw / Li Einwirkzeit KO0 |Freq.
Tag MNacht |Typ|Wert|norm. | Tag | Ruhe | Macht
(dBA) | (dBA) dB{A) | (min) | (min) | (min) | (@B) | (Hz)
Parkplatz Ver 722 72.2|Lw 72,2 760.00|180.00) 0.00( 0.0 500
Wasch- und Saugplatz aulterhalb der Ruhezeit ver 81.8 81.8(Lw |81.8 960.00) 0.00] 000 00| 500
Betriebsverkehr Metallbauer 12 Mitarbeiter ~ |glas 84.0 84.0(Lw | 84 760.00(180.00] 0.00] 0.0 0]
Punktquelle
Schlieften || Editieren... || Sync. Grafik Copy... DOrucken... Schriftart.. Hilfe ‘ ‘ Such
Bezeichnung Sel |M_| ID [Schallleistung Lw Lw /Li Korrektur Einwirkzeit K0 |Freq |Richtw. | Héhe
Tag Macht |Typ|Wert|norm. | Tag |Macht| Tag | Ruhe | Macht
(dBA) | (dBA) dB(A) |dBIA) |dB(A) | (min) | (min) | {(min) | (dB) | (Hz) (m)
Absaugung iiber First von 1O 4 glas 83.0 83.0|Lw | 83 00| 00[18000| 000 000 00| 500|(keine) 9.00(r
Linienquelle
Schliefen || Editieren... || Sync. Grafik Copy... Drucken... Schriftart... Hilfe
Bezeichnung  [M_|ID |Schallleistung Lw |Schallleistung Lw' Lw / Li Einwirkzeit KO0 |Freq
Tag Macht Tag Macht [Typ|Wert|[norm. | Tag | Ruhe | Macht
(dBA) [ (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz)
Zu- und Abfahrt TG ver 69.2 69.2 587 58.7Lw' |58.7 780000 180.00( 000 0.0 500
vert. Flichenquelle
Schlieffen |Editieren...| Sync. Grafik Copy... Drucken... Schriftart... Hilfe ‘
Bezeichnung M_| ID |Schallleistung Lw |Schallleistung Lw" Lw / Li Einwirkzeit KO |Freq.
| Tag MNacht Tag MNacht (Typ|Wert|norm. | Tag | Ruhe | Macht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz)
Tiefgaragen Tor ver 73.5 73.5 61.2 61.2|Lw"|61.2 78000180001 000 30| 500
Handerwerk 10 4 Stunden a.d R glas 79.2 79.2 66.0 66.0| Li | 85 480001 000( 0.00 500
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Anlage 3.1.2

Bauhof
Schallemissionen Seite 1

Fahrgerausch Lkw / Traktor

Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerdusche auf Betriebs-gelan-
den von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Hessischen Landesamt fur
Umwelt, 16.05.1995

Lwr =Lwa,lh+10Ilgn+10Igl/lm -10Ig (Tr/1h) / dB(A)

gemittelter Schallleistungspegel fir 1 LKW pro Stunde,
Erstzulassung nach 1995

LKW < 105 kW = 62 dB(A)
LKW > 105 kW = 63 dB(A)
n = Anzahl der Lkw
= Lange des Streckenabschnitts
Tr = Beurteilungszeitraum

Lwar =

Lwa,1h/ . Lwr /
dB(A) n | / m Gesamtstrecke Zeit Tr/h dB(A)
Fahrverkehr Gesamt

63 108 284 6.00 - 22.00 16 95.8
Fahrverkehr Salzanlieferung

63 10 102 6.00 - 22.00 16 81.0

Fahrverkehr Salzausfuhr direkt

63 10 58.0 22.00 - 06:00 1 90.6
Fahrverkehr Salzaufladung

63 10 83.0 22.00 - 06:00 1 92.2
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Anlage 3.1.2 Bauhof Schallemissionen Seite 2

An- und Abfahrt Lkw / Traktor

Lwr = 10 Ig [(1/Tr) x (t1 x 10 A(Lwa/10) + (Tr -t1) x 1] / dB(A)

Lw = Schallleistungspegel
94 dB(A) Leerlauf
99 dB(A) Rangieren
108dB(A) Betriebsbremse 1 x je Lkw
100 dB(A) Tlrenschlagen 2 x je Lkw
100 dB(A) Anlassen 1 x je Lkw
Tr = Beurteilungszeitraum
tl1 = Gesamtdauer
= Anzahl der Ereignisse je Lkw
Regelbetrieb
Lwa,1lh Anzahl Dauer . Lwr /
/ dB(A) n Lkw Isec t/sec Zeit Tr/h dB(A)
Regulér, Parkgarage Nord / Stid (An- und Abfahrt, Ab  ends - Morgens)
Leerlauf 5 Min. je Lkw
95 | 1 | 22 | 300 | es00 | e22unr | 16 | 856
Rangieren ca. 1 Minute pro Lkw
99 | 1 | 22 | 60 | 1320 | 622U | 16 | 826
An- und Abfahrt
108 1 110 6-22 Uhr 16 80.8
100 2 22 3) 220 6-22 Uhr 16 75.8
100 1 110 6-22 Uhr 16 72.8
Tag 6-22 Uhr 16 82.5
Summe 88.6
,ng(};)' n Aﬂisvhl D/gggr t/sec Zeit Tr/h (;‘I;V(;\/)
Im Betriebshof (An- und Abfahrt, Abends - Morgens)
Leerlauf 5 Min. je Lkw
95 | 1 108 | 300 | 32400 | 622unr | 16 | 925
Rangieren ca. 1 Minute pro Lkw
99 1 108 60 6480 6-22 Uhr 16 89.5
An- und Abfahrt
108 1 540 6-22 Uhr 16 87.7
100 2 108 5 1080 6-22 Uhr 16 82.7
100 1 540 6-22 Uhr 16 79.7
Tag 6-22 Uhr 16 89.4
Summe 95.5
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Anlage 3.1.2
Bauhof Schallemissionen

Seite 3
I/‘\g;(lla\r)] n Aﬂisvhl D/gggr t/sec Zeit Tr/h é‘év(;\/)
Zapfstelle

Leerlauf 3 Min. je Lkw

95 1 150 180 27000 6-22 Uhr 16 91.7
Rangieren ca. 1 Minute pro Lkw
99 1 150 60 9000 6-22 Uhr 16 90.9
An- und Abfahrt
108 1 750 6-22 Uhr 16 89.1
100 2 150 5 1500 6-22 Uhr 16 84.2
100 1 750 6-22 Uhr 16 81.1
Tag | 6-22 Uhr 16 90.8
Summe 96.0
Salzanlieferung

I/_\évg(lla\f)\ n Aﬂi\?vhl D/zgffr t/sec Zeit Tr/h (;‘I;V(;\/)

Anlieferung Salz Lkw

Leerlauf 5 Min. je Lkw
95 1 10 300 3000 6-22 Uhr 16 82.2

Rangieren ca. 3 Minuten pro Lkw
99 1 10 180 1800 6-22 Uhr 16 83.9
An- und Abfahrt

108 1 50 6-22 Uhr 16 77.4
100 2 10 5 100 6-22 Uhr 16 72.4
100 1 50 6-22 Uhr 16 69.4
Tag | 6-22 Uhr 16 79.1
Summe 86.9
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Anlage 3.1.2
Bauhof Schallemissionen

Seite 4
I/‘\évg(i? n Aﬂijvhl D/ggsr t/sec Zeit Tr/h é‘é\&/)
Winterdienst Parkgarage Nord / Sud (Abfahrt)
Leerlauf 5 Min. je Lkw
95 1 | 10 [ 300 | 3000 | 226Uhr | 1 94.2
Rangieren ca. 1 Minute pro Lkw
99 1 | 10 | 60 | e00 | 226uhr | 1 91.2
Abfahrt
108 0 0 22-6 Uhr 1 0.0
100 1 10 3) 50 22-6 Uhr 1 814
100 1 50 22-6 Uhr 1 814
Tag | 22-6 Uhr 1 84.4
Summe 96.3
I/‘\g;(ﬂ)] n Aﬂisvhl D/gggr t/sec Zeit Tr/h Clj‘év(;\/)
Salzauslieferung, im Betriebshof (Leerlauf)
Leerlauf 10 Min. je Lkw
95 1 | 10 | 600 | eoo0 | 22-6unr | 1 97.2
Rangieren ca. 2 Minuten pro Lkw
99 1 | 10 | 120 | 1200 | 226unr | 1 94.2
Abfahrt
108 0 0 22-6 Uhr 1 0.0
100 0 10 S 0 22-6 Uhr 1 0.0
100 0 0 22-6 Uhr 1 0.0
Tag 22-6 Uhr 1 4.8
Summe 99.0
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Anlage 3.1.2
Bauhof Schallemissionen
Seite 5

Parkplatz, zusammengefasstes Verfahren

Lw = Lwo + KPA + Kl + KD + Kstro + 10 Ig(B *N)

TN

—h
1

KstrO =

o nno

o
<
Z2Z2W->

63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung / h
Zuschlag fur Parkplatzart

P+R, Mitarbeiter, Parkplatz am Rand der Innenstadt
Taktmaximalpegelzuschlag nur fir das zusammengefasste Verfahren
P+R, Mitarbeiter

Durchfahrverkehr = 2,5 Ig (fxB-9)

Stellplatze je Einheit der Bezugsgréfe

1,0 bei allen Ubrigen Stellplatzen

Zuschlag fur StrafRenoberflachen (entfallt fur Einkaufcenter mit Asphalt und
Beton)

asphaltierte Fahrgassen

Anzahl der Stellplatze

BezugsgroRe (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufsflache etc.)
Anzahl der Bewegungen / Bezugsgrolie und Stellplatz

Anzahl der Bewegungen / Stunde auf dem Parkplatz

Mitarbeiter Parken / Pkw

Lwa,1lh . N BxN Lwr / dB(A)
/ dB(A) Kpa | Ki| B | T KD | Kstro Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
63 0 [4]25] 1 | 30 0 25 6.3 | 25.0 | 78.0 84.0
Transporter / Paketdienst
Fahrzeug Vorgang ({Anzahl Anfahrt | Abfahrt Summe
Bewegungen
Paketdienste Regular 5 1 1 10
Betriebseigene Regulér 25 1 1 50
Transporter Zusatz 25 2 2 100
Summe Tag (06:00 - 22:00 Uhr): 55 2 2 160
uber 16 h 10
BxN Lwr / dB(A
Lbwa,Ih | e | ki | B *)
/ dB(A) Tag | Nacht Tag Nacht
i i + 3 dB(A) =80
63 0 4 0 10.0 77.0 dB(A)
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Anlage 3.1.2

Bauhof

Schallemissionen Seite 6

Larmintensive Tatigkeiten im Freien

Mittelung im Beurteilungszeitraum (Tr)

Lwr = 10 Ig [(1/Tr) x (t1 x 10 A(Lwa/10) + (Tr -t1) x 1] / dB(A)

Lw = Schallleistungspegel der Quelle
Tr = Beurteilungszeitraum Tag = 16 Stunden
tl = Betriebsdauer in Stunden am Tag, je Quelle
= Anzahl der Quellen / Ereignisse
Quelle im Freien Lwa,1lh KI/ Lwa N t1/ Tr/ Lwr /
/ dB(A) | dB(A) | inc. Kl h h dB(A)
Betriebsverkehr im Freien
Gabelstapler, Trans-
port/Verladung von ge- 103 4 107 1 1 Std. | 16 95.0
pressten Ballen
Radlader fahren 103 5 108 2 1 Std. | 16 99.0
Summe 100.4
Containeraustausch Betriebshof
Absetzen Abrollcontainer 109 1 110 2 1 Min | 16 83.2
Aufnehmen Abrollcon-
tainer 107 1 108 2 1 Min | 16 81.2
Summe 85.3
HDR Waschen
Hochdruckreiniger Halle \ 96.6 | 0 | 96.6 | 1 \ 240 | Min \ 16 | 90.6
Salzanlieferung
Entleeren mit Mischgut 1
gefllltem Abrollcontainer 102 8 110 0| 25 | Min | 16 94.2
Aufnahme feinkodrn. Ma-
terial, Transport zu La- 104 3 107 1 5 Std. | 16 101.9
gerplatz sowie Abkippen
Summe 102.6
Halfte: 99.6
Salzbeladung Lkw
Abwurf (Papier) von ei-
nem Forderband in einen 80 6 86 1 1 Std. 1 86.0
Container
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Innenraumpeqel in der Halle

Mittelung im Beurteilungszeitraum (Tr)
Lwr=Lw+10Ig (t1/Tr) / dB(A)
Lw = Schallleistungspegel der Quelle

Tr = Beurteilungszeitraum Tag = 16 Stunden/960 Minuten

Anlage 3.1.2 Bauhof Schallemissionen Seite 7

Innenraumpegel aus Schallleistungspegel

Lil =Lw+ 14+ 10log(N/ V1)
N = Nachhallzeit / sec
V = Volumen / m3

tl = Betriebsdauer in Stunden/Min am Tag, je Quelle

n = Anzahl der Quellen / Ereignisse

Ansatz Lwa,1h KI/ ' Lwa n 1 Tr/h Lwr / N/ V/ Lir /
[/ dB(A) | dB(A) | inc. Kl dB(A) sec m3* | dB(A)
Garage
Parkgarage Nord (An- und Abfahrt, Abends - morgens)
An-und Abfahrt, Lgerlauf, Rangieren (22 Lkw siehe An- u.Abfahrt, Rangieren 88.6 3 2520 73.3
/ 1 Gargenabschnitt)
Parkgarage Sud (An- und Abfahrt, Abends - morgens)
An-und Abfahrt, Leerlauf, Rangieren (22 Lkw siehe An- u.Abfahrt, Rangieren 88.6 3 | 2520 | 73.3
/ 1 Gargenabschnitt)
Salzauslieferung, In der Garage (Abfahrt)
f‘;’énd Abtahrt, L(_eerlauf, Rangieren (10 Lkw siehe An- u.Abfahrt, Rangieren 96.3 3 2520 81.0
argenabschnitt)
Hallen
Waschhalle
Waschvorgang / HDR | siehe Hochdruckreiniger im Freien 90.6 3 202.5 | 89.3
Salzeinlagerung
Radlader in Halle / Lkw Abkippen | siehe Im Freien 99.6 3 765 92.5

*abgeschatzt Gber die jeweilige Grundflache
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Eingabedaten CadnaA

Anlage 3.1.2 Bauhof Schallemissionen Seite 8

Linienquelle

Schallleistung Lw Schallll_(\a,:ftung Lw / Li Einwirkzeit KO Freqg. [ Richtw.

Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht |Typ|Wert|norm. | Tag [ Nacht
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) dB(A) | (min) | (min) | (dB) | (Hz)

Zu- und Abfahrt Regelbetrieb Lkw Gesamt 95.8 95.8 71.3 71.3 Lw | 95.8 960.00| 0.00 0.0 500 | (keine)
Zu- und Abfahrt Transporter 82.0 82.0 57.5 575 |Lw'|[57.5 960.00| 0.00 0.0 500 | (keine)
Zu- und Abfahrt Lkw Salzanlieferung 81.0 81.0 60.9 60.9 Lw | 81 960.00| 0.00 0.0 | 500 | (keine)
Abfahrt Lkw Salzbeladung Nacht 92.2 92.2 73.0 73.0 | Lw |[92.2 0.00 [480.00| 0.0 | 500 | (keine)
Abfahrt Lkw Salzausfuhr direkt Nacht 90.6 90.6 73.0 73.0 | Lw [90.6 0.00 [480.00| 0.0 | 500 | (keine)
Flachenquelle

Schall:jalstung Schalll_lelftung Lw / Li Schalldam- Einwirkzeit KO |Freq. [Richtw.

Bezeichnung W W mung
Tag |Nacht | Tag [Nacht [Typ| Wert |norm.| R [Fl&che| Tag |Nacht

(dBA) | (dBA) [ (dBA) | (dBA) dB(A) (m?) [ (min) [ (min) |(dB)]| (Hz)
Betriebshof (Gabelstapler, Radlader + 100.4++ .
Lkw + Transporter) 101.6 | 101.6 | 69.2 | 69.2 |Lw 95 54480 960.00| 0.00 | 0.0 | 500 | (keine)
Waschplatz 90.6 | 906 | 71.9 | 719 |Lw 90.6 960.00| 0.00 | 0.0 | 500 | (keine)
Lkw-Werkstatt Dach 69.1 | 69.1 | 49.0 | 49.0 | Li 78 25[101.90]960.00] 0.00 | 0.0 | 500 | (keine)
Zapfstelle, An- und Abfahrt, Rang., Leerlauf 96.0 | 96.0 | 80.6 | 80.6 |Lw 96 960.00] 0.00 | 0.0 | 500 | (keine)
Container Tausch 2x 85.3 | 86.3 | 70.1 | 70.1 |Lw 85.3 960.00] 0.00 | 0.0 | 500 | (keine)
Parken MA 78.0 | 78.0 | 58.8 | 58.8 |Lw 78 960.00] 0.00 [ 0.0 | 500 | (keine)
Salzanlieferung (Lkw Abkippen Salz + .
Leerlauf, Rangieren, An+ Abfahrt) 99.8 | 99.8 | 79.8 | 79.8 |Lw [99.6++86.9 960.00| 0.00 | 0.0 | 500 | (keine)
Winterdienst Lkw Beladung Salz Nacht 86.0 | 86.0 | 72.2 | 72.2 |Lw 86 0.00 [480.00{ 0.0 | 500 | (keine)
Winterdienst Lkw Leerlauf + Rangieren, .
Salz Betriebshof Nacht 99.0 | 99.0 | 729 | 729 |Lw 99 0.00 (480.00| 0.0 | 500 | (keine)
Parken MA Nacht 84.0 | 84.0 | 64.8 | 64.8 |Lw 84 0.00 |480.00] 0.0 | 500 | (keine)
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Vertikale Flachenquelle

Anlage 3.1.2 Bauhof Schallemissionen Seite 9

Schallleistung

Schallleistung

Lw Lw" Lw / Li Schalldammung Einwirkzeit KD Freq. |Richtw.
Bezeichnung Tag |Nacht | Tag [Nacht |Typ(Wertinorm.| R Flache Tag |Ruhe|Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) (m?3) (min) [(min)| (min) |(dB)| (Hz)

Parkgarage Nord Abstrahlung : :
(An- und Abfahrt, Rang., Leerlauf ) 91.9] 91.9] 69.3] 69.3| Lil73.3 0 180.79|960.00( 0.00[ 0.00| 3.0| 500| (keine)
Parkgarage Sud Abstrahlung . .
(An- und Abfahrt, Rang., Leerlauf +) 92.3] 92.3] 69.3] 69.3| Lil73.3 0 200.82(960.00{ 0.00{ 0.00| 3.0| 500 (keine)
Pkw-Werkstatt Tore offen West 90.2] 90.2] 74.00 74.0] Lif 78 0 42.00[960.00] 0.00] 0.00] 3.0] 500] (keine)
Pkw-Werkstatt Lichtband / . .
Fenster gekippt 84.2| 842 740 740 Li| 78 0 10.50(960.00{ 0.00| 0.00| 3.0] 500 (keine)
WaschhalleTore offen West 99.8| 99.8| 85.3] 85.3| Li[89.3 0 28.00/960.00] 0.00] 0.00| 3.0[ 500| (keine)
Waschhalle Lichtband / . :
Fenster gekippt 78.8| 78.8| 70.3] 70.3| Li[89.3 15 7.00|960.00| 0.00{ 0.00| 3.0 500| (keine)
Schlosser Tor Nord offen 95.8] 95.8) 84.0] 84.0] Li| 88 0 15.00(960.00{ 0.00{ 0.00] 3.0] 500 (keine)
Schreinerei Tor Nord offen 90.9] 90.9| 79.00 79.0] Li| 83 0 15.60]|960.00] 0.00[ 0.00] 3.0] 500{ (keine)
Schreinerei Fenster gekippt 73.2] 73.2] 64.00 64.00 Lii 83 15 8.38/960.00] 0.00] 0.00] 3.0[ 500| (keine)
Schreinerei Fenster gekippt 729] 729 64.00 64.0 Li 83 15 7.69|960.00] 0.00]{ 0.00] 3.0] 500| (keine)
Lkw-Werkstatt Tor Ost offen 88.8] 88.8] 74.00 74.0] Li| 78 0 30.00{960.00] 0.00] 0.00[ 3.0f 500] (keine)
Lkw-Werkstatt Fassade Ost 67.5| 675 49.0] 49.0] Li| 78 25 70.39(960.00] 0.00] 0.00[ 3.0f 500] (keine)
Lkw-Werkstatt Fassade Nord 69.9] 69.9] 49.00 49.0 Lif 78 25 124.21|960.00{ 0.00[ 0.00| 3.0] 500 (keine)
Lkw-Werkstatt Fassade Siid 66.4)] 66.4] 49.00 49.0 Li| 78 25 55.40|960.00] 0.00] 0.00| 3.0{ 500| (keine)
Lkw-Werkstatt Fassade West 67.5] 675 49.00 49.00 Lif 78 25 70.62|960.00] 0.00] 0.00| 3.0{ 500| (keine)
Salzlager Radlader / Abkippen . .
Abstrahlung Tor Ost 105.5| 105.5| 88.2| 88.2| Li|92.2 0 54.16{960.00| 0.00| 0.00( 3.0f 500| (keine)
Salzlager Radlader / Abkippen . .
Abstrahlung Tor O 102.5| 102.5| 88.2| 88.2| Li|92.2 0 26.99(960.00| 0.00| 0.00( 3.0f 500| (keine)
Winterdienst Parkgarage Sid . .
Abstrahlung Nacht 100.0{ 100.0{ 77.0| 77.0| Li| 81 0 200.82| 0.00{ 0.00{480.00| 3.0| 500| (keine)
Winterdienst Parkgarage Nord . .
Abstrahlung Nacht 99.6) 99.6) 77.0l 77.0f Lif 81 0 180.79| 0.00( 0.00({480.00| 3.0| 500| (keine)
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Anlage 3.2
Schallimmissionen

Anlage 3.2.1

Gebaudelarmkarte Bauhof getrennt nach Geschoss
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NACHT MU IRWra Larm = 45 dB(A)

Erdgeschoss
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Anlage 3.2.2
Teilpegel Vermessungsamt

In den nachfolgenden Tabellen ist die Zusammensetzung der Immissionsbelastung in Form von Teilpegel getrennt fir den Tag und den
Nachtzeitraum an den konkret ausgewahlten Immissionsorten (vgl. Abbildung 3 der SU) zusammengestellt. Die Zusammensetzung der
Immissionsbelastung ist dabei fir das 1. OG aufgefuhrt.

Alle Pegelangaben erfolgend in dB(A).

Vermessunqsamt
Tag 1.0G
Bezeichnung IOIN [I0O10 |IO1W |[IO2N [l0O20 I02S |I02 W 10 3 104N I04S IOAN | IOBN |IOCW | IOCS
Zu- und Abfahrt TG 2,5 28,6 18,5 3,3 9,5 27,4 14,2 40,4 34,1 8,7 31,7 23,8 28,5 25,6
Parkplatz 10,8 43,5 11 14,8 26,7 39,3 29,8 38,4 27,4 6 37,7 30,1 37,2 27,2
Wasch- und Saugplatz auly 21,7 50 22 24,1 39,6 48,9 32,8 47 38,2 15,2 459 38,6 48 37
Tiefgaragen Tor 10,2 34,2 13,7 11,7 15,1 30,4 22 44 8 39 14,1 38,9 32,2 32,3 30,3
Summenpegel 22,4 51,0 24,2 24,8 39,8 49,4 34,8 49,9 42,5 18,5 47,3 40,1 48,5 38,4
ORW E-DIN18005 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 - - - -
Uber- Unterschreitung -37,6 -9,0 -35,8 -35,2 -20,2 -10,6 -25,2 -10,1 -17,5 -41,5
IRW-TA Larm 63 63 63 63 63 63 63 63 63 63 55 55 60 60
Uber - Unterschreitung -40,6 -12,0 -38,8 -38,2 -23,2 -13,6 -28,2 -13,1 -20,5 -44.5 -7,7 -14,9 -11,5 -21,6
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Glaserei / Handwerksbetrieb

Anlage 3.2.3
Teilpegel Handwerker

Tag 1.0G
Bezeichnung IO1N 1010 IO1W |IO2N 1020 102S 102 W 10 3 104N 104S IOAN | IOBN |IOCW | IOCS
Absaugung Hohe 9m 11,8 25,4 22,1 11,4 19,3 33,8 19,2 34,4 30,9 32,7 13,8 21,1 23,9 22,3
Betriebsverkehr Metallbauer 19,9 34 32,3 19,3 25,1 34,1 27,7 48,8 52,9 25,8 38 32,6 39,1 36,4
Abstrahlung a.d.Halle 15,1 29 27,6 16,2 25,1 28,9 24 42,4 48,2 21,2 25,1 19,6 36,3 31,8
Summenpegel 21,6 35,6 33,9 21,5 28,6 37,6 29,7 49,8 54,2 33,8 38,2 33,1 41,0 37,8
ORW E-DIN18005 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 - - - -
Uber- Unterschreitung -38,4 -24,4 -26,1 -38,5 -31,4 -22,4 -30,3 -10,2 -5,8 -26,2
IRW-TA Larm 63 63 63 63 63 63 63 63 63 63 55 55 60 60
Uber - Unterschreitung -41.4 -27,4 -29,1 -41.,5 -34.4 -25,4 -33,3 -13,2 -8,8 -29,2 -16,8 -21,9 -19,0 -22,2
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Anlage 3.2.4

Teilpegel Bauhof

Bauhof

Tag 1.0G

Bezeichnung IO1N 1010 IO1W |[IO2N 1020 I02S 02 W 103 104N 104S
Zu- und Abfahrt Regelbetrieb Lkw Gesamt 300 26.3 395 28 7 235 243 259 353 347 25 2
Zu- und Abfahrt Transporter 15,8 12,4 25,3 14,2 9,5 10,2 11,9 21,2 20,3 11,3
Zu- und Abfahrt Lkw Salzanlieferung 11,6 11,2 21,1 13,4 7,0 7.8 9,4 21,3 24,0 10,6
Betriebshof (Gabelstapler, Radlader +

Lkw + Transporter) 36,1 31,5 43,8 34,8 28,8 29,7 31,2 39,1 38,7 30,2
Waschplatz 33,1 19,8 354 29,2 21,8 21,4 23,7 22,7 27,1 18,3
Lkw-Werkstatt Dach 15,1 -2,3 20,2 12,6 -0,1 3,0 3,8 114 15,1 -3,2
Zapfstelle, An- und Abfahrt, Rangieren,

Leerlauf 32,3 31,1 51,6 31,0 25,3 27,7 29,1 45,1 43,2 29,1
Container Tausch 2x 13,5 13,0 16,7 13,6 9,9 10,3 11,3 14,5 17,3 13,8
Parken MA 11,5 10,8 22,9 11,7 7,1 8,2 9,4 22,7 19,8 10,0
Salzanlieferung (Lkw Abkippen Salz +

Leerlauf, Rangieren, An+ Abfahrt) 26,0 29,5 32,2 24,9 24,3 25,6 26,1 40,6 45,4 30,0
Parkgarage Nord Abstrahlung (An- und

Abfahrt, Rang., Leerlauf) 26,9 24,9 38,9 27,4 21,7 23,9 24,1 36,0 30,9 21,8
Parkgarage Suid Abstrahlung (An- und

Abfahrt, Rang., Leerlauf +) 20,5 24,1 30,6 20,7 19,6 19,8 22,2 27,0 29,3 20,8
Pkw-Werkstatt Tore offen West 31,9 23,5 34,6 25,5 23,5 22,1 24,2 234 27,3 21,6
Pkw-Werkstatt Lichtband / Fenster gekippt 452 19.8 521 352 219 211 25 4 26.6 418 19.8
WaschhalleTore offen West 43,3 32,0 42,2 39,7 34,3 31,3 35,9 32,5 38,1 31,8
Waschhalle Lichtband / Fenster gekippt 45,6 13,7 445 39,1 16,0 15,1 28,3 16,9 34,8 13,2
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Bezeichnung IO1N I010 IO1W |IO2N 1020 I02S 02 W 10 3 104N I04S
Schlosser Tor Nord offen 28,9 27,7 35,6 35,1 25,5 25,9 27,9 29,9 29,3 26,4
Schreinerei Tor Nord offen 21,1 214 26,6 20,2 17,9 18,3 20,1 22,9 22,9 20,1
Schreinerei Fenster gekippt 3,5 2,6 53 0,4 -0,4 0,0 0,9 2,6 47 2,2
Schreinerei Fenster gekippt 2,1 2,0 3,8 -0,7 -1,1 -0,6 -0,1 1,2 4,0 1,7
Lkw-Werkstatt Tor Ost offen 31,6 20,6 35,5 28,4 20,6 21,2 24,0 28,1 36,5 20,6
Lkw-Werkstatt Fassade Ost 15,9 0,1 17,9 8,4 0,1 1,1 3,6 10,5 15,4 -0,4
Lkw-Werkstatt Fassade Nord 23,2 1,6 25,4 18,0 2,8 4,6 6,8 8,6 15,4 0,9
Lkw-Werkstatt Fassade Sud 9,7 -2,2 11,7 7,0 -2,1 -2,4 -0,8 2,3 35 -2,8
Lkw-Werkstatt Fassade West 14,0 -1,8 13,6 8,7 -2,1 -1,7 1,2 0,3 3,8 -3,2
Salzlager Radlader / Abkippen
Abstrahlung Tor Ost 33,8 36,6 42,3 33,7 32,6 33,6 35,0 50,5 54,0 38,3
Salzlager Radlader / Abkippen
Abstrahlung Tor O 30,4 33,6 37,9 30,5 29,8 30,3 32,1 44,3 53,2 30,8
Summenpegel 50,4 41,6 56,4 45,5 39,3 39,2 41,6 53,1 57,5 41,5
ORW E-DIN18005 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60
Uber- Unterschreitung -9,6 -18,4 -3,6 -14,5 -20,7 -20,8 -18,4 -6,9 -2,5 -18,5
IRW-TA Larm 63 63 63 63 63 63 63 63 63 63
Uber- Unterschreitung -12,6 -21,4 -6,6 -17,5 -23,7 -23,8 -21,4 -9,9 -5,5 -21,5
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Nacht

Bezeichnung IOLN |I010 |IO1W |I02N JI020 |102S |102 W] 103 | IO4N | 104S
Abfahrt Lkw Salzbeladung 18,6 22,0 27,0 18,6 17,2 18,2 19,6 30,7 351 20,6
Abfahrt Lkw Salzausfuhr direkt 23,3 223 36,3 25,0 185 215 211 33,0 28,2 20,4
Winterdienst Lkw Beladung Salz 13,0 16,1 20,1 12,5 11,5 12,2 13,8 29,3 34,2 16,6
Winterdienst Lkw Leerlauf + 24,3 27,5 32,3 24,2 23,0 23,7 25,3 30,3 35,6 26,4
Rangieren, Salz Betriebshof
Parken MA 175 16,8 28,9 17,7 131 142 154 28,7 25,8 16,0
Winterdienst Parkgarage Std 282 | 318 | 383 | 284 | 273 | 275 | 209 | 347 | 370 | 285
Abstrahlung
Winterdienst Parkgarage Nord 346 | 326 | 466 | 351 | 294 | 316 | 318 | 437 | 386 | 295
Abstrahlung
Summenpegel | 36,2 36,3 47,8 36,7 32,5 34,0 34,9 45,1 43,6 33,7
ORW E-DIN18005/ IRW-TA Larm 45 45 45 45 45 45 45 45 45 45
Uber- Unterschreitung -8,8 -8,7 2,8 -8,3 -12,5 -11,0 -10,1 0,1 -1,4 -11,3
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Anlage 4
Auszug aus dem Hamburger Leitfaden
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Hamburger Leitfaden Larm

13.2 Beispielhafter baulicher MaRnahmenkatalog zur Erreichung eines Innenraumpegels
von 30 dB(A) in Schlafraumen bei gekipptem Fenster — Neuplanung

Die Pegelangaben beruhen auf folgenden pauschalen Annahmen hinsichtlich Raum- und Fenstergréen
- Schlafzimmer: 12 m* Grundfliche, 3 m x 2,5 m AuRenwandfliche, 1,5 m x 1,5 m Fenster
- Loggia bzw. Wintergarten: 3 m? Grundfldche, 3 m x 2,5 m AuRenwandfliche
- Fensterflichen LoggiaMWVintergarten: 1,5 m x 3 m Fensterflache, davon 1,5m x 1,5 m zu kippen

Tabelle 1: MaBnahmen am Fenster

MaBnahme am Fenster Schallpegeldifferenz von Aulen in
das Schlafzimmer in dB(A)

keine MaRnahme (maximale Spaltéffnung 160 mm) 8

Spaltbegrenzung auf 40 mm 13

Spaltbegrenzung auf 40 mm und Verkleidung von Sturz 17

und Laibung mit hochabsorbierendem Material (z.B. Mine-
ralfaserplatten) — larmoptimiertes Fenster*

Kasten- oder Ausstellfenster, Spalthegrenzung auf 40 mm 23
— ,HafenCity-Fenster

Tabelle 2: MaBnahmen an einem schallschiitzenden Vorbau

MaBnahmen am Vorbau Schallpegeldifferenz von Aufen in den Vor-
bauin dB(A)

verglaste Loggia mit gekipptem Fenster mit ma- 3

ximaler Spaltéffnung (160 mm)

verglaste Loggia mit gekipptem Fenster und 8

Spaltbegrenzung auf 40 mm

Festverglasung mit zusatzlicher Schalldémmung | 15
im Uberlappungsbereich

Schiebeldden mit zusatzlicher Schalldammung 15

an der Innenseite der Schiebeldden

Partielle VVorhangfassade 16-17

Tabelle 3: Matrix der Gesamtpegeldifferenz aus Fenster- und VorbaumaBnahme in dB(A)

MaBnahme Fenster keine MaR- | Spaltbegren- Spaltbegrenzung auf | Kasten- oder Aus-
nahme (8 zung auf 40 mm und Verklei- stellfenster mit
dB(A)) 40 mm dung von Laibung Spaltbegrenzung

Mabnahme Vorbau (13 dB(A)) und Stur_z - e_luf 40 mm

Jarmoptimiertes (23 dB(A))

Fenster® (17 dB(A))

verglaste Loggia mit 11 16 20 26
gekipptem Fenster (3

dB(A))

verglaste Loggia mit 16 21 25 3

gekipptem Fenster und
Spaltbegrenzung auf 40

mm

(8 dB(A))

Festverglasung mit 23 28 32 38
zusatzlicher Schall-

déammung

(15 dB(A))

Schiebeldden mit zu- 23 28 32 38
sitzlicher Schalldam-

mung (15 dB(A))

Partielle VVorhangfassa- | 24-25 29-30 33-34 39-40

de mit zusatzlicher
Schallddmmung
(16-17 dB(A))
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Hamburger Leitfaden Larm

aufien

aulten

a = hochabsorbierende Verkleidung
b = limitierbare Offnungsbreite

Luft

ldrmoptimiertes Fenster*

innen

a = hochabsorbierende Verkleidung
b = limitierbare Offnungsbreite

,Hafencity-Fenster®

innan

Luft

Wintergarten / Loggia Wintergarten / Loggia

a = hochabsorbierende Verkleidung
b = limitierbare Offnungsbreite

a=ho ierende

b = limitierbare Offinungsbreile

Verglaste Loggia und Spaltbegrenzung Verglaste Loggia und Spaltbegrenzung
auf 40 mm und ,larmoptimiertes Fenster” auf 40 mm und ,,HafenCity-Fenster”
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Hamburger Leitfaden Larm

Leise

L

L&rm

Q

Festverglasung mit zusatzlicher Schalldammung
(Quelle: Larmschutzbaukasten Miinchen, Juni 2005, Faltblatt Nr. 3)

Bei der dargestellten baulichen SchallschutzmalRnahme ,Festverglasung® ist zu beachten, dass

sie bei der Reduzierung der Nachtpegel regelhaft nur bei Schlafzimmern anzuwenden ist und in

Ausnahmefillen ein Kinderzimmerfenster tiberdeckt werden darf. Mit dieser Klarstellung soll

vermieden werden, dass die Nutzung von Kinderzimmern eine Einschrankung der Wohn- und

Umweltqualitat am Tag erfahrt. Ergénzend wird darauf hingewiesen, dass die ,Festverglasung®

keine vertragliche Mafihahme im Sinne der zwingenden Zweischaligkeit vor Wohnraumen bei

Erreichung von Tagpegeln gréfler 70 dB(A) darstellt.
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Hamburger Leitfaden Larm

a. Seitenansicht '
(N |
palnllelle

Vorhangfassade (Glas)

abgeschatzte Schallpegeldifferenz
ca. 35-37 dB(A) auBen

Luft

Schlafraum
Kinderzimmer

Larmquelle Z»

1) Schallpegeldifferenz ist nicht gleichzusetzen
mit dem SchalldammmaR des Fensters

2 = hochabsorbierende Verkleidung
b = limitierbare Offnungsbreite = 4 em

b. Grundriss (Ausschnitt)

partielle
Vorhangfassade
c. Ansicht d. Fensterdetail
partielle partielle
Vorhangfassade Vorhangfassade

schallabsorbierende
Materialien
(Mineralfasermatte)

Partielle Vorhangfassade mit zusatzlicher Schalldammung und ,,Larmoptimiertes Fenster”
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Hamburger Leitfaden Larm

Schiebeladen offen Schiebeladen geschlossen

00000, 7.
D000, #5484
Iy y
I rs ” 7’ s
# / i Py s e,

%

Leise Larm

")

Schiebeladen mit zusiatzlicher Schalldimmung
(Quelle: Larmschutzbaukasten Miinchen, Juni 2005, Faltblatt Nr. 2)

Bei der dargestellten baulichen Schallschutzmafinahme ,Schiebeldden® ist zu beachten, dass
sie bei der Reduzierung der Nachtpegel bei Schlaf- und Kinderzimmern anzuwenden ist. Er-
gédnzend wird darauf hingewiesen, dass die ,Schiebeldaden” keine vertragliche Malknahme im
Sinne der zwingenden Zweischaligkeit vor Wohnrdumen bei Erreichung von Tagpegeln gréRer
70 dB(A) darstellt.
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