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Verzeichnis der verwendeten Abklirzungen

BAB Bundesautobahn
DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (Kfz/ 24 h, Montag bis Sonntag)
EFA Empfehlungen fur FuRgéngerverkehrsanlagen

ERA Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen

HBS Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen
Kfz Kraftfahrzeug

KP Knotenpunkt (Kreuzung)

Lkw Lastkraftwagen

LSA Lichtsignalanlage (Ampel)

MIV Motorisierter Individualverkehr
NMIV Nichtmotorisierter Individualverkehr
NVP Nahverkehrsplan

OPNV  Offentlicher Personennahverkehr
Pkw Personenkraftwagen

PBefG Personenbeftrderungsgesetz

RIN Richtlinie fir integrierte Netzgestaltung
SPNV  Schienenpersonennahverkehr
STEP  Stadtentwicklungsplan

SV Schwerverkehr

THG Treibhausgas(e)

UHS Unfallhaufungsstelle

VEP Verkehrsentwicklungsplan

Hinweis zur sprachlichen Gleichstellung:

Aus Platzgrinden und um die Lesbarkeit zu verbessern wurde auf die sprachliche Aufgliederung in die

mannliche und weibliche Form verzichtet. Es sind immer Angehdrige aller Geschlechter gemeint.

Hinweis zu Abbildungen, Grafiken und Fotos:

Bildliche Darstellungen im FlieRtext werden grundsatzlich als Grafik bezeichnet. Soweit nicht anders
gekennzeichnet sind diese von IVAS erstellt worden. Dies gilt auch fir Fotos. Die aufwandigeren

kartografischen Darstellungen im Anhang werden als Abbildungen bezeichnet.
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1. Anlass und Ziel

Die Stadt Freising in der Metropolregion Miinchen ist von einem steigenden Verkehrsaufkommen
und einem rasanten Bevdlkerungswachstum gepragt. Ohne entsprechende GegenmalRnahmen
ist in den nachsten Jahren von einer weiteren Zunahme des motorisierten Individualverkehrs
auszugehen, welcher bereits heute das Stadtbild dominiert. Begrenzte Platzverhéaltnisse, speziell
im Innenstadtbereich, fuhren bereits heute zu einer konflikttrachtigen Flachenkonkurrenz
zwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln und erschwerten verkehrsplanerischen
Rahmenbedingungen. Ein weiterer Ausbau der bestehenden Verkehrsanlagen, um mehr
Kapazitaten fir den KFZ-Verkehr zu generieren, steht den Bedurfnissen und dem Platzbedarf
von Ful3gangern und Radfahrern entgegen. Die Stadt Freising ist u.a. deshalb bestrebt den
Umweltverbund zu stéarken. Bereits im Stadtentwicklungsplan 2030 (STEP) und im

Klimaschutzkonzept nimmt das Thema nachhaltige Mobilitat eine wichtige Rolle ein.

Im Rahmen des vorliegenden Mobilitatskonzeptes wurden auf Grundlage einer umfassenden
Analyse der heutigen Mobilitdét in Freising konkrete MalRnahmen zur Forderung des
Umweltverbundes entwickelt und ein Handlungsleitfaden mit direktem Umsetzungsbezug
ausgearbeitet. Die Erstellung des Mobilitdtskonzeptes zielt darauf ab, CO2-Einsparungen im
Mobilitatsbereich zu erreichen. Im bestehenden Klimaschutzkonzept sind CO2-Einsparpotentiale
durch eine Forderung des Umweltverbundes bislang nicht ausreichend beriicksichtigt. Diese
Licke soll durch das zu erstellende Mobilitdtskonzept geschlossen werden. Das vorliegende
Konzept umfasst Analysen und MalRhahmen zu allen Verkehrstragern: Radverkehr, FuRganger,
MIV, OPNV und alternative Mobilitatsangebote. Der Fokus liegt jedoch auf den Belangen des
Radverkehrs. Nicht erst mit dem Beitritt zur Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Kommunen
in Bayern (AGFK) im Jahr 2016 hat sich Freising zum Ziel gesetzt das Verkehrsmittel Fahrrad in
den Fokus zu ricken. Es wurde ein entsprechender Beschluss zur Radverkehrsforderung

gefasst.

Im Radverkehrsbereich fanden in den vergangenen Jahren bereits verschiedenste
Untersuchungen und eine umfassende Analyse der vorhandenen Infrastruktur statt. Die
bestehenden Untersuchungen sind jedoch nicht ausreichend und erweisen sich teilweise als zu
wenig umsetzungs- und praxistauglich. Im Rahmen der Konzepterstellung galt es daher auf
bereits vorliegenden Untersuchungen zu den entsprechenden Verkehrsmitteln aufzubauen
(Nahverkehrsplan, Dokumentation des Planungsprozesses zum Radverkehr,
Innenstadtkonzeption, ...), Umsetzungshemmnisse zu identifizieren, Lésungsansatze abzuleiten

und entsprechende Maflinahmen zu erarbeiten.

Das Projekt wird als umfassendes Klimaschutzteilkonzept Mobilitdt unter dem Arbeitstitel
JFreising - nachhaltig mobil* im Rahmen der nationalen Klimaschutzinitiative vom
Bundeministerium fir Umwelt, Natur, Bau und Reaktorsicherheit geférdert (Férderkennzeichen
03K05161).
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2. Vorgehensweise

Grundlage des Projektes ist eine umfassende Aufnahme der Infrastruktur. Neben eigenen
Aufnahmen wurden externe Gutachten ausgewertet. Dazu zahlen vor allem der
Stadtentwicklungsplan (STEP), das Radverkehrskonzept 2014, der Nahverkehrsplan 2014 -
2019, das Integrierte Innenstadt-Entwicklungskonzept der Stadt Freising und das
Mobilitatskonzept Weihenstephan . Dariiber hinaus wurden im Rahmen der Bestandsanalyse
(Stufe 1) Befragungen durchgefiihrt, die eine umfassende Datengrundlage fir die Erhebung und
Bewertung des Mobilitatsverhaltens liefern und auch als Beteiligungswerkzeug dienen. Dabei
sind hervorzuheben:

= In einer reprasentativen Haushaltsbefragung haben insgesamt Giber 1.600 Birger Freisings

aus fast 700 Haushalten Fragen zu ihrem Mobilitatsverhalten beantwortet.

= Im Anschluss an eine Befragung der grof3ten Arbeitgeber in Freising sind die hier
Beschaftigten zu ihrem Mobilitéatsverhalten auf Arbeitswegen befragt worden. Teilgenommen
haben u.a. rund 1.000 Einpendler, wodurch Informationen zu deren Mobilitatsverhalten

gewonnen werden konnten.

= In einer umfangreichen internetgestitzten Radfahrer-Befragung konnten interessierte
Birger ihre Einschatzungen zum Radverkehr mitteilen und Defizitbereiche in die Diskussion

einbringen.

In der zweiten Stufe wurden die Herausforderungen und Ziele formuliert, die den zu erarbeitenden
konzeptionellen Bausteinen zugrunde zu legen sind. Auf dieser Grundlage ist zusammenfassend
ein MalRnhahmenkonzept mit dem besonderen Fokus der Férderung des Umweltverbundes
erarbeitet worden. Zudem wurden Bausteine fir die verstéarkte Verankerung der Konzepte im

Verwaltungshandeln sowie das begleitende Monitoring und Controlling erarbeitet.

Die dritte Stufe der Bearbeitung beinhaltete Potentialanalysen hinsichtlich einer verstarkten
Nutzung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes und alternativer Mobilitatsformen. Daraus sind
die Minderungspotentiale bei Treibhausgasemissionen ermittelt worden. Die Untersuchungen

erfolgten in Szenarien.

In allen Bearbeitungsstufen erfolgte eine umfangreiche Einbeziehung der Offentlichkeit und
malfigeblicher Akteure aus Verwaltung und Verbanden. Dies wurde insbesondere durch die
Konsultation des Runden Radltisches sichergestellt. Das Mobilitatskonzept wurde hier in drei
Workshops diskutiert. AuBerdem wurden Experteninterviews mit Frau Baumann (Architektur
Aktuell Freising e.V.; Thema FuRverkehr), Frau Ziesak (Freisinger Stadtwerke; Thema OPNV)
und Herr Fincke (Stadtteilauto e.V.; Thema Carsharing) gefihrt.

980_Mob-Konzept Freising Seite 6
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Stufe | - Bestandsaufnahme und Analysen (AP 1)
Aufnahme und Bewertung der Infrastrukturen
Haushaltbefragung zum Mobilitatsverhalten
Erganzende thematische und zielgruppenbezogene Befragungen
THG-Bilanz fir den Ist-Zustand

v——

Stufe Il — Potenzialanalyse, Zielsetzungen (AP I1)
Ableitung von Planungszielen und Herausforderungen als Grundlage fiir das Mobilitatskonzept
Konzepterarbeitung, Handlungsfelder und Umsetzungsbausteine

v——

AP Il MaBnahmen nach
Mobilitatsoptionen

* Strategie und Konzept FuRverkehr

* MaRnahmen und Handlungskonzept
Radverkehr

* MaRnahmen und Handlungskonzept
Schnittstellen

¢ Weitere MaRRnahmen fiir OPNV,
Elektromobilitat, Carsharing sowie auf
konzeptioneller Ebene

v——

AP |V Akteursbeteiligung,
Kommunikation,
Offentlichkeitsarbeit

* Malnahmen und Kampagnen
* Beteiligung Akteure und
Offentlichkeit

AP V administrative Rahmen-
bedingungen und Verstetigung

* Lejtfaden/ Checklisten bessere
Beriicksichtigung Umweltverbund

* Vorschlage zur Fortschreibung
Satzungen

* Interne Workshops Verwaltung

—v——

AP VI Konzept Monitoring und
Controlling

¢ Zusammenstellung Indikatoren/
Kriterien fiir das Monitoring

*  Ausarbeitung Monitoring- und
Controlling-Konzept

v——

Stufe lll - Potenzialanalyse, Szenarien und Zielsetzungen (AP 1)
Erarbeitung Berechnungsmodelle
Definition und Berechnung von Szenarien fiir Mobilitdt und Verkehr
Berechnung und Bewertung Szenarien inkl. THG-Bilanzen

Grafik 1:Stufenweiser Erarbeitungsprozess des Mobilitdtskonzepts
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Bestandsaufnahme und -analyse

Untersuchungsgebiet

Die groRRe Kreisstadt Freising ist ein bedeutendes Oberzentrum in der Region Miinchen. Die Stadt
an der Isar ist Schul- und vor allem Hochschulstandort, Bischofssitz und Domstadt. Stand 2018
zahlt sie 50.538 Einwohner (Haupt- und Nebenwohnsitz)*. In den vergangenen Jahren wuchs die
Bevolkerung jahrlich um ca. 1 %. Mit dem Stadtentwicklungsplan 2035 (STEP) hat die Stadt

Freising sich ein moderates jahrliches Wachstum zwischen 0,4 und 0,6 % zum Ziel gesetzt.

Unmittelbar stdlich der Stadt liegt der Flughafen Miinchen. Dieser liegt teilweise im Freisinger
Stadtgebiet und zahlt mit ca. 44,6 Mio. Passagieren pro Jahr zu den grof3ten Luftfahrt-
Drehkreuzen Europas. Mit knapp 35.000 Mitarbeitern ist der Flughafen ein zentraler Arbeitgeber
in der Region. Unabhangig von einer 3. Startbahn ist diese Tendenz weiter steigend. So ist z.B.
die Ansiedlung eines LabCampus mit zahlreichen weiteren Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern
geplant. Die Anbindung von Freising zum Flughafen erfolgt Uber die Bundesautobahn (BAB) A
92, die S-Bahn (keine Direktverbindung) und die Buslinie 635.

Auch unabhangig vom Flughafen ist Freising ein attraktiver Wirtschaftsstandort mit vielen gro3en
Arbeitgebern. Die wichtigsten Gewerbegebiete konzentrieren sich am Rand der Stadt, vor allem
im Suden und Osten von Lerchenfeld. Die Verwaltungs- und Hochschulstandorte hingegen sind

in integrierter Lage westlich der Isar zu finden.

Insgesamt werden im Stadtgebiet ca. 38.000 Arbeitsplatze angeboten?, von denen sich ca.

20.000 auf dem Freisinger Gebiet des Flughafens befinden.

Aufgrund der Lage im Ballungsraum Minchen sowie der Besonderheit des Flughafens ist
Freising von starken Pendlerstrémen gekennzeichnet. Die Pendlerstatistik gibt Auskunft Gber die
Verflechtungen der Stadt Freising mit dem Umland. Insgesamt pendeln ca. 13.000 Personen von
Freising aus und 30.000 ein. Als Quelle fir alle untenstehenden Angaben dient die
Beschaftigungsstatistik der Bundesagentur fir Arbeit3. Die Tabellen 1 und 2 geben Auskunft Giber
die Anzahl der Personen, die berufsbedingt zwischen der Stadt Freising und den jeweiligen
Gemeinden oder Landkreisen pendeln. Angegeben werden dartber hinaus die bestehenden
OPNV-Verbindungen unterschieden nach Regionalbahn, S-Bahn, S-Bahn und Bus (kombiniert)
und reinen Busverbindungen. Insbesondere in die Gemeinden und Landkreise zu denen eine,

die Uber eine (direkte) S-Bahnverbindung angebunden sind, bestehen auch die meisten

Verflechtungen.

! http://www.sueddeutsche.de/muenchen/freising/aktuelle-statistik-zuzuegler-in-einem-jahr-1.3851846
(Abgerufen am 20.04.2018)

2 Statistik kommunal 2015 Freising, Bayrisches Landesamt fur Statistik, 2015

3 Beschaftigungsstatistik der Bundesagentur fir Arbeit, 2016
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Einpendler:
Arbeitsort Wohnort Einpendler Verkehrsmittel OPNV
Einpendler insgesamt 30.023
Freising, LK 8.158 | S-Bahn oder Bus
Hallbergmoos 658 | Bus
Langenbach 422 |RB
Marzling 477 | RB
Moosburg a.d.Isar, Stadt 1258 | RB
Nandlstadt, Markt 474 | Bus
Neufahrn b.Freising 796 | S Bahn
Zolling 556 | Bus
Freising Minchen, LK 1.293 | S-Bahn (teils indirekt), Bus
Garching b.Minchen, Stadt 493 | S-Bahn & Bus
Minchen, Landeshauptstadt 5372 | S Bahn und RB
Erding, LK 3.602 | S-Bahn (indirekt), Bus
Erding, Stadt 1.133 | S-Bahn (indirekt) oder Bus
Dachau, LK 484 | S-Bahn (indirekt)
Ebersberg, LK 506 | S-Bahn (indirekt)
Landshut, LK 1514 | RB
Landshut, Stadt 931 |RB
Pfaffenhofen a.d.lim, LK 632 | Bus
Kelheim, LK 278 | Bus

Tabelle 1: Anzahl der Einpendler nach Freising, Stand 2016

Auspendler:
Wohnort Arbeitsort Auspendler Verkehrsmittel OPNV
Auspendler insgesamt 12.773
Freising, LK 2.414 | S-Bahn oder Bus
Hallbergmoos 754 | Bus
Langenbach 95| RB
Marzling 90 | RB
Moosburg a.d.Isar, Stadt 128 | RB
Nandlstadt, Markt - | Bus
Neufahrn b.Freising 395 | S Bahn (direkt)
Zolling 71| Bus
Freising | Munchen, LK 1.916 | S-Bahn (teils indirekt), Bus

Minchen, Landeshauptstadt

4.387

S-Bahn (direkt)

Erding, LK

1.303

S-Bahn (indirekt), Bus

Oberding 878 | Bus
Dachau, LK 185 | S-Bahn (indirekt)
Ebersberg, LK 135 | S-Bahn (indirekt)
Landshut, LK 121 | RB
Landshut, Stadt 154 | RB
Pfaffenhofen a.d.lim, LK 161 | Bus
Kelheim, LK 44| Bus

Tabelle 2: Anzahl der Auspendler von Freising, Stand 2016

980_Mob-Konzept Freising
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3.2

Hinsichtlich der Pendlerverflechtungen muss auf die Sonderrolle des Flughafens hingewiesen
werden. Rund 18.000 Einpendler arbeiten nicht im Gebiet der Kernstadt von Freising, sondern
am Flughafen. Hier sind die Verbindungen andere als nach Freising. Auch Auspendler aus
Freising arbeiten zum Teil am Flughafen. Die Problematik lasst sich gut am Beispiel Oberding
erlautern. Die knapp 900 Arbeitnehmer, welche von Freising nach Oberding pendeln, sind mit
hoher Wahrscheinlichkeit zum Grof3teil am Flughafen angestellt und erreichen diesen Uber den
Bus 635. Hier aufgrund der hohen Pendlerzahlen eine direkte OPNV Verbindung zu fordern wéare
also verfehlt. Es ist vielmehr eine detaillierte Untersuchung der Pendlermobilitéat (und allgemein
der Verkehrsstréme) von und zum Flughafen erforderlich um valide Erkenntnisse zu erhalten und

daraus entsprechende MalRnahmen abzuleiten.

Mobilitatsverhalten in Freising

Ein maRgeblicher Bestandteil des Mobilititskonzeptes war die Durchfiihrung einer
Haushaltsbefragung zum  Mobilitatsverhalten sowie diverser zielgruppenspezifischer
Befragungen (Radfahrerbefragung, Arbeitnehmerbefragung, Arbeitgeberbefragung). Anhand
dieser wurden Daten zum Mobilitdtsverhalten der Einwohner und der Einpendler erhoben. Dies
dient dazu den Status quo zu analysieren und zu bewerten. Hierfir werden vergleichende
Betrachtungen mit anderen Stadten durchgefiihrt. Dartiber hinaus bilden die Ergebnisse die
Grundlage fir Monitoring und Controlling hinsichtlich der Wirksamkeit der abgeleiteten und

umgesetzten MalRnahmen.

Im Folgenden werden kurz die wichtigsten Ergebnisse zusammengefasst. Eine detaillierte
Betrachtung von Ergebnissen und Methodik findet sich im Anhang. Es wird erhoben, welchen

Anteil die einzelnen Verkehrsmittel an der Gesamtzahl der Wege haben.

Grundsatzlich wird bei den Freisinger Einwohnern zwischen Gesamtverkehr und Binnenverkehr
unterschieden. Ersterer beinhaltet alle Wege der Befragten, Zweiter umfasst nur die innerhalb
der Stadtgrenzen zurlickgelegten Wege. Darlber hinaus ist die Verkehrsmittelwahl aller

Freisinger Arbeitnehmer und die der Einpendler dargestellt.

Es wird darauf hingewiesen werden, dass die Aussagekraft des in einer Haushaltsbefragung
erhobene Modal Split hinsichtlich der tatsachlich in der Stadt wahrgenommenen Verhaltnisse
begrenztist. In einer solchen Erhebung wird ausschlief3lich die Mobilitat der Freisinger Einwohner
erhoben. Besucherverkehre, Pendlerverkehre und (die in Freising aufgrund der

StralBennetzstruktur sehr starken) Durchgangsverkehre werden somit nicht abgebildet.
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Binnenverkehr
(Einwohner Freising)

22%

33%

17%

Gesamtverkehr
(Einwohner Freising)

41%

31%
4%
41% 12%
sMIV =OPNV mRad mFuR mMIV =OPNV mRad mFuR
Auspendler Einpendler

(Einwohner Freisings,
Zweck: Arbeit, Ziel auBerhalb)

8%

33%

59%

mMIV =OPNV mRad

Grafik 2: Ausgewahlte Modal Split Anteile

3.2.1 Einwohner

(Wohnort auBerhalb,
Zweck: Arbeit)

1%

24%

75%

mMIV =OPNV ®mRad

40,5% 31,1%

ca. 166.917 Wege

Grafik 3: Modal Split Gesamtverkehr der Einwohner
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3.2.2

Der Modal Split des Gesamtverkehrs macht deutlich, dass der Umweltverbund in Freising eine
verhaltnismaRig groRe Rolle spielt, was eine gute Voraussetzung fur mdglichst klimaschonende
Mobilitat ist. Der Anteil des Umweltverbundes betragt insgesamt 60 %. Dies ist im Vergleich mit
ahnlich groRen Stadten ein relativ hoher Wert. Die Halfte aller Wege davon wird mit dem Rad
zuriickgelegt. Dies bestatigt sich auch im Stadtbild. Die Freisinger sind alters- und
zweckibergreifend mit dem Radl unterwegs. Insbesondere fiir Strecken von kurzer und mittlerer
Entfernung spielt das Rad eine grof3e Rolle. Dies spiegelt sich auch in dem verhaltnismaiig

niedrigen Anteil an FuBwegen wieder.

OPNV

4.0% FuRwege
' 22,2%
MIV

33,2%

Rad
40,5%

ca. 105.921 Wege

Grafik 4. Modal Split Binnenverkehr der Einwohner

Der Vergleich des Binnenverkehrs mit dem Gesamtverkehr verdeutlicht die Rolle des OPNV. Er
wird vergleichsweise selten fur Wege innerhalb des Stadtgebietes genutzt, was fir eine kompakte
Stadt wie Freising nicht ungewdhnlich ist. Im Gegenzug wird vor allem fir Wege von und nach
Freising der OPNV sehr haufig genutzt. Das Rad wird mit tiber 40 % am meisten fiir die Wege
des Binnenverkehrs genutzt. Auch wenn dadurch viele FulRwege substituiert werden, erreicht der
FuRverkehr immer noch 22,5 % Wegeanteil. Der Umweltverbund kommt insgesamt auf etwa zwei

Drittel aller Wege im Binnenverkehr.

Pendler

Als Oberzentrum in der Region ist Freising ein wichtiger Gewerbestandort mit vielen
Arbeitsplatzen. Wege zur Arbeit machen einen groRen Teil der Mobilitat in Stadten aus. Um
genauere Aussagen Uber diese Wege in Freising treffen zu kénnen, wurden Arbeitgeber und

Arbeitnehmer im Stadtgebiet befragt.

Im Stadtgebiet wurden brancheniubergreifend 13 Arbeitgeber direkt angeschrieben, die ein

reprasentatives Abbild der rAdumlichen Anordnung im Stadtgebiet geben sollen. Sieben der
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angefragten Unternehmen beteiligten sich, was einer Riicklaufquote von tber 50 % entspricht.

Ihre rdumliche Verteilung ist in Grafik 5 dargestellt. Teilgenommen haben:

= Hochschule Weihenstephan

=  Freisinger Stadtwerke

= Kreisverwaltung Landkreis Freising

= Bayrische Landesanstalt fir Wald- und Forstwirtschaft
= Molkerei Weihenstephan GmbH und Co. KG

= Texas Instruments Deutschland GmbH

= Brauerei Weihenstephan

Es sind sowohl Forschungs- und Verwaltungseinrichtungen als auch produzierende
Unternehmen aus integrierten stadtnahen Lagen und von eher peripheren Standorten vertreten.
Es kann daher von einem insgesamt vergleichsweise reprasentativen Abbild groRRer Betriebe in

Freising gesprochen werden.

Grafik 5: Arbeitgeber die an der Arbeitgeberbefragung teilgenommen haben

Einen hohen Anteil an der Gesamtverkehrsleistung im Freisinger Stadtgebiet wird durch
Einpendler erbracht. Diese werden jedoch in der Haushaltsbefragung nicht erfasst. Um dennoch
Aussagen Uber diese Nutzergruppe treffen zu kénnen wurde eine Arbeithnehmerbefragung

durchgefihrt. Insgesamt wurden ca. 1.800 beantwortete Fragenbégen ausgewertet.

980_Mob-Konzept Freising Seite 13



| ¢
Mobilitatskonzept Freising - nachhaltig mobil @

1%

24%

75%

mMIV =OPNV mRad

Grafik 6: Modal Split Einpendler

Die Verkehrsmittelwahl der Einpendler bei den Wegen von und zur Arbeit ist in Grafik 6
dargestellt. Der mit 75 % sehr hohe MIV-Anteil ist charakteristisch fur Einpendler. Aufgrund der
groBen Verflechtungen zu Anrainergemeinden der S-Bahn (siehe Kapitel 3.1.1) besteht hier
allerdings grof3es Potential fir eine modale Verlagerung vom Kfz auf die S-Bahn, deren Anteil

momentan 21 % betragt.

100%

OPNV - S.Bahn

/—_—\ OPNV - Bus
80%

——Fahrrad
—MIV
o0% \v \/
40% / \
- K
0%

<5km 5-<10km 10-<20km  20-<30km  30-<40km  40-<50km 50 km+

Grafik 7: Entfernungsabhéngiger Modal Split Einpendler

Grafik 7 zeigt den entfernungsabhangigen Modal Split der Einpendler. Hervorzuheben ist der
hohe Fahrradanteil in den unteren Entfernungsklassen (fiir den die Stichprobenzahl allerdings
sehr gering ist). In den mittleren Entfernungsklassen ist der Pkw das dominierende
Verkehrsmittel. Bei Distanzen 10 — 30 km wird zu ca. 90 % das Kfz genutzt. In den Klassen
dariiber (30 km und mehr) gewinnt der OPNV in Gestalt der S-Bahn wieder an Bedeutung. So
wird nahezu eine 50 — 50 Aufteilung zwischen den Verkehrsmitteln erreicht. Daraus kann
abgelesen werden, dass insbesondere fur die Verflechtungen nach Minchen die S-Bahn eine

hohe Relevanz hat (die Luftlinienentfernung ins Minchener Zentrum betragt etwa 30 km).
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8%

33%
59%

mMV =OPNV mRad
Grafik 8: Modal Split Auspendler

Die, in der Haushaltsbefragung erhobene, Verkehrsmittelwahl aller Auspendler aus Freising zeigt
Grafik 8. Im Gegensatz zum vergleichsweisen geringeren Stellenwert des OPNV im
Binnenverkehr, wird dieser fur Arbeitswege in die umliegenden Gemeinden sehr haufig genutzt
(33 %). Dafir, dass die mittlere Wegelange der Auspendler Ublicherweise nicht innerhalb der
klassischen Reichweite des Fahrrades liegt (bis zu ca. 5 km), ist der Anteil der mit dem Rad
zuriick gelegten Wege mit 8 % verhaltnismafig hoch. Die meisten Wege werden mit dem Kfz
zuriickgelegt (59 %). Da bei Wegen zur Arbeit im Allgemeinen das Kfz das meistgenutzte
Verkehrsmittel ist, ist dieser hohe Wert nicht ungewdhnlich. Bemerkenswert ist, dass er im
Vergleich zu den Einpendlern wesentlich geringer ausfallt. Ein Erklarungsansatz hierfir ist das
Angebot fir den ruhenden Verkehr, welches ein entscheidendes Steuerungsinstrument fur die
Nutzung des Kfz dient. Zur Erhebung des Verkehrsverhaltens der Einpendler wurden
ausschlieBlich grol3e Arbeitgeber in Freising befragt. Diese verfiigen im Regelfall Gber grol3e
Kapazitaten fir den ruhenden Verkehr, was die Mobilitatsentscheidung pro MIV férdert. Fir
Freisinger Auspendler, die wie die Statistiken zeigen, zum Grof3teil in Minchen arbeiten steht die
gute OPNV Verbindung einem beschranktem Stellplatzangebot in der GroRstadt gegeniiber, was

die héhere Affinitat der Auspendler zum Umweltverbund erkléart.

Das OPNV Angebot, der Ausbau der groRraumigen Radwegeverbindungen und vor allem das
Stellplatzangebot am Arbeitsplatz sind die Bausteine, die das grote Potential fir eine

Reduzierung des MIV-Anteils bei den Arbeitswegen haben.

In der Befragung wurden im Multiple-Choice-Verfahren die Motive fiir die getroffene
Verkehrsmittelwahl abgefragt. Hierbei waren Mehrfachnennungen méglich. Zusammenfassend
kann hier gesagt werden, dass fir etwa ein Drittel der Arbeitnehmer eine Verbesserung der
Radverkehrsinfrastruktur bzw. des OPNV-Angebotes als Voraussetzung fiir eine haufigere

Nutzung der jeweiligen Verkehrsmittel gesehen werden.

Die Arbeitgeber wurden zum Angebot des Umweltverbundes im Umfeld der jeweiligen
Betriebsstatte und zu den betrieblichen Mobilitdtsangeboten befragt. Die Antworten sind in den

Tabellen 4 und 5 dargestellt. Fast alle Arbeitgeber beantworten die Frage nach dem
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Vorhandensein guter Radwege negativ. Die Anzahl der Radabstellanlagen wird von den
Betrieben in zwei Drittel der Félle als ausreichend bewertet (die Bewertung der Nutzer kann sich
durchaus davon unterscheiden). Die OPNV Abdeckung im Stadtgebiet ist sehr gut, lediglich die
Taktdichte wird teilweise als zu gering eingeschétzt. Von allen Arbeitgebern bewerteten nur die
Freisinger Stadtwerke ihre Anbindung insgesamt als gut, wobei diese Einschatzung in Bezug auf
die Radwege diskutabel ist. Aufféllig ist die schlechte Anbindung der Molkerei im Stdwesten der
Stadt. Auch fiir den Standort Texas Instruments und die Hochschule wird Verbesserungsbedarf

(sowohl beziiglich der Radverkehrsanlagen als auch in Hinblick auf den OPNV) gesehen.

OPNV Angebot Fahrrad

Entfernung gute Radwege (ausreichend
Unternehmen Haltestelle Takt ausreichend |vorhanden Abstellanlagen
Hochschule Weihenstephan 200 m nein nein ja
Freisinger Stadtwerke 150 m ja ja ja
Kreisverwaltung Landkreis Freising 50 m ja nein nein
Bayrische Landesanstalt fir Wald
und Forstwirtschaft 100 m ja nein nein
Molkerei Weihenstephan Gmbh &
Co. KG 1000 m nein nein ja
Texas Instruments Deutschland
Gmbh 250 m nein nein ja
Brauerei Weihenstephan 250 m - - -

Tabelle 3: OPNV und Fahrradangebot Arbeitgeber (eigene Einschatzung, Entfernungen teilweise vom
Gutachter korrigiert)

Arbeitgeberseitig besteht bei der Kreisverwaltung und den Stadtwerken das grofite betriebliche
Angebot. Bei anderen Unternehmen und der Hochschule gibt es in vielen Bereichen noch
Nachholbedarf. Umkleidekabinen und Spinde sind tberall vorhanden bzw. geplant, ein Jobticket
fir den OPNV bieten 50 % der Unternehmen an. Kennzeichnend ist jedoch auch, dass es in
keinem der Unternehmen einen Mobilitéatsberater gibt und keine betriebliche Foérderung des

Radverkehrs erfolgt.
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vorhanden
geplant
nicht vorhanden

Radverkehrsforderung

Umkleideméglichkeiten/|
O |Spind/

Radverkehr/ OPNV o.4.

Gesundheitsbonus fir

Trockenméglichkeiten
Radfahrer

Jobticket
betriebliche
Mitarbeiterfahrrader
betriebliches
Carsharing/ Carpool
Mitfahrerboérse
Regulierung Nutzung
o |betrieblicher Stellplatze
Duschen/
Aktionstage
Mobilitatsberater

Hochschule
Weihenstephan

>
O

x
b3
b3
>
x

Freisinger Stadtwerke

Krelsverwaltu_ng_] X X X X X
Landkreis Freising
Bayrische Landes-
anstalt fur Wald und X - - - - - X - - -
Forstwirtschaft

Molkerei Weihen-
stephan Gmbh & Co. = = = - - X X - - -
KG

Texas Instruments X } i B} B} i X : X .
Deutschland Gmbh

Tabelle 4: Betriebliche Mobilititsangebote der Arbeitgeber in Freising

Anzahl
Unternehmen Beschaftigte  [Kfz OPNV Fuld Rad sonstige

Hochschule Weihenstephan 469 54% 8% - 24% -

Rad & OV
Freisinger Stadtwerke 114 69% 5% 5% 18% 3 %

Kreisverwaltung Landkreis Freising 713 - - - - -

Bayrische Landesanstalt fir Wald
und Forstwirtschaft 199 - - - - -

Molkerei Weihenstephan Gmbh &
Co. KG 342 96% 2% - 2% -

Bus,
Texas Instruments Deutschland sonstige
Gmbh 1665 60% 20% - 10% 10%

Brauerei Weihenstephan 141 - - - - -

Tabelle 5: Beschéaftigtenzahlen und Modal Split Arbeitgeber

980_Mob-Konzept Freising Seite 17



| ¢
Mobilitatskonzept Freising - nachhaltig mobil @

3.2.3

Wie sich das betriebliche Mobilitdtsangebot auf das Verkehrsverhalten auswirkt ist u.a. in Tabelle
3 dargestellt. Die Modal Split Werte wurden jeweils von den Unternehmen selbst angegeben. Es
handelt sich teilwiese um geschéatzte, teils aber auch in hauseigenen Mobilittsgutachten
erhobene Werte. Deutlich wird der hohe (geschétzte) MIV-Anteil der Arbeithehmer der Molkerei.
Auch die Stadtwerke haben trotz weitreichender Angebote einen hohen MIV-Anteil, wobei auch

das Rad haufig genutzt wird.

Fazit zur Mobilitat in Freising

= Hoher Anteil Umweltverbund im Binnenverkehr und im Quellverkehr von Freising
Sehr hoher Radverkehrsanteil, insbesondere beim Binnenverkehr

Hoher Anteil OPNV im Quell-Ziel-Verkehr (u.a. Auspendler)

Geringer Anteil Umweltverbund bei Einpendlern

Radinfrastruktur wird auch von Betrieben und Nutzern als mangelhaft eingeschétzt

L 20 2 2

Mit einer Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur kann eine grof3e Zielgruppe

angesprochen werden

7

Potentiale des Umweltverbundes bei den Pendlern kénnen durch groRraumigen
Radwegeverbindungen (Umland) und dem regionalen Ausbau des OPNV gehoben
werden

= Gezielte Einbindung der Unternehmen bei der Férderung des Umweltverbundes zentral

(Betriebliches Mobilitatsmanagement)

Freising im Stadtevergleich

Um die oben beschriebenen Werte zum Mobilitatsverhalten besser einordnen zu kénnen, werden
sie im Folgenden einem Vergleich mit gréRenmafig dhnlichen Stadten unterzogen (gréRtenteils
Mittel- und Oberzentren, zwischen 40.000 und 80.000 Einwohnern). Problematisch hierbei ist die
Vielzahl der unterschiedlichen Erhebungsmethoden in den verschiedenen Stadten. Diese kénnen
nicht immer nachvollzogen werden, wodurch die Vergleiche mit Vorsicht zu betrachten sind. Die
Haushaltsbefragung in Freising, der der maf3gebliche Modal Split entnommen wurde, orientiert
sich an dem ,System reprasentativer Verkehrserhebungen (SrV). Diese deutschlandweite
Erhebung wird alle funf Jahre (letztmalig 2013) durchgefiihrt und garantiert weitgehend
vergleichbare Ergebnisse der Teilnehmerstadte. Aus der Gesamtheit der Teilnehmerstadte
wurden einige fiir die vergleichende Betrachtung mit den Zahlen fir Freising herangezogen. Da
am SrV wenig bayrische Stadte mit dhnlichen Voraussetzungen wie Freising teilgenommen
haben, wurde die Stichprobe (ber das SrV hinaus um Stadte des Freistaates erweitert, die im
selben Zeitraum eine Erhebung durchgefiihrt haben. Als fahrradfreundliche Referenzstadt wird
zudem die Stadt Munster dem Vergleich angefligt, auch wenn sie wesentlich gré3er als Freising

ist.
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Hinzuweisen ist auf den Umstand, dass sich schon geringfiigige befragungsmethodische
Unterschiede auf die erhobenen Modal Split Werte auswirken kénnen. Insbesondere FuRwege
werden bei telefonischen Befragungen oft genauer erfasst als bei anderen Erhebungsmethoden
(z.B. per Brief).

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Hambergen (2013) | 8% | 1% I] 15% | l l l 64%' ' '
Kaarst (2013) | 8% | : 10% | : zml, || | | s1|'x. I I
Kempten (2012) | 6% I I123‘5; I : 22‘?!6 l l Gl:% : :
Mettmann (2013) | 9% kgd : 30% : | : : slns : :
Schweinfurt (2010)_ 6% | [13% |I 2'.!% I| : : slw. : :
Coburg (2013) | 9% | 7% | : zsl% : | : : Im : :
Delmenhorst (2013) 8% | : 18% : | I 18% I | [ [ Im : :
Erkrath (2013) | 13% l [3%] : 2;% : | l l ISW. : :
Meerbusch (2013}_ 7% | : 14% I] Izd% : | : : Isa% : :
Monhe(i;o?g; Rhein | 0% ][ 10% || I26% i I [ [ ISB% i !
. I I I I I I I I
Plauen (2013) | 10% p% 33% | 55%
Rosenheim (2011) | 6% | 18% : | : 22% : | : : Isﬂﬁ : :
Hilden (2013) 9% ][ 12% I] : 27% I | [ [ I 52% I :
NeumUnsler(ZO‘I;’p)_ 6% | [ 16% : | : 26% : | ! ! ! 52% ! I
Frankfurt Oder (2013) | 13% : [a% | : : 32% : |[ : : 51% : :
Bautzen (2013) _3%I 8% I| I Ju% I I| | I 49% : :
Dessau-Rofilau (2013) | 7% | l 17% : | : 2?%I I| l : 49% : :
Tubingen (2007) [24% : | : 20% I | : 21% : | : Iss% :
Minster (2013) 10w I 39!'39 : | : 22[% : [ : 29% :
Freising (2018) 12% | 31% | 17% 40%
DOPNY D Radlahrer OFubganger aMv

Grafik 9: Modal Split Freising und Vergleichsstadte (Gesamtverkehr)

Die Grafik 9 zeigt den Modal Split von Freising im Vergleich mit anderen Stadten im
Bundesgebiet. Die Anordnung der Stadte orientiert sich hierbei am Anteil des Kfz-Verkehrs, nicht
an der Stadtgrof3e. Es wird deutlich, dass der Umweltverbund in Freising auch im bundesweiten
Vergleich einen der hdchsten Anteile am Gesamtverkehr im Stadtgebiet ausmacht. Lediglich in
den Stadten Tibingen und Minster, die es in der Vergangenheit geschafft haben eine Art
Vorbildrolle fur stadtvertragliche Mobilitat einzunehmen, hat das Kfz einen geringeren Anteil an

der Gesamtanzahl der Wege.
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0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%
Hambergen I I 15% Mettmann :l 2%
Freising | : l 1% Plauen —:l 2%
Delmenhorst | 8% Erkrath -:] 3%
Kaarst | 21% Frankfurt (O) 7:| 4%
Tubingen | 21% Caoburg 1 %
Kempten ] 22% Bautzen A:I__“ 8%
Rosenheim ] 22% Kaarst | l 10%
Schweinfurt | 22% Passau 1 | 11%
Meerbusch | | [24% Hilden | 12%
Monheim | — | 26% Kempten 1 12%
Neumunster | I — l 1| 26% Schweinfurt 1 13%
Dessau-Roflau | l : : I ‘ | 2% Meerbusch | 14%
Hilden 1 | — I ‘ | 2% Neuminster | 16%
Coburg | l l | l ‘ 28% Dessau-RoRlau 1 17%
Erkrath | S — | 28% Rosenheim | 18%
Mettmann | l l l l ‘ 30% Delmenhorst | 18%
Frankfurt (O) | E— | 32% Memmingen | | 22%
Plauen | | 33% Tubingen ] l l l l | [24%
Bautzen | f : : : ‘ 1 | 40% Freising # 31%
FuRganger Radverkehr

Grafik 10: Anteil Fu3- und Radverkehr an den Wegen des Gesamtverkehrs

In der Grafik 10 wird die Charakteristik des Verkehrsverhaltens der Freisinger deutlich. Freising
weist mit 31 % den héchsten Radverkehrsanteil der Vergleichsstadte auf. Nur der von Minster
ist hoher (39 %). Viele Wege, die in Freising mit dem Rad zurtickgelegt werden, sind in anderen
Stadten klassische FuRwege. Dies ist daran zu erkennen, dass der der Anteil der Wege die zu

FuR3 zurtickgelegt werden in Freising mit am geringsten ist.

In Uberlagerung dieser beiden Verhaltensweisen zeigt sich in Grafik 10, dass in Freising trotz des
geringen Fulverkehrsaufkommens der nichtmotorisierte Individualverkehr den héchsten Anteil

an den Gesamtwegen unter den Vergleichsstadten aufweist.

Ein weiteres Merkmal ist der im Vergleich zu anderen Stadten ahnlicher Gré3enordnung haufig
genutzte OPNV. Dieser Effekt ist hauptséchlich auf die engen Verflechtungen mit Miinchen und

die gute S-Bahnanbindung in der Metropolregion zuriickzufiihren.
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0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%
Bautzen :l 3 Hambergen
Neuminster | 6% Erkrath
Kempten | 6% Kaarst
Rosenheim | 6% Mettmann
Schweinfurt | 6% Kempten
Dessau-RofRlau | 7 Coburg
Meerbusch | 7 Plauen
Delmenhorst | 8 Schweinfurt
Hambergen | 8| Delmenhorst
Kaarst | 8 Frankfurt (O)
Coburg | % Monheim
Hilden | % Meerbusch
Mettmann | % Hilden
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Tubingen | | | | T I 249, Freising

OPNV Nichtmotorisierter Individualverkehr

Grafik 11: Freising und Vergleichsstadte: Anteil OPNV und Anteil NMIV am Modal Split

Der in Freising erreichte Stand kann auch im Stadtevergleich als gut bewertet werden. Dies sollte
jedoch nicht als Signal fur eine Minderung der Aktivitaten zur Férderung des Umweltverbundes
missverstanden werden. Ganz im Gegenteil, gerade weil ein Grof3teil der Freisinger Birger und
Birgerinnen bereits heute ©kologisch nachhaltige Verkehrsmittel nutzt, kdnnen Maflinahmen
welche diese unterstiitzen eine breite Zielgruppe erreichen und dazu beitragen die Entwicklung
im Sinne eines umweltschonenden Verkehrsverhaltens noch starker zu fordern. Dass dies trotz
des hohen Anteils an nichtmotorisierter Mobilitdt notwendig ist, zeigt sich auch an den
errechneten Treibhausgasemissionen fir das Jahr 2035 (siehe Kapitel 7) und dem hohen

Verkehrsaufkommen im StraRennetz.
Strallennetz
Freising ist anforderungsgerecht an das tibergeordnete Stralennetz angeschlossen. Sidlich des

Stadtgebietes liegt die BAB A 92, die eine Querverbindung zwischen der A 9 und der A 3 bildet.

Hier bestehen zwei Anschlussstellen, die die Kernstadt Freising erschlieBen und zwei weitere
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Anschlussstellen fur die stidlichen Ortsteile bzw. den Flughafen Minchen. Durch das Stadtgebiet
verlauft die BundesstralRe B 301. Es kreuzen sich die beiden Staatsstralen St 2084 und St 2350,
daruber hinaus beginnt hier die St 2339.
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Grafik 12: StralRennetz Freising

Insbesondere der Versatz der B 301, die bis an die Altstadt herangefiihrt wird um dstlich der Stadt
die Isar zu queren, ist als problematisch anzusehen. Auf dem Abschnitt Mainburger Stral3e
wurden mit einem durchschnittlichem Tagesverkehr (DTV) von ca. 31.500 Kfz/ 24 h die héchsten
Verkehrsmengen im Stadtgebiet ermittelt (Analysebelastung 2015).
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Mit ca. 26.500 Kfz/ 24 h* ebenfalls hochbelastet ist die Flussquerung zwischen der Altstadt und
Lerchenfeld Uber die Isarstral3e. Die Altstadt wird von drei Gibergeordneten Stral3en tangiert, die
eine Art Ring um die Altstadt bilden. Auf der an der Bahnstrecke verlaufenden Ottostraf3e wurden
ca. 15.500 Kfz/ 24 h gezahlt. Nordlich des Zentrums flie3t ein Grof3teil des Verkehrs auf den
EinbahnstraRen Kammergasse und Haydstral3e/ Alois-Steinecker-Stral3e, die zusammen etwa
16.000 Kfz/ 24 h aufnehmen. Uber die westliche Altstadttangente, die JohannisstraRe, flieRen ca.
22.500 Kfz/ 24 h.

Grafik 13: Verkehrsmengen Freising (Quelle: Stadt Freising)

Geplante MaRnahmen im Straennetz

Die wichtigste Malnahme im {bergeordneten Strallennetz ist die in Bau befindliche
Westtangente. Die groRtenteils aulBerhalb bebauter Gebiete angeordnete Trasse verbindet die
St 2339 und die St 2084 mit der St 2350 sowie dariiber hinaus mit der BAB A 92 sidlich der Isar.
Laut Planfeststellungsbeschluss5 sind im Vergleich zum ,Ohnefall 2025 Verlagerungseffekte
und eine signifikante Entlastung der Innenstadt vom Durchgangsverkehr zu erwarten. Dies betrifft
insbesondere die Vottinger StralRe (Abnahme um 25 % im ,Mitfall 2025* gegentiber ,Ohnefall)

und die Johannisstralle (Abnahme um 19 %). Durch die allgemeine Verkehrszunahme im

4 Verkehrsmodell der Stadt Freising, Stadt Freising, 2015

5 Planfeststellungsbeschluss Neubau der Kreisstral3e FS 44 neu - Westtangente Freising
von St 2084 (Thalhauser Straf3e) bis B 11 (Minchner Straf3e) Bau-km 0-020 - Bau-km 3+58,
Regierung von Oberbayer, 2008
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Untersuchungsgebiet liegen die prognostizierten Verkehrsmengen auf den beiden Straen aber
weiterhin in der GrofRenordnung der Analysebelastung von 2015. Eine signifikante Abnahme

gegenuber den heutigen Verkehrsmengen wird somit nicht erwartet.

[ FuBgangerzone \ T
[E—

Verkehrsberuhigter Bereich = “‘,
(im Rahmen der Innenstadtge- f*
staltung) \ el | ————

1 Verkehrsberuhigter Bereich
(groRtenteils schon im Bestand)

=\ J—

Grafik 14: Verkehrsrechtliches Konzept Innenstadt (Quelle: Stadt Freising)

In diesem Zusammenhang muss betont werden, dass den Verkehrsprognosen Annahmen uber
die verkehrlichen Rahmenbedingungen zu Grunde liegen, die in der Realitét gestaltbar sind. Bei
entsprechender Untersetzung der NeubaumalRnahmen mit begleitenden MalRhahmen im
Innenstadtbereich kénnten somit auch héhere Abnahmen der Verkehrsmengen erreicht werden.
Dies gilt auch fur die Wirkung der Nordostumfahrung, deren Bauarbeiten 2016 aufgenommen
wurden. Diese beseitigt den Versatz der B 301 und hat somit ebenfalls ein groRes Potential fur

eine Entlastung der StraBen im Gebiet der Kernstadt.

Eine weitere wichtige MalBnahme ist die derzeit laufende umfassende Umgestaltung der
Innenstadt, die voraussichtlich 2024 abgeschlossen werden soll. Die folgende Grafik zeigt die

geplanten verkehrsorganisatorischen Regelungen nach dem Umbau.

Die HauptstraRe und der gesamte Bereich zwischen Kammergasse und Domberg werden als
verkehrsberuhigter Bereich bzw. als FuRgéngerzone ausgebildet. Unter anderem durch
Verlagerung von Parkmdoglichkeiten soll die Altstadt weitestgehend von motorisiertem

Individualverkehr freigehalten werden. Die Durchfahrt der zentralen FuRgéangerzone um den
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Marienplatz wird weiterhin fir Fahrradfahrer und fir den Linienbusverkehr zugelassen sein. In
diesem Zuge soll gepruft werden, inwieweit die Schaffung eines eindeutigen Innenstadtringes
durch die Ertichtigung der Alois-Steinecker-StralBe im Zweirichtungsverkehr und einer
Umwidmung der Kammergasse als Fahrradstral3e/ AnwohnerstralBe maoglich ist (siehe auch

MalRnahme 6 Integriertes Innenstadt-Entwicklungskonzept).

Fazit StraRennetz

=» Freising ist sehr gut an das libergeordnete StraRennetz angebunden

=» Bei Inbetriebnahme der Stadtumfahrungen ergeben sich Potentiale zur Reduzierung
der Verkehrsmengen auf den Durchfahrtsstra3en im Stadtgebiet

=» Alternativangebot/-route zur FuRgéngerzone in der Innenstadt fir den ztgigen

(Durchgangs)-Radverkehr wichtig
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3.4 Raumliche Barrieren im Stadtgebiet

Das Freisinger Stadtgebiet wird durch zwei Z&asuren geteilt: die Isar und der Bahndamm. Fir
Verbindungen von der Freisinger Kernstadt und den ndrdlichen bzw. westlichen Stadtteilen zum
sudostlichen Stadtteil Lerchenfeld miussen beide gequert werden. Auch wenn sich die
Eisenbahnstrecke eng am Fluss orientiert, sind die Querungen nicht immer aufeinander
abgestimmt. Haufig fehlen Flussquerungen in Verldngerung von Durchlassen des

Bahniibergangs. Die folgende Grafik zeigt die Querungsmaoglichkeiten im Gebiet der Kernstadt.

Grafik 15: Querungen von Isar und DB-Stecke im Stadtgebiet

Im Folgenden werden die einzelnen Querungen vorgestellt und ihre Defizite aufgezeigt.
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Isarsteg Nord

A

Foto/ Grafik 16: Isarsteg Nord mit Zuwegung

= Verbindungsfunktion: Verbindung von Neustift und éstlichem Lerchenfeld,
potentieller Bestandteil eines Ringes (iiber FinkenstraRe und Gute Anger), fiir den aber die
stidliche Zuwegung angepasst werden musste (Grafik oben Mitte: Bestand rot, ideale
Anbindung blau)

= Mittleres Radverkehrsaufkommen

= Gemeinsamer Geh-/Radweg

= Ebenerdige Zuwegung Uber Rampe

= Konflikttrachtig im Falle unangepasster Geschwindigkeiten

= Wegweisung erforderlich

Bahnguerung ParkstralRe

Foto/ Grafik 17: Bahnquerung Parkstraf3e

= Verbindungsfunktion: Neustift/ nordéstliche Innenstadt — Volksfestplatz — Isarsteg Nord —
Lerchenfeld Ost

= Mittleres Radverkehrsaufkommen

= Gehweg (Radfahrer miissen absteigen)
Sehr schmal (nur rund 2 m) => Hohes Konfliktpotential Fu3géanger/ Radfahrer

= Sehr niedrig
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= Bugel als MalRnahmen zur Geschwindigkeitsminderung, diese sind mit Fahrradanhanger
nur schwer zu passieren
=  Subjektive Unsicherheit (mangelhafte Beleuchtung)

Luitpoldbriicke/ IsarstralRe

Foto/ Grafik 18: Luitpoldbriicke

= Verbindungsfunktion: Neustift/ norddstliche Innenstadt — Lerchenfeld

= Hohes Radverkehrsaufkommen

= HauptverkehrsstraRe (ca. 26.500 Kfz/ d)

= UntermaRiger Radweg bzw. untermaliger getrennter Geh-/Radweg

= Verbreiterung und Ausbau eines gemeinsamen Geh-/Radweges im Seitenraum geplant

(Kappenverbreiterung der Briicke)

Bahnguerung Heiliggeistgasse

Foto/ Grafik 19: Heiliggeistgasse

= Verbindungsfunktion: Bahnquerung aus zentraler Innenstadt und angrenzenden Gebieten
zur Hauptradwegverbindung tber die Isar (Korbiniansbriicke) nach Lerchenfeld

=  Sehr hohes Radverkehrsaufkommen

= Gemeinsamer Geh-/Radweg

= Keine barrierefreie Zuwegung zur Unterfihrung (Treppen, Rampen)

980_Mob-Konzept Freising Seite 28



|
Mobilitatskonzept Freising - nachhaltig mobil @

= Ausreichend breiter Querschnitt

= Subjektive Unsicherheit (mangelhafte Beleuchtung)

Korbiniansbriicke

Foto/ Grafik 20: Korbiniansbriicke

= Verbindungsfunktion: Hauptradwegverbindung tber die Isar zwischen Lerchenfeld und
Stadtteilen links der Isar

= Sehr hohes Radverkehrsaufkommen

= Fiihrung auf der Fahrbahn, gesperrt fiir Kfz (auBer OPNV und Krad)

= Ausreichend bemessen

=  (Subjektive) Unsicherheit durch Busse (am KP Ismaninger Strae/ Erdinger Stral3e)

Bahnquerung Ottostrale, Ubergang Furstendamm

Fotos/ Grafik 21: Querungen Ottostralie - Firstendamm

= Verbindungsfunktion:
Bahnquerung aus westlicher Innenstadt und angrenzenden Gebieten (Votting) zur
Hauptradwegverbindung tber die Isar (Korbiniansbriicke)

= Hohes Radverkehrsaufkommen

= Gehweg (Radfahrer missen absteigen)

= Ebenerdige Zuwegung

= Sehr schmal (nur rund 2 m) => Hohes Konfliktpotential Fu3ganger/ Radfahrer

= Bugel als restriktive MaBnahmen zur Geschwindigkeitsminderung
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=  Subjektive Unsicherheit (mangelhafte Beleuchtung)

= Die anschlieRende Querung der OttostrafRe (23.500 Kfz/ d) tber eine schmale Mittelinsel
(keine ausreichende Breite fur Fahrradanhanger) befindet sich ca. 120 m in stdwestlicher
Richtung. Auf dem Weg dahin nutzen Radfahrer in beide Richtungen den 6stlichen Geh-/
Radweg, was aufgrund der geringen Breite (ca. 3 m) kritisch ist.

Bahnguerung Seilerbriicklstrale

Fotos/ Grafik 22: Querung SeilerbriickistralRe

= Verbindungsfunktion:
wichtige Verbindung im Freisinger Suden, Verbindung der Gebiete 6stlich (Isar) und
westlich (Votting) der DB-Gleise, potentielle Verbindung zum Isarsteg Sud

=  Mittleres Radverkehrsaufkommen

= Gehweg, Radfahrer frei Mitteltrennung

= Ebenerdige Zuwegung tber Rampe

= Kurve bei der Einfahrt aus Richtung Seilerbriickl knickt um 90° ab, dies ist im Falle
unangepasster Geschwindigkeiten konflikttrachtig

=  Subjektive Unsicherheit (mangelhafte Beleuchtung)

Weitere Querungen:

Fotos: Miinchner StraRe, BU ParkstraRe, Bahnhof Freising

= Bahnhof: zentral gelegen mit hoher Lagegunst, aber nicht barrierefrei, Bau einer neuen
Querung fur Bus, Fuf und Rad geplant
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= Briicke Munchner Stral3e: sehr konflikttrachtige Fihrung Gber schmalen gemeinsamen
Geh-/Radweg, aber keine wichtige Verbindungsfunktion (Alternative Seilerbrucklstra3e)
= BU ParkstraRe: nur geringes FuRR-/ Radverkehrsaufkommen

= FS 44: defizitdre Fihrung der FulRgénger und Radfahrer auf einem schmalen Gehweg

b4 Ft Cj
Nicht ERA-konform
5 g/
w3 £t
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Zuwegung

Konfliktpotential mit
FuRgéangern/ OPNV
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Grafik 23: Defizite der Querungen im Kernstadtbereich

Die Grafik 16 verdeutlicht das Fazit der Untersuchung der Querungen im Stadtgebiet. Bis auf
den Isarsteg Nord sind bei allen Querungen teils erhebliche Mangel festgestellt worden.
Aufféllig ist auch der grof3e Abstand zwischen Korbiniansbriicke und der Briicke der (als NMIV
Querung nur bedingt geeigneten) FS 44, was fir die umwegempfindlichen Ful3ganger und
Radfahrer sehr ungunstig ist.

Fazit Raumliche Barrieren im Stadtgebiet

= Zu wenige Querungsmaglichkeiten der Barrieren vorhanden
Querungen von Bahn und Isar nicht aufeinander abgestimmt
Isar und Bahnlinie als Barrieren im Stadtgebiet erzeugen Umwege

Querungen sind groRtenteils defizitar

v v vy

Konflikte zwischen FuRganger- und Radverkehr aufgrund enger Querschnitte
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3.5

3.5.1

Radverkehr

Wer in Freising unterwegs ist, bemerkt schnell, dass der Radverkehr eine grof3e Rolle in der Stadt
spielt. Das ,Radl* erfreut sich Uber alle Generationen hinweg grol3er Beliebtheit. Zwar bietet die
kompakte Struktur der Stadt dafiir eine gute Voraussetzung, demgegentber stehen aber die
bewegte Topographie, die Barrieren im Stadtgebiet (DB-Strecke und Isar) und die oft nicht
anforderungsgerechten Radverkehrsanlagen. Die auch in der Haushaltsbefragung belegte
Tatsache, dass der Radverkehr in Freising einen Uberdurchschnittlich hohen Anteil am Modal
Split einnimmt, ist daher sicherlich auch auf eine gewissen Verwurzelung desselben in den

mobilitdtsbezogenen Einstellungen der Bevdlkerung zurtickzufihren.

In den vergangenen Jahren gab es bereits einige Ansétze fir die Férderung des Radverkehrs in
der Stadt Freising. Im Radverkehrskonzept 2014 wurde ein Zielnetz fir den Radverkehr definiert.
Zur Umsetzung dieses Konzepts sind infrastrukturseitig vor allem die Sperrung der
Korbiniansbriicke fur den motorisierten Individualverkehr, die Markierung von Radschutzstreifen
in der Véttinger StraBe und der Ismaninger Strale sowie die anstehende Umgestaltung der
Innenstadt hervorzuheben. Weitere positive Ansédtze sind z.B. die seit 1995 existierende
Fahrradabstellplatzsatzung, die Dienstpedelecs der Verwaltung und regelmafiig stattfindende

Offentlichkeitsveranstaltungen, wie z.B. der Freisinger Radlsommer.

Arten von Radverkehrsanlagen

Grundlage fur Planung, Entwurf und Betrieb von Radverkehrsanlagen sind die Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen (ERA).® Sie wird durch die VwV-StVO’ anerkannt. Einschrankend ist
anzumerken, dass die ERA (u.a. laut Radverkehrshandbuch Radlland Bayern?®) fir ,(...) den
Neubau und die wesentliche Anderung (gilt). Fur den Altbestand wird ihre Anwendung empfohlen.
Der Altbestand kann jedoch nur nach und nach an die enthaltenen Anforderungen angepasst
werden.” Gerade fur BestandsstraRen ist die Anwendung dieser Empfehlungen also nur bedingt

geeignet.

Grundsatzlich werden die unten genannten Arten der Radverkehrsfiihrung unterschieden

In Anlage 4 werden diese naher erlautert.

= Zweirichtungsradweg
=  Radweg (eigenstandig und in der Ausfiihrung als getrennter Geh-/ Radweg)
= Radfahrstreifen

=  Gemeinsamer Geh-/ Radweg

6 Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen, FGSV, 2012
7 Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Straenverkehrs-Ordnung, Bundesministerium fir Verkehr, 1988
8 Radverkehrshandbuch Radlland Bayern, Oberste Baubehorde im

Bayerischen Staatsministerium des Innern, 2011
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=  Radschutzstreifen (eine Form des Mischverkehrs, da der Schutzstreifen auch von Kfz
genutzt werden kann)
=  Fuhrung im Mischverkehr (mit den Kfz auf der Fahrbahn, ggf. in Kombination mit einer

Freigabe des Gehweges fiir Radfahrer)
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Grafik 24: Empfohlene Radverkehrsfilhrung in Abhangigkeit des Belastungsbereiches flir zweistreifige
StralBen (Quelle: ERA)

Empfohlene Radverkehrsfihrung nach Belastungsbereichen:

=  Belastungsbereich I: Fihrung im Mischverkehr empfohlen

=  Belastungsbereich II: Schutzstreifen oder gemeinsame Fuhrung mit dem Fuf3verkehr bzw.
Radweg ohne Benutzungspflicht (ggf. in Kombination mit Mischverkehr) empfohlen

=  Belastungsbereiche Ill/ 1V: Radfahrstreifen, Radweg oder gemeinsamer Geh-Radweg

empfohlen

Das Einflusssystem fiir die Wahl der geeigneten Fiihrung ist in der Realitét selbstverstandlich
differenzierter. Neben den in Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.
aufgefuihrten GroRen (zuldssige Hochstgeschwindigkeit fur Kfz und Kfz-Verkehrsmenge) sind die
raumlichen Rahmenbedingungen, Schwerverkehrsaufkommen, die L&ngsneigung, die
Randnutzung, die  Ubersichtlichkeit der Linienfuhrung und das Rad- bzw.
FuRverkehrsaufkommen maf3geblich. Entsprechend des vielschichtigen Einflusssystems ist eine
Bewertung der bestehenden Fihrungsform ebenfalls sehr komplex. Fir eine ndherungsweise

Beurteilung lasst sich die Grafik jedoch gut nutzen.

Eine weitere Fuhrungsform, die sich besonders fur die Anordnung im (Kfz-) ErschlieBungsnetz,

eignet, ist die Fahrradstralie.
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3.5.2

In einer historisch gewachsenen Stadt wie Freising ist die Einordnung von Radverkehrsanlagen,
die der ERA entsprechen, unter den gegebenen rdumlichen Rahmenbedingungen (und unter
Berucksichtigung anderer Nutzungsanspriiche) im Bestand oftmals nicht oder nur unter starker
Einschréankung anderer Verkehrsteilnehmer mdglich. In diesem Fall muss abgewogen werden,
ob auf ein Angebot fur den Radverkehr verzichtet wird oder alternative Ansatze gepruft werden.
Hierzu zahlen das Aufstellen von Warnschildern, das Einfarben von Furten und nicht zuletzt das
Aufbringen von Piktogrammen auf der Fahrbahn. Insbesondere letztere haben das Potential die
Prasenz und die Rechte von Fahrradfahrern zu verdeutlichen, so die gegenseitige Akzeptanz der
Verkehrsteilnehmer zu fordern und die Verkehrssicherheit zu verbessern. Teils werden die
Piktogramme auch genutzt, Radfahrer dazu zu bewegen mittiger in der Fahrbahn zu fahren,

wodurch die Gefahr von Unféllen mit dem Ruhenden Verkehr gesenkt wird.

Foto: Beispiel fur Fahrradpiktogramme auf der Fahrbahn

Die Wirkung dieser Piktogramme (oder ,sharrows") ist aktuell Gegenstand diverser Studien (z.B.
an der Bergischen Universitdt Wuppertal, Gemeinschaftsprojekt mit der TU Dresden).
Erkenntnisse kénnen dariiber hinaus Beispiel aus dem Ausland (Osterreich, Tschechien) liefern,
wo diese Losung bereits haufiger angewendet wird. Ein Beispiel fir eine Anwendung in

Deutschland ist die Lotter StrafRe in Osnabriick.

Radverkehrsfiihrung im Bestand

Grundlage fur die Analyse der Radverkehrsanlagen in Freising sind umfangreiche Vor-Ort-
Aufnahmen, die im Oktober 2017 durchgefiihrt wurden. Erganzend hierzu liegt eine Ubersicht

Uber die verkehrsrechtliche Organisation der Radverkehrsfiihrung (Beschilderung) vor.

In Abbildung 3 bzw. 4 (im Anhang) wird verdeutlicht, dass an vielen Hauptverkehrsstra3en in

Freising bereits Radverkehrsanlagen vorhanden sind. Entlang der wichtigen Radialen sind diese
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oft als Radfahrstreifen ausgebildet (Rotkreuzstral3e, Wippenhauser Stral3e, Isarstrafe). In weiten
Teilen sind diese jedoch untermallig und daher eigentlich nicht mehr benutzungspflichtig.
Darliber hinaus wurden in den vergangenen Jahren auf einigen Stral3en Schutzstreifen angelegt
(Vottinger StralRe, Ismaninger Stral3e, Haggertystral3e). Insbesondere auf der Véttinger Stral3e,
fur die im hochstbelasteten Abschnitt einen DTV von ca. 13.500 Kfz/ 24 h ausgewiesen ist, ist die
Eignung dieser Fihrungsform bei den gegebenen Randbedingungen in Frage zu stellen. Auf
einem Grof3teil des nérdlichen Stadtringes (Karwendelring, Wettersteinring) wird der Radverkehr
auf einem getrennten Ful3-/ Radweg gefiihrt. Dies ist auch auf Abschnitten der Haydstral3e der
Fall.

Es ist erkennbar, dass auch bei beengten Verhaltnissen angestrebt wurde, den Radfahrern ein
Angebot zur Verfugung zu stellen. Dies kann mittels eines gemeinsamen Geh-/ Radweges
geschehen, wie er z.B. auf den hochbelasteten Netzabschnitten Ottostral3e, Minchner Stral3e
und Mainburger StralRe angeordnet ist. Aufgrund der geringen verfligbaren Breite im Seitenraum
und der teils hohen Frequentierung durch Ful3ganger und Radfahrer ist diese Fiihrungsform an

allen genannten Abschnitten kritisch zu bewerten.

Fotos: Radverkehrsfiilhrung Schutzstreifen Haggertystral3e, gemeinsamer Ful3-/ Radweg Ottostrae

AuBerhalb des Zentrums findet das Prinzip weiterhin auf Stralen mit geringen (Kfz-)
Verkehrsmengen, die als Tangential- oder Querverbindungen dienen, Anwendung (u.a. Lange
Point, Staudengarten, Gartenstral3e, Sudring etc.). Auch die Nutzung der Griinverbindungen
(Isarradweg, Furstendamm, Weg am Sudhang des Weihenstephan) wird oft in dieser Weise
geregelt. Nicht zuletzt wird die Variante eines stralenbegleitenden Geh-/Radweges u.a. an der
Thalhauser Stral3e sowie an den Bundes-, Staats- und Kreisstral3en, die in die umliegenden Orte

fuhren, angewendet.

Eine weitere Mdglichkeit der Organisation des Radverkehrs bei beengten raumlichen
Verhaltnissen ist die Filhrung im Mischverkehr in Kombination mit einer Freigabe des Gehweges
fur Radfahrer. Hier sollen Radfahrer grundsatzlich die Fahrbahn nutzen, unsichere Radfahrer
dirfen mit Schrittgeschwindigkeit auf dem Gehweg fahren. Diese eher ungilinstig zu bewertende
Fuhrungsform ist auf einigen Radialstral3en, wie der vielbefahrenen Johannisstralle und der

Saarstralle, auf der Prinz-Ludwig-Stral3e sowie auf Abschnitten der Erdinger Stral3e, auf dem
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3.5.3

sehr engen Strallenzug HaydstralRe - A.-Steinecker-Stral3e und in Stadtrandlage abschnittsweise
auf dem Weihenstephaner Ring bzw. dem Sidring angeordnet. Auf allen Stral3en kann
beobachtet werden, dass aufgrund der teils hohen Kfz-Verkehrsbelegungen und dem damit
zusammenhangenden Unsicherheitsgefihl fast immer auf dem Gehweg gefahren wird. Dies fiihrt
hier dann zwangslaufig zu vielen Konflikten mit FuRgéangern, da die Gehwege keine ausreichende

Breite fir die regelméafiige Mischnutzung von Radfahrern und Ful3géngern aufweisen.

Als defizitar ist der Umstand zu bewerten, dass auf einigen StraBen im Stadtgebiet, die ein hohes
Kfz-Verkehrsaufkommen aufweisen, der Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt
wird, ohne dass sicherere und attraktivere Alternativen fiir Radfahrer angeboten werden. Hier
sind vor allem die Wippenhauser Stral3e, die Kammergasse, die Landshuter Stral3e und

Abschnitte der Erdinger Stral3e zu nennen.

Im eigentlichen Zentrum, welches vor allem den Bereich der historischen Altstadt mit Domberg
und das Gebiet nordlich des Bahnhofes umfasst, ist die vorherrschende Fihrungsform auf den
gering belasteten Stral3en der Mischverkehr. Dies ist gemessen an den Verkehrsstarken auch
vertretbar und zulassig. Mit der Neugestaltung der Innenstadt wird ein GrofR3teil der StraBen als
verkehrsberuhigter Bereich bzw. als FuRgangerzone (Radfahrer frei) ausgewiesen. Die
Herausforderung besteht hier vor allem darin, die verschiedenen Nutzungen miteinander zu
vereinbaren. Da in der Innenstadt trotzdem wichtige Quellen und Ziele liegen, muss sie fur den
Radverkehr weiterhin erreichbar bleiben. Neben der Anordnung von Radabstellanlagen (siehe

unten) ist die Oberflachengestaltung ein wichtiger Aspekt.

Radabstellanlagen

Neben der Gewahrleistung einer anforderungsgerechten Fihrung ist die Bereitstellung
hochwertiger Abstellanlagen in unmittelbarer N&he von Quellen/ Zielen ein wichtiger Bestandteil
des Infrastrukturangebotes fur den Radverkehr. Im Folgenden wird die Bestandssituation an den

wichtigsten Zielen und Quellen des Radverkehrs in Freising kurz bewertet.

Positiv zu bewerten ist die bereits seit 1995 giltige eine Fahrradabstellplatzordnung®. Diese
enthalt Vorgaben zur Anzahl und zur Art der Ausfihrung von Abstellanlagen auf bei

Neubauvorhaben.

Innenstadt

In der Innenstadt befinden sich zahlreiche Ziele und Quellen des Radverkehrs. Diejenigen, die

am meisten nachgefragt werden, finden sich im Bereich der HauptstraBe und am Marienplatz

° Satzung der Stadt Freising uber die Herstellung und Bereithaltung von Abstellplatzen fur Fahrrader
(Fahrradabstellplatzordnung - FAbS), 1995
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sowie am dstlichen und westlichen Aufgang zum Domberg, wo u.a. zahlreiche Fahrrader von

Schilern des Domgymnasiums abgestellt werden.

Foto: hoch ausgelastete Radabstellanlage am westlichen Aufgang zum Domberg

Im Konzept fiir die Umgestaltung der Innenstadt ist die Anlage von rund 600 Fahrradabstellplatze
geplant. Dazu gehdren auch drei gréRere Anlagen an denen gegebenenfalls Ladestationen fir
Elektrofahrrader sowie Serviceeinrichtungen (Luftpumpe etc.) eingerichtet werden sollen. Diese
umfangreiche Erweiterung ist grundsétzlich zu begriRen.

Bauabschnitle Fahrradabstellplatze | Magliche Fahrradsammelstellen
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Grafik 25: Konzept fir Radabstellanlagen im Bereich der Umgestaltung der Innenstadt (Quelle: Amt fur

Stadtplanung und Umwelt, Stadt Freising)
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Hinsichtlich der Einrichtung eines Angebotes am Ful3e des Domberges, wo groR3e Nachfrage
besteht, wurde bereits Handlungsbedarf erkannt. Aufgrund der Rahmenbedingungen (enge
Platzverhaltnisse, Zufahrt Feuerwehr, nur temporare hohe Auslastung) sind jedoch weitere
Untersuchungen erforderlich. Hierflr wurden bereits im Verkehrskonzept Domberg Freising®
Vorschlage gemacht. Weiteres Potential fir zusatzliche Anlagen ist in der westlichen Innenstadt

vorhanden.

Bahnhof

Der Bahnhof Freising ist der herausragende zentrale Verknupfungspunkt der Stadt mit der Region
und vor allem in Richtung Miinchen. Hier besteht Zugang zur S-Bahn, zur Regionalbahn sowie
zu den Regional- und Stadtbussen. Insgesamt stehen rund 1.600 Radabstellplatze fur Bike &
Ride zur Verfugung. Diese sind entsprechend der Anschlusspunkte (nérdlicher und sudlicher
Zugang zum Bahnsteig, Bussteige Stadt- und Regionalbusse) um den Bahnhof angeordnet und
in ihrer Ausstattung sehr unterschiedlich. Teils ist sicheres Abschlie3en des Rahmens mdglich,
teils sind nur ,Felgenklemmer* vorhanden. Eine Uberdachung ist nur fiir einen kleinen Teil der

Stellplatze vorhanden.

Fotos: Radabstellanlagen am Bahnhof Freising

Trotz der hohen Zahl an Abstellanlagen ist ihre Kapazitét nicht ausreichend. Dies wurde in
Gutachten des MVV% nachgewiesen. In einem Gutachten von IVAS* wurde der zuséatzliche
Bedarf an Abstellanlagen mit mindestens 300 bestimmt. Neben der zu geringen Kapazitét ist auch
die Ausfihrung der Anlagen in Teilen verbesserungswirdig. Dartber hinaus ist die vorhandene
Servicestation in schlechtem Zustand. An diesem wichtigen Verknipfungspunkt besteht

erheblicher Nachbesserungsbedarf.

10 Verkehrskonzept fur den Domberg Freising Im Auftrag der Stadt Freising, IVAS, 2017

u Park+Ride-Untersuchung Bahnhof Freising, Munchner Verkehrs- und Tarifverbund GmbH (MVV),
MVV Consulting, Dezember 2005

12 Bedarfsermittlung Radabstellanlagen Bahnhof Freising im Auftrag der Stadtverwaltung Freising,

IVAS, Juni 2018
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Campus Weihenstephan

Zum Campus pendeln taglich mehrere tausende Studenten (9.000) und Angestellte (3.800) der
dortigen Wissenschafts- und Forschungseinrichtungen. Diese Nutzergruppen sind besonders
radaffin, ein Umstand, dem mit vielen Radabstellanlagen Rechnung getragen wird. Wahrend der
Vor-Ort-Aufnahmen konnten auf dem Campusgelédnde keine Kapazitatsprobleme festgestellt
werden. Dies wird im Konzeptpapier Mobilititsmanagement Weihenstephan!® bestatigt,
ungunstig ist jedoch auch hier in vielen Fallen die Ausfiihrung der Radabstellanlagen, die meist

nur eine Vorderradfixierung ermdoglichten.

Weitere wichtige Punkte an denen jeweils die Bestandssituation zu prifen und ggf.

Verbesserungen an den Radabstellanlagen vorgenommen werden sollten, sind:

=  Betriebseinrichtungen (Arbeitgeber)

=  Wohnschwerpunkte (Vermieter)

= Einrichtungen von Bildung, Versorgung, Freizeit und Kultur

=  Stadtteilzentren

= Verknlpfungspunkte im Gebiet der Kernstadt und insbesondere an den Ubergangsstellen
zum OPNV in den Ortsteilen

Unfallstatistik

Um im Vergleich mit dem Radverkehrskonzept 2014 die Entwicklung der Verkehrssicherheit fir
Radfahrer bewerten zu kdnnen, wurden Statistik und raumliche Verortung der Unfélle mit
Radverkehrsbeteiligung aus den Jahren 2015, 2016 und 2017 abgefragt. Es wurden nur Unfélle
der Kategorien 1 — 3 untersucht (Unfalle mit leichtem und schwerem Personenschaden sowie mit
Todesfolge). Die folgende Tabelle zeigt die Entwicklung der Unfallzahlen zwischen 2015 und
2017.

Unfallkategorie 2015 2016 2017 Summe
Unfall mit Gettteten 1 0 0 1
Unfall mit Schwerverletzten 10 11 11 32
Unfall mit Leichtverletzten 51 75 57 183
Summe 62 86 68 216

Tabelle 6: Unfallstatistik Freising 2015 — 2017 (Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung)

18 Konzeptpapier Mobilitdtsmanagement Weihenstephan im Auftrag der TU Munchen, Technische Universitéat

Munchen Fachgebiet fur Siedlungsstruktur und Verkehrsplanung, Januar 2016
14 Unfallstatistik der Autobahndirektion Stidbayern, Zentralstelle fir Verkehrssicherheit im StraRenbau, 2018
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Im Trend der letzten drei Jahre sind die Unfallzahlen stabil. Unter Einbeziehung der Unfallzahlen
des letzten Radverkehrskonzeptes kann ein leicht ansteigender Trend beobachtet werden, der

aber der Einwohnerentwicklung (und dem vermutlich gestiegenen Radverkehrsaufkommen)

entspricht.
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Grafik 26: Anzahl der Unfalle mit Beteiligung Radverkehr 2007 - 2017

Die kartographische Auswertung der Unfélle ist in Abbildung 5 (im Anhang) hinterlegt. Laut der
vorliegenden Statistik fur Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung liegen im Stadtgebiet keine (der
Definition entsprechenden) Unfallhdufungsstellen vor. Einschrankend muss erwdhnt werden,
dass weniger als die Halfte aller Fahrradunfalle tatsachlich polizeilich gemeldet wird. Gemeldet
werden hauptsachlich Unfalle mit Personenschaden. Konfliktstellen, an denen keine schweren
Unfallfolgen auftreten, sind somit unterreprasentiert. Dennoch gibt es einige StraRen oder
Knotenpunkte an denen vergleichsweise haufig Unfalle registriert werden. Linienhaft auffallig sind

folgende Stral3en:

= Erdinger Stral3e
kritisch sind hier insbesondere die Abschnitte Luitpoldstral3e — Parkstral3e und Ismaninger
Stral3e — Kulturstrale

=  HauptstralBe

= JohannisstralRe/ Wippenhauser Stral3e

= Mainburger StraRe/ Rotkreuzstral3e

= Prinz-Ludwig-Stral3e

= Wettersteinring
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Grafik 27: Vergleich Unfallschwerpunkte Radverkehr 2007 — 2010 (Quelle: Radverkehrskonzept 2014) und
2015 - 2017

Im Vergleich zu der Auswertung des Radverkehrskonzeptes von 2014 ergeben sich neben der
unveranderten Auffélligkeit der Hauptstralle und der StralRenziige Johannisstral3e/
Wippenhauser StralRe sowie Mainburger StraRe/ Rotkreuzstral3e einige Unterschiede. Positiv zu
bemerken sind die riicklaufigen Unfallzahlen am Knotenpunkt Prinz-Ludwig-Stral3e/ Haydstral3e,
am Knotenpunkt Erdinger Stral3e/ Ismaninger Strae sowie im Bereich Erdinger Stral3e/
KulturstraBe. Im Unterschied zu 2014 sind vermehrt Unfélle entlang der Erdinger Strale und
entlang der Véttinger StraBe zu beobachten. Auch die Prinz-Ludwig-Strale und der
Wettersteinring waren im Vorgangerkonzept noch nicht auffallig. Insbesondere auf der Véttinger
Stral3e, wo ein Radschutzstreifen eingerichtet wurde, ist diese Entwicklung bedenklich. In den
genannten Abschnitten sollte gepruft werden, welche Anderungen der Infrastruktur durchgefiihrt
wurden, um ggf. Erklarungsansatze fur die Entwicklungen der Unfallzahlen und mdgliche

Verbesserungen zu entwickeln.

Allgemein erfordert eine genaue Analyse der Unfallsituation eine detaillierte Prifung der
Einzelfalle an den auffalligen Stellen. Aus den vorliegenden, grafisch aufbereiteten Daten kénnen

folgende allgemeine Erkenntnisse gewonnen werden:
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= In der Hauptstralle wurden viele Zusammenstte mit FuRgangern bzw. Kollisionen
zwischen Radfahrern registriert. Schwerverletzte waren nicht zu verzeichnen.

= Die Unfélle mit Schwerverletzten konzentrieren sich auf den HauptverkehrsstraRen und hier
insbesondere an den Knotenpunkten. Die haufigste Unfallart ist dementsprechend
Einbiegen/ Kreuzen.

= Die meisten Unfalle mit Schwerverletzten sind in der Mainburger Strae und den
angrenzenden Stral’en zu verzeichnen. In der Erdinger StralBe wurden drei Unfalle mit
Schwerverletzten aufgenommen.

=  Typischerweise sind an den Knotenpunkten allgemein viele Unfalle der Art Kreuzen/
Einbiegen (orange Punkte) zu verzeichnen. Abseits der Knotenpunktbereiche sind viele
Unfélle aufgenommen worden, bei denen es nicht zu einer Kollision mit einem anderen
Fahrzeug kam (blaue Punkte - Aufprall auf ein Hindernis, Abkommen von der Fahrbahn,
sonstiger Unfall)

=  Kollisionen mit Kfz im Langsverkehr (violette Punkte) sind insgesamt seltener, haufen sich
aber auf den Hauptverkehrsstraf3en.

= Unfalle mit mehreren Radfahrern sind vermehrt entlang der Hauptstral3e und entlang der
Véttinger Stral3e zu beobachten.

= Unfalle mit dem ruhenden Verkehr (rote Punkte) sind sehr selten.

Der einzige Todesfall war an der FS 9 sudlich von Haindlfing am Abzweig Itzling zu beklagen.

Radfahrerbefragung

Um die Nutzersicht der Radfahrer auf das Angebot im Stadtgebiet abzubilden wurde eine
Radfahrerbefragung durchgefiihrt. Entsprechend des hohen Radverkehrsanteils war die
Resonanz sehr grof3: insgesamt nahmen 2.770 Personen an der Umfrage teil. Die Methodik und
eine detaillierte Aufschlisselung der Ergebnisse sind in Anhang 2 hinterlegt. Im Folgenden

werden kurz die wesentlichen Ergebnisse erlautert.
Teilnehmer

Die meisten Umfrageteilnehmer sind Berufstatige oder Studenten aus Freising und nutzen das
Fahrrad ganzjahrig, wobei die Hauptzwecke Freizeit- oder Teilpflichtwege (z.B. Erledigungen,
Einkaufen) sind. Die Mative hierfiir sind eher pragmatischer Natur (Flexibilitat, Gesundheit), aber

auch Umweltaspekte spielen eine Rolle.

Quellen, Ziele und Routen

In der Befragung wurden haufig genutzte Routen sowie Quellen und Ziele abgefragt. In Grafik 28
wird die Haufigkeit der Nennungen von Strecken oder Orten Uber die Durchmesser der

dargestellten Kreise angezeigt.

980_Mob-Konzept Freising Seite 42



| 4
Mobilitatskonzept Freising - nachhaltig mobil IVAS

Am haufigsten wurde die Innenstadt mit der HauptstraBe und dem Bahnhof genannt.
Uberdurchschnittlich oft wurde dariiber hinaus Lerchenfeld als Quelle oder Ziel und die Erdinger
Stral3e bzw. die Ismaninger Stral3e als Route genannt. In Vétting mit dem Weihenstephan und
der Vottinger Stral3e spielt der Radverkehr ebenso eine grof3e Rolle. Die wichtigste Querung ist

die Korbiniansbriicke.
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Grafik 28: Anzahl der Nennungen von Quellen, Zielen oder Routen in der Radfahrerbefragung

Angebotsqualitat aus Nutzersicht

Das Fazit der Vor-Ort-Aufnahmen entspricht den Ergebnissen der Befragung. Die Infrastruktur
wird mehrheitlich als unzureichend bewertet. Radfahrer fihlen sich mehrheitlich unsicher (54 %),
schéatzen die Radverkehrsanlagen als ,radfahrerunfreundlich” ein (67 %) und beméangeln Anzahl
(70 %) und Qualitat (61 %) der Abstellanlagen. Die meisten Befragungsteilnehmer kommen
dennoch ,gut durch die Stadt* (61 %) und kénnen sich gut orientieren (91%). Dies ist sicherlich
auf den hohen Anteil an Vollradlern zurtickzufiihren, korrespondiert aber auch mit dem hohen
Radverkehrsanteil am Modal Split.

In der Befragung wurden die Teilnehmer mit verschiedenen Ansétzen nach Problemen und
Defizitbereichen gefragt. Fir die genannten Gefahrenstellen erfolgte eine differenzierte
Auswertung die in Abbildung 6 (im Anhang) grafisch aufbereitet ist. Insgesamt wurden utber
3.500 Hinweise eingereicht. Die mit Abstand meisten Hinweise gab es zu Netzlicken (1.024) und
Konflikten mit dem ruhenden Verkehr (757). Mangel an Knotenpunkten wurden ebenfalls haufig
genannt (272).
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Die Anzahl der Nennungen eines Netzabschnittes als Gefahrenabschnitt korrespondiert mit der
Anzahl der Nennungen bei den genutzten Routen. Viele der Problemstellen sind bereits im
Radverkehrskonzept 2014 erwdhnt worden. Im Folgenden werden kurz die wichtigsten

Abschnitte genannt. Diese finden sich auch im Kapitel 3.1.3.8 Defizitbereiche wieder.

=  Wippenhauser StralRe: Netzliicke, Konflikte flieRender Kfz-Verkehr
= Vottinger StralRe: Konflikte flieBender Kfz-Verkehr, mangelhafte Radverkehrsanlage

= HauptstraBe: Konflikte flieBender Kfz-Verkehr, Konflikte ruhender Kfz-Verkehr, Konflikte
OPNV, Konflikte FuRgangerverkehr, ...

= Oberer Graben: Konflikte flieRender Kfz-Verkehr, Mangel am Knotenpunkt

= Kammergasse: Netzliicke, Konflikte flieRender Kfz-Verkehr

= Mainburger Stra3e: Netzlicke, Konflikte flieRender Kfz-Verkehr

= Erdinger Stral3e: Netzlicke, Konflikte ruhender Kfz-Verkehr, Konflikte flieBender Kfz-Verkehr

= Ismaninger StralRe: Konflikte flieBender Kfz-Verkehr

Abstellanlagen

Folgende Quellen und Ziele wurden im Zusammenhang mit einer notwendigen Verbesserung der
Abstellanlagen genannt. Weitere wichtige Ziele (Schlitergelande, Savoyer Au, Freibad, Schulen)
erhielten jeweils weniger als 10 Nennungen, was fir ausreichende Abstellanlagen bzw. geringe

Frequentierung durch die Befragungsteilnehmer spricht.

Ort Anzahl Nennungen

Innenstadt 559
Bahnhof 393
Hauptstralle 152
Marienplatz 146
Untere HauptstralRe 89
Obere Hauptstral3e 83
Uni/ Weihenstephan 67
Domberg 33
Kriegerdenkmal 24

Tabelle 7: Nennungen in der Radfahrerbefragung fir zusétzlichen Bedarf an Abstellanlagen

Wegweisende Beschilderung

Zur Beschilderung fiel auf, dass die meisten Antwortenden eine solche nicht wahrnehmen oder
nicht benétigen. Die Routen und Wege sind bekannt bzw. werden aus Gewohnheit genutzt. Es
kamen aber auch hier erneut Hinweise, dass durchgehend befahrbare Strecken fehlen. Als
konkrete Aussagen kamen lediglich, dass die Beschilderung nach Mainburg schwer verstandlich
und die Ausschilderung des Isarradweges vom Bahnhof aus schwer nachvollziehbar sind sowie

die Ausschilderung nach Weihenstephan fehilt.
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Kinftige Ausrichtung des Radverkehrs

In dieser Kategorie wurden die Teilnehmer danach befragt, welche MaRnahmen ihnen bei der
kunftigen Entwicklung des Radverkehrs in Freising besonders wichtig sind. Am wichtigsten sind
den Radfahrern verbesserte Querungsmaglichkeiten tber die Isar und unter der Bahn (ca. 93 %)
bzw. an groRen Hauptverkehrsstralen (ca. 94 %) sowie nutzbare Routen fur den Radverkehr mit
kurzen Wegen (ca. 93 %), fahrradfreundliche Ampelschaltungen (ca. 88 %) und nicht zuletzt ein

verbesserter Winterdient auf Radwegen (ca. 86 %).

Ebenfalls wichtig fur eine positive Entwicklung des Radverkehrs in Freising sind nach Meinung
der Teilnehmer eine besser Sichtbarkeit der Radverkehrsanlagen und -abstellanlagen
(Piktogramme, farbliche Kennzeichnung), Geschwindigkeitsreduzierung des Kfz-Verkehrs (ca. 70
%), Mitnahmemdglichkeit der Fahrrader im OPNV (ca. 66 %) und eine starkere
Verkehrsiiberwachung fur Kfz- (Parken, Geschwindigkeit) und Radverkehr (Licht, regelgerechte

Nutzung der Radwege/ Gegenverkehr).
Defizitbereiche Radverkehr

Bereits das Radverkehrskonzept von 2014 zeigt in einer detaillierten Bestandaufnahme die
Méangel im Bestandsnetz des Radverkehrs auf. Ziel des vorliegenden Konzeptes ist ein
umsetzbarer MaRnahmenplan. Hierzu wird zunéchst eine kompakte Ubersicht der Abschnitte im
Radverkehrsnetz mit vielen Defiziten geliefert, an denen priméarer Handlungsbedarf besteht. Zu
den folgenden Abschnitten sind Anlage 3 Steckbriefe hinterlegt. Das Hauptdefizit besteht meist
in fehlenden oder ungentiigenden Radverkehrsanlagen.

= Vottinger StralRe

=  Wippenhauser Stral3e

= Erdinger Stral3e

= Minchner StraBe/ OttostralRe/ Dr.-von-Daller-Stral3e

=  Korbinianskreuzung

= Karlwirtkreuzung

= Bahnhof

Bis auf den Bahnhof, an dem eher die Situation der Abstellanlagen und die unibersichtliche
Fuhrung tUber den Park & Ride Parkplatz die Hauptdefizite darstellen, ist allen oben genannten
Abschnitten das Problem einer mangelhaften (ungeeignete Fiihrung bei zu hoher Verkehrsstarke
oder zulassiger Geschwindigkeit) oder fehlenden Radverkehrsanlage gemein. Weitere
Streckenabschnitte im Hauptstral3ennetz mit defizitdrer Radverkehrsfiihrung sind:

= Alois-Steinecker-Stralle

= |sarstral3e

= Johannisstraf3e/ Saarstral3e

= Kammergasse

= Mainburger Stral3e
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3.6.1

Abbildung 7 (im Anhang) liefert eine Ubersicht der Defizite im Radverkehr.

Fazit zum Radverkehr

> Hoher Radverkehrsanteil am Modal Split

> Mangelhafte Radverkehrsanlagen mit zahlreichen Defiziten in der
Verkehrssicherheit an HauptverkehrsstraRen und Knotenpunkten
Zahlreiche Licken im Radwegenetz

Nutzungskonflikte mit FulRverkehr in engen Seitenbereichen

Nutzungskonflikte mit runendem Verkehr

v v VY

Unzureichendes Angebot an Abstellanlagen an Orten grof3er Nachfrage
(z.B. Bahnhof)

Netzdurchlassigkeit verbesserungswiirdig

v oV

Unzureichende wegweisende Beschilderung
> Teils sehr lange Wartezeiten an Lichtsignalanlagen (fahrradunfreundliche

Ampelschaltungen)

FuBverkehr

Wie auch beim Radverkehr ist die kompakte Struktur der Stadt eine gute Voraussetzung fir einen
hohen Anteil des FuRverkehrs an den zuriickgelegten Wegen. Der Anteil des FuRverkehrs in
Freising betragt gemaf der Haushaltsbefragung 17 % (22 % im Binnenverkehr, siehe Kapitel
Mobilitéat in Freising). Dies erscheint auf den ersten Blick relativ wenig (und ist auch durch den
hohen Radverkehrsanteil begriindet), allerdings schlieRt das Laufen an jede andere
Verkehrsmittelnutzung an, spielt also insgesamt eine groRe Rolle. Dariiber hinaus sind die
wichtigsten Teile der Stadt (historische Innenstadt und Domberg) hauptséchlich zu Ful3 erlebbar.
Auch in Hinblick auf die demographische Entwicklung sollten dem FulRverkehr und der

Barrierefreiheit eine hohe Prioritat eingeraumt werden.

Untersuchte Routen des FulRverkehrs

Eine flachendeckende Untersuchung des FuRverkehrsnetzes war im Rahmen dieses Konzeptes
nicht moglich. Da das bestimmende Ziel des FuRverkehrs in Freising vor allem die Innenstadt ist,
wurden in Abstimmung mit der Stadtverwaltung die in Grafik 29 nummerierten Routen des
FuRverkehres fur eine vertiefte Betrachtung festgelegt. Sie verbinden die Stadtteile und den
Bahnhof mit der Innenstadt. Die gestrichelt dargestellten Routen stellen weitere wichtige

Verbindungen dar.
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Grafik 29: Untersuchte Routen des FuRverkehrs

Die wohl wichtigste Fullverkehrsachse im Stadtgebiet, die HauptstraBe, ist momentan
Gegenstand grundlegender Umgestaltungsmaflnahmen, die einen GrofR3teil der historischen
Innenstadt betreffen. Dieser Umbau, dessen Primat darin besteht, den FuRverkehr zu starken
und die Barrierefreiheit zu férdern, wird die nachsten Jahre andauern. Der Abschluss des Umbaus
ist zum Bearbeitungszeitpunkt fir das Jahr 2024 geplant.

Wichtige FuRverkehrsachsen fiihren dariber hinaus zu wohnortnahen Grinflachen,
Versorgungszentren in den Stadtteilen und Freizeiteinrichtungen. Diese sollten anlassbezogen in
nachgeordneten Untersuchungen gesondert betrachtet werden.

3.6.2 Defizite im Innenstadtbereich

HauptstraRen als Barrieren im Stadtgebiet

Bestimmendes Ziel in Freising ist die Innenstadt. Beim Zugang zur Innenstadt sind je nach
Richtung verschiedene Barrieren zu queren. Grundsatzlich wirken alle ringférmig um die
Innenstadt angelegten Hauptverkehrsstrafl3en als Barriere. Die Starke dieser Wirkung wird durch
die Breite des StralRenraumes, die Kfz-Verkehrsmenge, das Vorhandensein von Stellplatzen im
Seitenbereich und vor allem durch die Anordnung von Querungsmaoglichkeiten beeinflusst. Im

Folgenden werden die die Altstadt umschlieBenden Hauptstraf3en kurz hinsichtlich ihrer
Barrierewirkung betrachtet.
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Foto: Knotenpunktflache Mainburger StralRe/ Kammergasse

1) Mainburger Stral3e:
= Sehr hohe Verkehrsmengen im Bereich der Innenstadt (ca. 29.500 - 31.500 Kfz/ 24 h)
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Sehr breiter Querschnitt (teils flinfstreifige Knotenpunktzufahrten)
LSA an den drei groRen KP angeordnet, Freigabe fir FulRganger aber nur mit Anforderung
fur FuBganger, sehr langen Wartezeiten

Keine Stellplatze

= Sehr hohe Barrierewirkung

Fotos: Querungen an der Mainburger Stral3e

2)

>

3)

>

4)

OttostralRe

Hohe Verkehrsmengen im Bereich der Innenstadt (ca. 15.500 Kfz/ 24 h)

Zweistreifiger Querschnitt (nur einzelne Aufweitungen fir Linksabbieger)

LSA an KP im Bereich des Bahnhofes mit Anforderung fur Ful3gdnger und teils langen
Wartezeiten

Mittelinsel auf Hohe Furstendamm

Unterquerung Bahnposten 15

Keine Stellplatze

Hohe Barrierewirkung

Johannisstral3e/ Saarstral3e

Sehr hohe Verkehrsmengen im Bereich der Innenstadt (ca. 15.500 — 22.500 Kfz/ 24 h)
Zwei- bis dreistreifiger Querschnitt

LSA an Kreuzungen mit Ubergeordneten StralBen, Ful3génger-LSA bei der Querung
Firstendamm

Keine Stellplatze

Hohe Barrierewirkung

Wippenhauser Stral3e

Hohe Verkehrsmengen im Bereich der Innenstadt (ca. 12.500 — 16.000 Kfz/ 24 h)
Zwei-, an Knotenpunkten teils dreistreifiger Querschnitt

LSA an Kreuzungen mit ibergeordneten Stral3en

Keine Stellplatze
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= Hohe Barrierewirkung

5) Alois-Steinecker-Stral3e/ Haydstral3e
= Mittlere Verkehrsmengen im Bereich der Innenstadt (ca. 6.500 — 7.500 Kfz/ 24 h)
= Zweistreifiger Querschnitt, teils mit Aufweitungen fir Rechtsabbieger
= LSA an Kreuzungen mit Ubergeordneten Stralen, nicht barrierefreie Unterquerung
Kammerhof, FuBgéanger-LSA am Haus der Familie
= Keine Stellplatze

= Mittlere Barrierewirkung

6) Kammergasse
= Mittlere Verkehrsmengen im Bereich der Innenstadt (ca. 9.300 — 10.000 Kfz/ 24 h)
= Zweistreifiger Querschnitt
= LSA an Kreuzungen mit Ubergeordneten Stral3en, drei FuRganger-LSA im &stlichen
Abschnitt
= Teils Langsparkstande

= Mittlere Barrierewirkung

Eine Ubersicht zu den Routen und Defiziten des FuRverkehrs liefert Abbildung 8 (im Anhang).
Zusammenfassend kann konstatiert werden, dass insbesondere die Mainburger Straf3e aufgrund
der grof3en Verkehrsmengen, der langen Wartezeiten und des breiten Querschnitts eine extrem
hohe Barrierewirkung fur den FulRverkehr besitzt, welche vor allem die FuRwegroute 5 (Neustift)
betrifft. Die Barrierewirkung der Ottostral3e entsteht insbesondere in Zusammenhang mit dem
Bahndamm und der versetzten Querung an der Essotankstelle. Fur die Lerchenfelder Routen ist
hier eine Ertlichtigung der Querungsmaoglichkeiten des Bahndamms (und der Isar) erforderlich.
Die hohe Barrierewirkung von Johannisstral3e, Saarstrafe und Wippenhauser Strafl3e wird durch
die haufig angeordneten LSA gemindert. Die nordlich der Innenstadt verlaufende Alois-
Steinecker-Stralle sowie die Kammergasse wirken im Zusammenhang als Barriere. Es sind
bereits viele LSA angeordnet, die die Querung erleichtern. Fir die von Norden an die Innenstadt
fihrenden Routen ist eine rdumliche Abstimmung dieser Querungen erforderlich. Die Verbindung

von einer Querung zur nachsten sollte moéglichst umwegarm sein.

Seitenraumgestaltung

Gehwege sollten laut ERA mindestens 2,50 m breit sein, um den Begegnungsfall zweier
Personen und einen Sicherheitsabstand zur Fahrbahn zu gewéhrleisten. In Abhangigkeit von der
Einhaltung dieser Mindestbreite, aber auch von Faktoren wie hohen Verkehrsstarken (sowohl im
Kfz- als auch im Radverkehr), der Anordnung von Parkstanden, vorhandener Nutzungen durch
Gastronomie oder Handel, Bepflanzungen sowie dem Zustand der Oberflache werden

Seitenbereiche als ausreichend bemessen und komfortabel oder beengt wahrgenommen. Nicht
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zuletzt sollten die in der RASts angestrebten Proportionen gewahrt werden, welche eine
Aufteilung von jeweils 30 % der Breite auf die beiden Seitenbereiche und 40 % auf die Fahrbahn

empfiehlt.

Gerade in dicht bebauten Siedlungsbereichen ist die Strallenraumgestaltung vielen réumlichen
Restriktionen unterworfen. Im Folgenden soll die Konzentration daher auf schwerwiegenden

Defiziten mit Verbesserungspotential liegen.

Foto: stidliche Fahrbahn mit Gehweg an der Vottinger Strafl3e (Abschnitt Thalhauser)

1) Véttinger Stral3e
= Hohe Verkehrsmengen (12.500 — 13.500 Kfz/ 24 h)
= Schmaler Seitenbereich
= Parksténde in Langsaufstellung
= Gewerbliche Nutzung
= Uberlagerung mit Defizitbereich Radverkehr, da keine Radverkehrsanlage vorhanden ist

2) Kammergasse
= Mittlere Verkehrsmengen (ca. 9.300 — 10.000 Kfz/ 24 h)
= Teils sehr schmaler Seitenbereich
= Parksténde in Langsaufstellung
= Uberlagerung mit Defizitbereich Radverkehr (fehlende Radverkehrsanlage)

5 Richtlinie fur die Anlage von StadtstraRen FGSV, 2006
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3.6.3

Fotos: Kammergasse

3) Alois-Steinecker-StralRe
= Mittlere Verkehrsmengen (ca. 6.500 — 7.500 Kfz/ 24 h)
= Teils sehr schmaler Seitenbereich
= Uberlagerung mit Defizitbereich Radverkehr (mangelhafte Radverkehrsanlage)

4) Wippenhauser Stralle
= Hohe Verkehrsmengen im Bereich der Innenstadt (ca. 12.500 — 16.000 Kfz/ 24 h)
= Teils sehr schmaler Seitenbereich auf der Ostseite (Topographische Zwéange)

= Uberlagerung mit Defizitbereich Radverkehr (fehlende Radverkehrsanlage)

5) Ottostralle
= Hohe Verkehrsmengen im Bereich der Innenstadt (ca. 15.500 Kfz/ 24 h)
= |nsgesamt beengte Verhaltnisse zwischen Bahndamm Grundstiicksmauern

= Uberlagerung mit Defizitbereich Radverkehr (fehlende Radverkehrsanlage)

Verbesserungspotential besteht hauptsachlich auf der Kammergasse und der Véttinger Stral3e.
Bei den Ubrigen StraBen lassen die durch Topographie und Bebauung gesetzten
Rahmenbedingungen wenig Handlungsspielraum. Dennoch sollten innerhalb dieser

Rahmenbedingungen die Mdéglichkeiten fir Verbesserungen gepriift werden.

Routenbezogene Defizite

FuBBwegroute 1: Vétting

Die gro3ten Probleme auf dieser Route bestehen an der Karlwirtkreuzung (Barrierewirkung) und
im westlich davon liegenden Abschnitt der Véttinger Stral3en (Gestaltungsdefizit Seitenraum). Die
Vottinger Stral3e selbst stellt eine Barriere zwischen dem eigentlichen Weihenstephan und dem
nordlich der Stral3e liegenden Teil des Campus' dar. An wichtigen Querungsstellen wurde eine
Anforderungs-LSA bzw. ein Fu3géngeruberweg errichtet, wobei die LSA aufgrund der langeren
Wartezeiten von den Nutzern schlechter, als der vorher hier angeordnete Fugangeriberweg

bewertet wird. Aus gutachterlicher Sicht ist die LSA geeignet die Querung zu erleichtern. Im
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Zusammenhang mit dem Verkehrsentwicklungsplan (MalBnahme 1) kann hier ggf. geprift

werden, ob andere Losungen mdglich sind.

FuRwegroute 2: Bahnhof

Neben der Barrierewirkung der OttostraRe wird vor allem das Bahnhofsumfeld als defizitar
betrachtet. Dieses ist von der Funktion als Verknupfungspunkt der verschiedenen Verkehrsmittel
gepragt, wobei die Kapazitaten der Abstellanlagen (fiir Fahrrader) bzw. der Parkstande mehr als
ausgelastet sind. Der Vorplatz und auch die Sudseite wirken ungeordnet und der Ubergang vom

Bahnhof zur Innenstadt wird in keiner Weise als attraktiv wahrgenommen.

FuBBwegroute 3: Lerchenfeld

Die schwerwiegendsten Defizite der Lerchenfelder Route werden durch die Querung der Isar und
des Bahndammes mit der parallel verlaufenden Ottostralle bestimmt. Darliber hinaus ist aber
auch die Erdinger Strale ein Kulminationspunkt von Méngeln. Die Priorititen in der
Berucksichtigung der verschiedenen Anforderungen der hier vorhandenen unterschiedlichsten
Nutzungen (HauptverbindungsstralRe in die Freisinger Kernstadt, Hauptgeschéftsstralie fiir den
Stadtteil Lerchenfeld, Wohnschwerpunkt sowie wichtige Achse fiir OPNV, Rad- und FuRverkehr)
sollten neu geprift werden. Defizite sind vor allem in der Seitenraumgestaltung, der

Radverkehrsfiihrung und der Ausgestaltung der OPNV-Haltestellen festzustellen.

FuRwegroute 4: Isarsteg Nord

Durch die Unterfiihrung der Angerbadergasse wird die Barrierewirkung der Isarstral3e in diesem
Bereich aufgehoben. Trotz der geringen Aufenthaltsfunktion in diesem von den Anlagen der
Infrastruktur gepréagtem Bereich zwischen DB-Strecke und Innenstadt ermdglicht die
Unterfiihrung eine gute Anbindung der dstlich davon gelegenen Wohn- und Naherholungsgebiete
sowie der Sportanlagen an die Innenstadt. Problematisch ist auch auf dieser Route die enge

Bahnunterfiihrung einzuschatzen.

FuRwegroute 5: Neustift

Schwerwiegendster Defizitbereich ist auf dieser Route, die die Wohngebiete im Stadtteil Neustadt
anbindet, wiederum die Mainburger Stral3e, deren Querung notwendig ist. Der gré3te Kritikpunkt
an diesem breiten Stra3enquerschnitt mit hohen Verkehrsmengen sind die langen Wartezeiten

fur FuBgéanger an den (Anforderungs-) LSA.

FuBwegroute 6: Krankenhaus

Auf dieser Route, die das Krankenhaus und die nérdlich davon liegenden Wohngebiete an die
Innenstadt anbindet, wirken neben der Kammergasse und der Alois-Steinecker-StralRe vor allem
die dazwischen angeordneten grofflachigen Parkplatze und das Klinikgeldnde selbst als
Barriere. Auf dem Klinikgelande verlauft die Route abseits der Hauptverkehrsstral3en, was als gut

zu bewerten ist. Da es aber keine Wegweisung gibt, fallt die Orientierung aber schwer. Im Bereich
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der Parkplatze zwischen dem siidlichen Eingang zum Klinikum und dem nérdlichen Zugang der

Altstadt ist neben der Orientierung auch die Umfeldattraktivitat stark eingeschrankt.

Fotos: Parkplatz und Weg auf dem Klinikgelande auf der Route 6

Insgesamt ist erkennbar, dass in vielen Bereichen, in denen Defizite fir den Fulverkehr
identifiziert wurden, auch Verbesserungspotential im Radverkehr besteht. Fur die

MafRnahmenkonzeption empfiehlt sich dementsprechend ein integrierter Planungsansatz.

Fazit zum FuRverkehr

= Geringer Anteil FulBverkehr am Modal Split

= Kompaktes Siedlungsgebiet bietet gute Voraussetzungen fiir eine starke Nahmobilitat

=» GrolRe Barrierewirkung zahlreicher Hauptverkehrsstral3en (mangelhafte FuBweggestaltung,
lange Wartezeiten an Ampeln, etc.)

=» Grol3e Barrierewirkung von Isar und Bahnlinie

=» Unzureichende Zuganglichkeit der Innenstadt / Grol3e Barrierewirkung insbesondere des
ostlichen und des stidlichen Altstadtrings (fehlende bzw. mangelhafte Querungen, lange
Wartezeiten an Ampeln, etc.)

= Nutzungskonflikte mit Radverkehr in engen Seitenbereichen
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3.7

Carsharing

Carsharing hat in Freising eine verhaltnisméaRig lange Tradition. Der in Freising ansassige Verein
Stadtteilauto e.V. bietet bereits seit Uber 25 Jahren Leihwagen an. Das Angebot ist
stationsbasiert. Der Fuhrpark umfasst hauptsachlich Kleinwagen, aber auch einige Kombis und
Transporter. In Freising selbst sind Fahrzeuge an 13 Stationen Uber das Stadtgebiet verteilt.
Weitere Standorte sind in den an der S-Bahn-Strecke gelegenen Kommunen Eching, Neufahrn

und Marzling angelegt, wo die Fahrzeuge jeweils in der Nahe der S-Bahnhofe stationiert sind.

In Freising selbst wird eine gute Abdeckung des Stadtgebietes erreicht. An den meisten
Standorten steht nur ein Fahrzeug. Nach Aussage des Anbieters ist das Verhaltnis Fahrzeuge zu
Nutzer jedoch relativ hoch. Eine grundsétzliche Erweiterung des Fuhrparks ist also nicht geplant.
Vielmehr liegt der Schwerpunkt der zukinftigen Entwicklung auf der Etablierung von

Elektrofahrzeugen (und ggf. E-Bikes oder Pedelecs).

Die Verkniipfung mit dem OPNYV ist durch das dichte Busliniennetz meist gegeben, stellenweise
ist die nachste Haltestelle aber bis zu 300 m entfernt, da der Fokus des Anbieters hauptsachlich
auf der ErschlieBung von Wohngebieten liegt. Hier besteht Potential fiir eine engere Verzahnung.

Die Preisstruktur ist durchaus mit der der gré3eren Anbieter vergleichbar.

Foto: Stadtteilautostation am Bahnhof Freising

Insgesamt ist das Angebot fir eine Stadt von der GroéRRe Freisings als gut zu bewerten. Die

Verknipfung zu anderen Verkehrsmitteln (OPNV und Rad) kénnte aber noch ausgebaut werden.
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Grafik 31: Standorte Stadtteilauto Freising und Verkniipfung mit dem OPNV

Fazit zum Carsharing

=» Ein Anbieter von Carsharing im Stadtgebiet vorhanden
= Gute rdumliche Verteilung der Fahrzeuge
= Weitere Forderung und Einbindung in die Planung notwendig
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3.8 Alternative Antriebe und E-Mobilitat

Auf dem Weg zu einer klimafreundlichen Mobilitdét kénnen auch elektrisch angetriebene
Kraftfahrzeuge eine Rolle spielen. Im Stadtgebiet von Freising waren mit Stand September 2018
9916 Elektroautos angemeldet. Dies entspricht einer Quote von 0,3 %. Im Landkreis betragt die

Quote 0,14 %. Dies bedeutet im bundesweiten Vergleich einen eher Giberdurchschnittlichen Wert.

Im Freisinger Stadtgebiet befinden sich (Stand Juli 2018) 17 Ladestationen fur Elektrofahrzeuge.
Zusatzliche sind drei am Flughafen Miinchen in Betrieb. Die Ladestationen im Stadtgebiet
konzentrieren sich auf die Freisinger Innenstadt. Zusatzlich sind vier in Lerchenfeld jeweils an
Gewerbegebieten im Osten und Stiden sowie eine in Achering angeordnet. Da momentan kein
einheitlicher Standard in der Ladeinfrastruktur existiert, ist auch die Ausstattung der
Ladestationen sehr unterschiedlich und reicht von einfachen 3,7 kW Lademdglichkeiten (Dr.-von-
Daller-Straf3e) bis zu Ladestationen, an denen drei verschiedene Anschlisse zur Verfligung
stehen (z.B. HaggertystralRe). Die Stadtwerke betreiben vier Stationen (eine fiinfte soll demnéchst
hinzukommen), die anderen Stationen werden hauptsachlich privat betrieben. Dadurch bestehen

auch mehrere unterschiedliche Zugangs- und Tarifsysteme an den Stationen.

Im bundesweiten Vergleich kann damit aktuell von einer ausreichenden Abdeckung der
Ladeinfrastruktur im Stadtgebiet gesprochen werden. Fir eine qualifizierte Analyse und
Bewertung der Ladeinfrastruktur, des Fahrzeugbestandes und der Potentiale empfiehlt sich eine
vertiefende Bestandsaufnahme. Diese kdnnte auch effektive Férdermoglichkeiten fir eine weitere

Qualifizierung der Ladeinfrastruktur aufzeigen.

Die Stadtwerke verfligen zurzeit nicht Gber elektrisch angetriebene Busse. Mit der anstehenden

Erneuerung des Fuhrparks ab 2025 sollte eine Anschaffung geprift werden.

Laut Aussage der Betreiber plant der Carsharing Anbieter Stadtteilauto kurzfristig die

Anschaffung eines Elektrofahrzeuges fir die Station Haindlfinger Stral3e.

Fazit zur Elektromobilitat

= 0,3 % der Kfz im Stadtgebiet sind Elektrofahrzeuge
Grundlegende Ladeinfrastruktur ist vorhanden

Konzept zur systematischen Forderung fehlt

v VvV

Einheitlicher Standard fur Ladeinfrastruktur fehlt

16 Auskunft vom Landratsamt Freising, Kfz Zulassungsbehérde
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3.9 Offentlicher Personennahverkehr

Freising liegt an der Bahnstrecke Miinchen — Regensburg. Uber die S-Bahn (Halt in Freising und

Pulling) besteht eine gute Anbindung an Miinchen, das wichtigste Oberzentrum der Region. Vom

Bahnhof Freising werden daruber hinaus Direktverbindungen zu den Oberzentren Landshut,

Regensburg, Passau, Nirnberg und Prag angeboten.

Im Stadtgebiet selber betreiben die Freisinger Stadtwerke ein dichtes Busnetz, das kaum

ErschlieBungsdefizite aufweist. Seit der Einrichtung der Haltestelle Weihenstephaner Berg ist

auch dieser durch den Bus 639 angebunden. Auf den meisten wichtigen Strecken wird ein dichter

15 oder 30 Minuten Takt angeboten. Die Verbindungen mit den héchsten Nutzerzahlen sind

jeweils vom Bahnhof nach:

=  Weihenstephan
= Lerchenfeld

= Neustift

= FS-Nord
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Das in Grafik 21 dargestellte Netz ist im Bereich der Innenstadt als temporare Lésung zu
betrachten, da zum Zeitpunkt der Bearbeitung wegen des Innenstadtumbaus auf der Hauptstrale
und der BahnhofsstralRe im Gegensatz zum Regelbetrieb keine reguléaren Buslinien verkehrten.
Mit dem Umbau der Innenstadt &ndern sich die Rahmenbedingungen hier grundlegend. Wéahrend
der ersten Umbauphase kann diese wichtige Achse des OPNV nicht bedient werden. Wéhrend
des Weiteren Umbauprozesses soll der Linienbetrieb mit Kleinbussen (als Provisorium)
aufrechterhalten werden. Fur die Zeit nach dem Umbau muss ein Konzept entworfen werden,
welches die sehr gute Erreichbarkeit der Innenstadt mit dem OPNV sichert, zugleich jedoch die

Konzeption der Innenstadt als verkehrsberuhigter Bereich bzw. FuRgéangerzone beriicksichtigt.

In Hinblick auf die Barrierefreiheit und die Ausstattung der Haltestellen besteht teils noch

Verbesserungsbedarf.

ErschlieBungsdefizite im Regionalverkehr wurden vor allem fur Ortsteile die abseits der Bundes-
und Staatsstrallen liegen festgestellt. Im Stadtentwicklungsplan (STEP)Y werden hier

Altenhausen, HaindlIfing, Stinzhausen genannt.

Laut Aussagen der Stadtwerke wird das bestehende Angebot der aktuellen Nachfrage in weiten
Teilen gerecht. Kapazitatsengpasse sollen Uber stufenweise Taktverdichtungen behoben
werden. Konkret ist auf der Linie 633 zwischen dem Gebiet um die AngerstraRe im Westen und
den potentiellen Erweiterungsflachen in Tuching und Marzling im Osten eine Verdichtung des

Taktes auf 30° (statt bisher 60) geplant.

Als zentraler Verknipfungspunkt ist der Bahnhof kapazitatsbestimmend. Die Bussteige auf der
Westseite sind in der Spitzenstunde ausgelastet, bei Taktverdichtungen besteht hier
Erweiterungsbedarf. Defizitar ist auch die Situation auf der Ostseite, wo abgestellte Fahrrader
den Haltebereich einschranken. Fiir den Bereich des Bahnhofes wird ein neues Strukturkonzept
erarbeitet. Darliber hinaus soll eine neue Querung fiir den Umweltverbund geschaffen werden.

Bezilglich der Netzgestaltung besteht vor allem in Lerchenfeld noch Verbesserungspotential. Die
Linien erschlieBen von den Isarbricken aus strahlenférmig das Siedlungsgebiet, wobei

Querverbindungen nicht gegeben sind.

Die Befragungsergebnisse zeigen, dass insbesondere bei der Anbindung der groRen Arbeitgeber
noch Verbesserungspotential besteht. Drei von sieben Arbeitgebern gaben in der
Arbeitgeberbefragung an, dass der Takt nicht ausreicht. Nicht im Einzugsbereich einer Haltestelle

liegt nur die Molkerei Weihenstephan.

e Stadtentwicklungsplan STEP 2030 Freising, Stadt Freising, 2015
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3.10

Fazit OPNV

= Gute Anbindung tiber SPNV an GroRraum Miinchen

Geringer Anteil des OPNV am Binnenverkehr

Hoher Anteil OPNV am Modal Split im Quell- und Zielverkehr von und nach Freising
Dichtes Netz mit guter raumlicher ErschlieBung des Stadtgebietes

Bedienzeit der Haltestellen verbesserungswiirdig

L2 2 2

Ausstattung der Haltestellen verbesserungswirdig

Intermodale Verknupfungspunkte

Grundsatzlich stellen alle Haltestellen im Stadtgebiet Verknipfungspunkte dar, da hier der
Umstieg vom nichtmotorisierten Individualverkehr zum OPNV ermdéglicht wird. Entsprechend
sollte zumindest an vielfrequentierten Haltestellen eine entsprechende Ausstattung vorliegen.
Hierzu  zahlen  Uberdachung,  Sitzmdglichkeiten,  Beleuchtung, Information  und
Radabstellanlagen. Dies gilt ausdriicklich auch fur die Haltestellen in den Ortsteilen.

Anspruch des vorliegenden Konzeptes ist jedoch keine flachendeckende Aufnahme und

Bewertung, vielmehr soll die Konzentration auf den wichtigsten Verknupfungen liegen.

Bahnhof Freising

Der wichtigste Verknupfungspunkt in Freising ist der Bahnhof. Hier besteht wie beschrieben
Anschluss an den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und den iibrigen OPNV (Stadt- und
Regionalbus), der viele nahraumliche, regionale und tberregionale Ziele bedient. Es wird hier ein
moglichst stérungsfreier Ubergang zwischen Stadtbussen und S-Bahn angestrebt, was jedoch
von Seiten der Stadtwerke aufgrund der héaufigen Verspétung der S-Bahnen nicht immer

gewabhrleistet werden kann.
Am Bahnhof befindet sich auch eine Carsharing Station des Stadtteilautos mit zwei Fahrzeugen.

Fur den Individualverkehr stehen ausgedehnte Abstellanlagen zur Verfiigung. Hier befinden sich
ein groRBer P & R Platz mit ca. 960 Pkw-Stellplatze, die tagstber gréf3tenteils ausgelastet sind,
und ca. 1.600 Fahrradabstellplatze, deren Kapazitat ebenfalls ausgeschoépftist. Auch die bauliche
Ausfihrung der Radabstellanlagen ist in weiten Teilen verbesserungswirdig (siehe Abschnitt

Radabstellanlagen).

Das Gelande des Bahnhofes ist stark zergliedert. Erstens sind die OPNV-Angebote weit gestreut,
Stadt- und Regionalbussteige befinden sich im Abstand von ca. 200 m voneinander nérdlich und
sudlich des Vorplatzes, darliber hinaus ist dstlich der Gleise eine weitere Stadtbushaltestelle
eingerichtet. Zweitens stellt die Bahntrasse wie auch im restlichen Stadtgebiet eine Barriere dar,

fur die im Bereich des Bahnhofes keine barrierefreie Querung angeordnet ist.
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& Busst Stadlbusse Bushaltestelle P & R Platz

P & R Platze

Foto/ Grafik 33: Gliederung Bahnhofsgelande, Bussteige

Fur den insgesamt ungeordnet wirkenden Bereich soll mittelfristig ein neues Konzept erarbeitet
werden. In diesem Zuge wird auch eine neue Querung der Bahnanlage fir den Umweltverbund
(bisher als Bustunnel bezeichnet) eingeordnet werden.

Weitere Verkniipfungspunkte

Weitere Verknipfungspunkte sind laut Nahverkehrsplan folgende Haltestellen:

=  AOK
= Kriegerdenkmal (wurde im Zeitraum der Bearbeitung aufgrund des Umbaus der Innenstadt
nicht bedient)

= Untere Hauptstral3e (wurde im Zeitraum der Bearbeitung aufgrund des Umbaus der
Innenstadt nicht bedient)
= Kirche St. Lantpert (Ubergang Stadltteilauto)

=  Weihenstephan

Als wichtige Ubergéange zum Stadtteilauto kénnen auRerdem die Haltestellen BachstraRe,

Klinikum und Landratssamt genannt werden.

Positiv zu bewerten ist die Kennzeichnung der Carsharing Standorte im Liniennetzplan des
OPNV. Bezuglich der értlichen Wegweisung sowie der raumlichen Nahe von Carsharingstationen
und OPNV-Haltestellen besteht aber teils noch Verbesserungspotential.

Ein herausragender Verknipfungspunkt ist selbstversténdlich auch der Flughafen. Dieser liegt
jedoch nur zum Teil auf Freisinger Stadtgebiet und bedarf (in seiner Funktion als Schnittstelle)

aufgrund seiner raumlichen und funktionalen Ausnahmestellung einer gesonderten Betrachtung.
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3.11

Fazit Verknupfungspunkte

= Wichtigster Verknipfungspunkt (Bahnhof Freising) mit gestalterischen Defiziten

=» Ein Anstieg der Fahrgastzahlen sollte durch den Umstieg von MIV-Nutzern erreicht
werden (Erhéhung des Komforts, Zuganglichkeit und Verbesserung der
Verknupfungen, Parkraumbewirtschaftung am P&R Parkplatz etc.)

=» Kapazitat der Parkmaglichkeiten fur Fahrrad und Kfz ausgelastet bzw. Uberschritten

Stellplatz- und Garagensatzung

Stellplatz- und Garagensatzungen sind ein wichtiges Instrument, um bei Neubauten oder
Nutzungsanderungen Vorgaben fiir die Schaffung von Stellplatzen fir Pkw und Fahrrader sowie
auch teilweise fir Busse zu machen. Die Anzahl der erforderlichen Stellplatze ist in Bayern in der
Garagen- und Stellplatzverordnung vom 30. November 1993 (zuletzt geandert 2018) geregelt.
Jedoch kénnen die Kommunen eigene Satzungen erlassen, die gemal Bayrischer Bauordnung
die zentralen Vorgaben ersetzen. Davon hat die Stadt Freising entsprechenden Gebrauch
gemacht und eine eigene Stellplatz- und Garagensatzung im Jahr 2004 erlassen bzw. aktualisiert.

Fur Fahrrader gilt die kommunale Fahrradabstellplatzverordnung von 1995.

Beide Dokumente entsprechen nicht mehr den aktuellen Anforderungen, was insbhesondere an

folgenden Punkten festgemacht werden kann:

= Die Festlegung der Anzahl der zu erbringenden Stellplatze erfolgt ausschlieBlich
nutzungsabhéangig und weitgehend unabhéangig von der Lage im Stadtgebiet

= Die Qualitat der ErschlieRung durch den OPNV oder sonstige den Pkw- Besitz und dessen
Nutzung beeinflussende Faktoren werden ebenfalls nicht bericksichtigt, d.h. auch in
Bestlagen zum OPNV sind maximale Stellplatzzahlen zu erbringen

= Es bestehen keine Vorgaben fur Lademdglichkeiten fur Elektro-Pkw

= Die Ablésung nicht zu erbringender Pkw-Stellplatze wird sehr variabel gehandhabt und dirfte
die konkrete finanzielle Ablésung im Einzelfall erschweren.

= Die Trennung in Stellplatz- und Garagensatzung einerseits und
Fahrradabstellplatzverordnung  andererseits  behindert  verkehrsmitteliibergreifende

Uberlegungen

Ob insbesondere die in der Fahrradabstellplatzverordnung benannten Qualitatskriterien den
heutigen Anforderungen entsprechen und bei Bauvorhaben in der Vergangenheit Giberhaupt in
ausreichendem Mal durchgesetzt wurden, kann an dieser Stelle nicht abschlieRend beurteilt
werden. Wenn bei aktuellen Bauvorhaben jedoch z.B. die Anforderung der
Fahrradabstellplatzverordnung nach  einer nahen Einordnung der erforderlichen
Fahrradstellplatze mit 300 m Entfernung ausgelegt wird, verdeutlicht dies, dass hier

Interpretationsspielraume tberzogen werden und dringender Korrekturbedarf besteht.
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Fazit Stellplatz- und Garagensatzung

> Die Stellplatzsatzung sollte Giberarbeitet und aktualisiert werden
= Die Lage von Stellplatzen im Stadtgebiet sollte berticksichtigt werden
= Verwaltungsmitarbeiter sollen mit den Zielen der Stellplatzsatzung vertraut gemacht

werden und im Umgang mit der Stellplatzsatzung geschult werden

3.12 Starken, Schwachen, Chancen, Herausforderungen

In Uberlagerung der auf den vorangegangenen Seiten zusammengestellten Ergebnisse der

Befragungen und Bestandserfassungen soll abschlieRend eine sogenannte Starken-Schwéchen

Analyse (SWOT) die wichtigsten Ergebnisse zusammenfassen.

Stéarken

Hoher Anteil NMIV am Modal Split

Hoher OPNV-Anteil im Quelle-Ziel-Verkehr durch enge Verflechtungen mit der
Metropolregion Miinchen iiber gut ausgebauten OPNV mit Bahnhof Freising als zentralem
VerknlUpfungspunkt

Grundlagen fir innovative Anséatze vorhanden (Carsharing Stadtteilauto, Ladeinfrastruktur fur
Elektrofahrzeuge)

Kompakte Kernstadt

Hohe Aufenthaltsqualitat Innenstadt

Griine Achsen im Stadtgebiet (Isar)

Schwachen

Barrieren im Stadtgebiet (Isar, DB-Strecke, fir den NMIV: Hauptverkehrsstraf3en)
Ubergeordnete StralRen mit teils erheblichem Durchgangsverkehr im Stadtzentrum

Hoher MIV-Anteil bei Einpendlern

Geringer Anteil OPNV im Binnenverkehr

Geringer Anteil FuRBverkehr

Radverkehrsinfrastruktur ist in weiten Teilen defizitar (Radverkehrsanlagen und
Abstellanlagen)

Verknupfungspunkt Bahnhof Freising als einziger Verknupfungspunkt zum regionalen
schienengebundenen OPNV mit zahlreichen Defiziten (FlAchenbedarf P & R, Auslastung der

Radabstellanlagen, etc.)
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Chancen

= Hohe Akzeptanz fur den Umweltverbund

= Potential fur Verlagerungen von Kfz-Verkehr aus dem Siedlungsgebiet durch Bau der
Ortsumgehungen (Westtangente und Nordostumfahrung) und damit freiwerdende
HandlungsspielrAumen im Stadtgebiet

= Potential fur weitere Starkung der Verknipfung mit den zentralen Orten in der Region

Minchen auch abseits der S-Bahn-Strecke (z.B. Garching)

Herausforderungen

= Vertragliche Gestaltung des Bevolkerungswachstums

= Entkoppelung von Bevélkerungszuwachs und Zunahme des motorisierten Individualverkehrs
durch Férderung des Umweltverbundes

= Nachhaltige Reduktion der Trennwirkung der Bahnstrecke und der Isar

=  Gestalterische und funktionale Aufwertung der Verkniuipfungsstelle Bahnhof Freising

= Starkung des innerstadtischen OPNV

= Verbesserung und Ausbau der Fu3ganger- und Fahrradinfrastruktur

= Weitere Forderung innovativer Anséatze
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4. Leitlinien

Leithild einer nachhaltigen Mobilitat ist ein hoher Anteil des Umweltverbunds auf allen
Verkehrswegen, im und durch das Freisinger Stadtgebiet, sowie eine darauf ausgerichtete
Infrastruktur. Aufbauend auf diesem Leitbild, den Zielen des Stadtentwicklungsplans sowie den
Erkenntnissen aus der durchgefuhrten Bestandsaufnahme zu den einzelnen Verkehrsmitteln,

werden die Planungsziele fir den Bereich nachhaltige Mobilitat konkretisiert.

Nach einer Zusammenfassung der Ubergeordneten mobilitditsbezogenen Ziele wird in den
anschlieenden Kapiteln 4.2 und 4.3 die Entwicklung des Zielnetzes fur den Radverkehr erlautert
sowie Leitlinien fur den Fuldverkehr in Form von konzeptionellen und maRnahmenbezogenen

Grundsatzen dargelegt.

4.1 Ziele

Ubergeordnete Planungsziele

= Moderates, gesteuertes Bevolkerungswachstum

= Stadt der kurzen Wege*
- Deckung des Bedarfs des taglichen Lebens zu FulR oder mit dem Rad
- Gute Erreichbarkeit gewerblicher und 6ffentlicher Einrichtungen sowie von
Freizeiteinrichtungen zu Ful3 oder mit dem Rad

= Verbesserung der Verbindungen zwischen den Stadtteilen (Abbau der Barrieren im
Stadtgebiet)

= Schutz, Erhalt und Entwicklung der Erholungs- und Grinrdume in der Stadt

= Forderung des Gewerbestandortes Freising

Foérderung des Rad- und FuBverkehrs

= Lickenlose, sicheres Ful3- und Radwegenetz

= Umsetzung der MaBnahmen des Radverkehrskonzept 2014

= Umsetzung des Zielnetzes fur den Radverkehr 2018

= Vorrang fur den Umweltverbund bei der von Engpéssen und Netzliicken gegeniber
anderen Verkehrsmitteln

= Ausbau Radabstellanlagen an zentralen Ziel- und Quellpunkten (Innenstadt, Bahnhof, etc.)

Forderung Offentlicher Personenverkehr

= Bessere OPNV-Vernetzung der Stadt Freising mit den umliegenden Kommunen und
Landkreisen

= Verbesserung des Bahnhofs als Knotenpunkt OPNV

= Beschleunigung des OPNV im Stadtverkehr
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4.2

= Haltestellen in fuBlaufiger Entfernung von Entwicklungsflachen

= Verbesserte Offentlichkeitsarbeit

Steuerung und Reduzierung des MIV (ruhender und flieRender Kfz-Verkehr)

= Bindelung des Kfz-Verkehrs auf Hauptachsen

= Verlagerung MIV von den Durchgangsstral3en auf die neuen Stadtumfahrungen

= Keine weiteren Querungen der Isar fir den MIV

= Fdrderung alternativer Mobilitatskonzepte

= Fdrderung platzsparendes Parken: Sorgféltige Abwégung bei Erweiterungen fir ruhenden
Verkehr (Prioritat haben Anwohner)

= Umgestaltung des Park & Ride Parkplatzes am Bahnhof unter optimaler Ausnutzung der
aktuell verfugbaren Flache

= Anpassung der Stellplatz-, Fahrradabstell- und Garagensatzung

Offentlichkeitsarbeit

= Informationsoffensive fur nachhaltige Mobilitdtsangebote fur Einwohner und Betriebe

= Starkung der Partizipation in Planungsprozessen

Zielnetz Radverkehr

Am ,Runden Radltisch* wurde mit den lokalen Akteuren ein Zielnetz Radverkehr entwickelt.
Dieses dient zum einen dazu Hauptrouten zu definieren, die prioritdr umgebaut und fir den
Radverkehr verbessert werden sollen. Zum andern dient es zur Festlegung von Ausbau- bzw.

Gestaltungsstandards fiir den Radverkehr im Rahmen von (Stral3en)Bauvorhaben.

Netzelemente

Grundsatzlich gliedert sich das Zielnetz hierarchisch in zwei Ebenen: Hauptnetz und
ErschlieBungsnetz. Hauptnetzelemente sind Hauptachsen des Radverkehrs, welche die
Verbindung von Stadtteilzentren zum Hauptzentrum und von Stadtteilzentren untereinander
bilden. Hier soll dem potentiell hohen Radverkehrsaufkommen ein weitgehend stérungsfreies
Fahren und ein zligiges Vorankommen durch eine direkte Fihrung erméglicht werden. Die Art
der Fuhrung ist abhangig von den Rahmenbedingungen (siehe Anhang 5). Grundsatzlich sollte
im Hauptstral3ennetz die vom Kfz-Verkehr getrennte Fihrung auf einer Radverkehrsanlage
angestrebt werden. Im nachgeordneten Kfz-Netz ist ggf. eine Fiihrung im Mischverkehr zuléssig.
Im Allgemeinen ist dabei auf fahrradfreundliche Ampelschaltung mit kurzen Wartezeiten, sichere
Querungshilfen bei Kreuzungen mit Hauptverkehrsstraf3en (Mittelinseln oder Lichtsignalanlagen)
und eine konsistente und nachvollziehbare Fiuhrung sowie Erkennbarkeit zu achten. Es soll eine

gute Befahrbarkeit durch ebene Fahrbahnbelédge (und durch Winterdienst) gewéahrleistet werden.
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Das ErschlieBungsnetz verkniipft Hauptachsen und dient der flachigen ErschlieBung bzw. der
von Quartieren und Ortsteilen. Hier ist mit einem mittleren Verkehrsaufkommen zu rechnen.
Anzustrebender Ausbaustandard ist eine Fuhrungsform, die hohe Verkehrssicherheit
gewabhrleistet. Es ist ebenfalls auf eine gute Befahrbarkeit mit allen Fahrradtypen zu achten,
wobei auch wassergebundene Bauweisen akzeptabel sein kdnnen. Stral3en sollten moglichst in
beide Fahrtrichtungen fur den Radverkehr zugelassen sein. Dariiber hinaus ist fir ein

ausreichendes Platzangebot und gleichberechtige Verkehrsteilhabe zu sorgen.

Eine Sonderstellung im Zielnetz nimmt der Innenstadtbereich ein, der durch ein hohes
Radverkehrsaufkommen gekennzeichnet ist, da hier viele wichtige Quellen und Ziele des
Radverkehrs liegen. Fur diesen Zentrumsbereich wird gleichzeitig eine hohe Aufenthaltsfunktion
anstrebt. Dies geht mit einem hohen FuR3verkehrsaufkommen einher. Verkehrsrechtlich wird der
Bereich nach dem Umbau als verkehrsberuhigte Zone bzw. Fu3gangerzone ausgewiesen.
Dementsprechend soll eine Gleichberechtigung der Verkehrsarten erreicht werden. Fur den

Radverkehr bedeutet dies verminderte Geschwindigkeiten.

Frekdng

Mobilititskonzept Freising

Zielnetz Radverkehr -
Innenstadtzoom
Stand: 27.09.2018
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Grafik 34: Zielnetz Radverkehr Innenstadtzoom

Gesondert gekennzeichnet sind weiterhin die Netzelemente der touristischen Radwege, fir
welche die Funktionen des Freizeitverkehrs vordergriindig sind. Bei diesen Freizeitrouten sind
beziiglich des Ausbaustandards mindestens die Anforderungen an Nebenrouten zu empfehlen.

Zudem ist auf eine landschaftlich ansprechende Einpassung der Routen abseits hoch befahrener
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4.3
43.1

StraRen zu achten. Auf Freizeitrouten ist das Erleben der Umwelt- und Familienfreundlichkeit
wichtiger als zligiges Vorankommen. Das Zielnetz ist in den Abbildungen 9 und 10 im Anhang

zu finden.

Ziele und Leitlinien FuRverkehr

Konzeptionelle Grundsatze (Makroebene)

1) Siedlungsstruktur

Die ,Stadt der kurzen Wege" als Voraussetzung fur den erfolgreichen Ausbau der Ful3mobilitat
erfordert eine vielfaltige Mischung ebenso wie die funktionale Zuordnung und stadtebauliche
Dichte.

2) Erreichbarkeit

KleinrAumige Vernetzung alltaglicher Ziele.

3) Verkehrsangebot
Gewabhrleistung einer hinreichenden Qualitat/Quantitat der Wegenetze fur den Fuldverkehr.

4) Aufenthaltsqualitat
Gewabhrleistung einer hohen stadtebaulichen Gestaltungsqualitat des 6ffentlichen Raums.

5) Mobilitdtsmanagement
Gewahrleistung einer gleichbleibend hohen Qualitdét in den Bereichen Information,

-Kommunikation“, ,Beratung/Marketing".

6) Politische/verwaltungsinterne Priorisierung
Etablierung eines Klimas hoher politischer (Bewusstsein, politische Beschlisse) und

verwaltungsinterner (Bewusstsein, Strategien, Entwicklungsplane, Konzepte) Priorisierung.

7) Entwicklungs- und Beteiligungsprozesse
Professionelle Gestaltung der Entwicklungs- und Beteiligungsprozesse mit Einbindung der

lokalen Nutzer und Akteure als Experten und einer adaquaten Offentlichkeitsarbeit.

8) Rechtliche Regelungen
Uberpriifung bzw. Anpassung der rechtlichen Regelungen in den Bereichen: Bauleitplanung,
Stralenraumgestaltung,  Stellplatzsatzungen/Parkraummanagement,  StvO  (hier  nur

eingeschrankte kommunale Einflussnahme maglich).

9) Finanzierung
Sicherstellung ausreichender Finanzierung und Férderung der festgelegten MaRnahmen,
Anpassung des Katalogs forderfahiger MalRnahmen, flexiblere Auslegung des

Ermessensspielraums bei der Bewertung von ,Bagatellgrenzen” kleinerer Ma3hahmen.
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4.3.2

10) Audit FuRverkehr

Etablierung eines Verfahrens zur FulBverkehrsfreundlichkeitsprifung (verwaltungsinterne
Prufroutinen) von Verkehrsprojekten sowohl auf der Planungsebene (fachbezogenes Auditing)
als auch auf der politischen Ebene (politisches Auditing: Beschlussebene), um entlang der
gesamten Planungs- und Entscheidungskette die Belange des FuRverkehrs in ausreichendem

Umfang bertcksichtigen zu kénnen.

MafRnahmenbezogene Grundsatze (Mikroebene)

Schaffung zusétzlicher richtlinienkonformer (R-FGU 2001) FuRgangerquerungshilfen,
insbesondere an stark befahrenen Stral3en

Erhoéhung der Verkehrssicherheit bestehender Querungshilfen

Instandsetzung von z. Zt. eingeschréankt nutzbaren FuRverkehrsanlagen, insb. im Rahmen
von Stralenum- und -ausbaumaflnahmen

Regelkonforme (RASt 06, ESG, EFA) Gestaltung von FuRBverkehrsanlagen bei komplexen
StraBenumbaumafinahmen

Regelkonformer Neubau von FuBverkehrsanlagen, insb. im Falle wichtiger
Netzerganzungen

Aufbau eines engmaschigen, sicheren, komfortablen und zilgig zu begehenden
FuBverkehrsnetzes

Verbesserung der Beleuchtungssituation an bestehenden Stral3en, Wegen, Platzen und
Unterfiihrungen

Vermeidung von stralRenbegleitenden Gehwegen als gemeinsame Rad- und Gehwege mit
Benutzungspflicht fir Radfahrer

Einrichtung fuBgéngerfreundlicher Ampelschaltungen mit kurzen Wartezeiten
Gewadhrleistung von Barrierefreiheit bei den Infrastruktureinrichtungen des stédtischen
Nahverkehrs

Beriicksichtigung der besonderen Bedirfnisse von Kindern, Jugendlichen, Senioren,
Mobilitatseingeschrankten und Frauen im Umfeld von spezifischen Einrichtungen dieser
Zielgruppen (z. B. Schulen, Seniorenheime)

Geschwindigkeitsreduzierung in Gebieten mit hoher Wohndichte bzw. hohem
FuBverkehrsaufkommen gem. den Grundsatzen der Beschlusslage ,Flachenhafte
Verkehrsberuhigung — Teil: Tempo-30-Zonen*

Einrichtung von Pilotprojekten/Modellvorhaben/Versuchsanordnungen im Rahmen der
.Shared-Space-Philosophie* zur Verbesserung der FulRverkehrssicherheit durch
verbesserte Sichtkontakte und Reduzierung der ,Begegnungsgeschwindigkeit” bzw. des
durchschnittlichen Geschwindigkeitsniveaus

Einsatz von Ordnungsmafinahmen zur Verbesserung der Rahmenbedingungen fir den
stadtischen FuRverkehr: Uberpriifung von Sondernutzungserlaubnissen auf Gehwegen

(Gehwegbreiten), systematisches und konsequentes Unterbinden von illegalem
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Parken/Halten auf Gehwegen, Beschranken von legalem Parken/Halten auf Gehwegen auf
ein Minimum, Unterbinden regelwidrigen Radfahrens auf Gehwegen, uneingeschrankte
Durchsetzung der StralRenreinigungssatzung, insb. Im Hinblick auf den Winterdienst
(Schneerdumung auf Geh- und Radwegen)

= Intensivierung der Offentlichkeitsarbeit: Internet, Faltblatter, FuRgangerstadtplane,

FuRganger-Wegweisung
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MalRnahmen

Um die in Kapitel 4 definierten Ziele zu erreichen, wurde ein Projektkatalog mit 30
EinzelmaRnahmen zusammengestellt. Die MalRnahmen wurden aus den identifizierten Defiziten
entwickelt und abgeleitet und sollen in den kommenden Jahren Schritt fir Schritt umgesetzt
werden. Zusatzlich zu den MaRnahmen wird die Umsetzung eines Leuchtturmprojektes
empfohlen, um den politischen Willen zur Foérderung des Umweltverbundes kurzfristig zu
unterstreichen und SofortmafRnahmen entwickelt, um konkrete erste Missstande zu beseitigen

sowie die zeitlich dringlichen Punkte, die sich aus den MaRhahmen ergeben, zu bindeln.

Herleitung

Eine vollstandige Liste der MalRnahmen mit entsprechenden Steckbriefen findet sich in Anlage 2.
Die dort aufgefiihrten Charakteristika werden hier kurz erlautert.
Zielbereich

Der Zielbereich beschreibt das (oder die) Verkehrsmittel, auf das sich die MalBnhahme

hauptséachlich bezieht.

Realisierungszeitraum

Es erfolgt eine Einordnung wann eine Umsetzung der MaRnahme realistisch erscheint.

= Kurzfristig: innerhalb der nachsten 2 Jahre
= Mittelfristig: innerhalb der nachsten 2 bis 5 Jahre

= Langfristig: Umsetzung nicht innerhalb der ndchsten 5 Jahre mdglich
Kosten
Es erfolgt eine Uberschlagige Bestimmung der Kosten der MaRnahme.

= Gering: Kosten unter 5.000 € (Beispiel: Anderung Beschilderung)
= Mittel: Kosten zwischen 5.000 und 20.000 € (Markierung von Radverkehrsanlagen
bis zu LSA-Programmierung, streckenhafte Koordinierung etc.)

= Hoch: Kosten Uber 20.000 € (grundhafte Ausbaumaf3nahmen)

Potential fir Treibhausgaseinsparung

Die MalRnahmen des Mobilitatskonzeptes zielen darauf ab, durch Verkehrsvermeidung, modale
Verlagerungen (Anderung der Verkehrsmittelwahl z.B. vom Kfz auf das Rad) oder eine
Steigerung der Effizienz bestehender Verkehrssysteme weniger Treibhausgase auszustol3en.
Die genaue Ermittlung der Anzahl der vermiedenen Wege oder der Verkehrsteilnehmer die auf
das Rad umgestiegen sind, kann selbst in detaillierten, vertiefenden Untersuchungen nur
naherungsweise bestimmt werden. Eine rechnerische Bestimmung der eingesparten

Treibhausgase fur jede einzelne MalRnhahmen ist nicht mdglich. Es wird daher nur eine relative
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dreistufige Einordnung des Potentials der MalRnhahmen vorgenommen. Die angenommene

summarische Wirkung der MaRnahmen wird jedoch berechnet (siehe Kapitel 7).
Prioritat

Es wird eine Prioritdt der Malinahmen festgelegt. Stufe eins ist gleichbedeutend mit hoher
Prioritéat, Stufe drei ist die niedrigste. Ausschlaggebend ist hierbei, wie hoch der akute

Handlungsbedarf der Malinahmen, wie hoch ihr Nutzen und die Anzahl der Profitierenden sind.

Runder Radltisch

Grundlage fur die MaBnahmen des Radverkehrs ist die Definition eines Zielnetzes mit Routen.

Diese stehen am Ende eines Prozesses der im Folgenden kurz erlautert wird.

Der hohe Stellenwert, den das Radfahren in Freising hat, zeigt sich nicht nur am vergleichsweise
hohen Radverkehrsanteil, sondern auch an dem regen Engagement von Birgern, Verbénden,
Politik und Verwaltung fiir eine Verbesserung der Bedingungen. Der Runde Radltisch ist in

diesem Zusammenhang bereits seit tiber 10 Jahren etabliert.

Es handelt sich hierbei um ein Fachgremium, in welchem die Verwaltung (u.a. Stadtplanung,
Tiefbau, Amt fir Sicherheit und Ordnung), Vertreter der Politik, der Polizei, der Agenda 21,
Mitarbeiter der Hochschule und Abgeordnete vom Verkehrsclub Deutschland sowie nicht zuletzt
die der ortliche ADFC-Verband ressortibergreifend diskutieren und Abstimmungen zu geplanten

MalRnahmen ermdglicht werden.

Wahrend der Erstellung des Teilkonzeptes Radverkehr wurden eine breite Beteiligung und
ressortibergreifende Abstimmung durch die Konsultation des Runden Radltisches gewahrleistet.
Wahrend der Bearbeitung fanden drei Sitzungen statt. Wahrend dieser wurden Lésungen fir

folgende radverkehrsbezogene Problemstellungen diskutiert:

= Entwurf und Uberarbeitung des Zielnetzes (Beschluss in der Sitzung am 13.09.2018,

einstimmig)

= Auswahl der Pilotroute (Sitzung vom 06.08.2018)
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Foto: Runder Radltisch, Manahmenpriorisierung am 13.09.2018 (Quelle: Stadt Freising)

Die Fuhrung der Routen sowie geeignete Ma3hahmen wurden kontinuierlich diskutiert und der
MafRnahmenkatalog mit Stand vom 13.09.2018 in ebendieser Sitzung priorisiert. Das Votum des
Gremiums muss im Kontext seiner Zusammensetzung aus ortskundigen, radaffinen Biirgern
gesehen werden. Einige MaRnahmen, die sich eher an andere Zielgruppen richten, kénnten
dementsprechend unterreprasentiert sein (z.B. wegweisende Beschilderung). Die Gutachter
haben sich daher vorbehalten die Einschatzungen des Runden Radltisches daher in Einzelféllen

zu erganzen und MalRnahmen héher zu priorisieren.

Auf die Ausarbeitung des Zielnetzes wurde bereits in Kapitel 4 eingegangen.

Festlegung Pilotroute Radverkehr

Aufbauend auf das Hauptnetz fiir den Radverkehr wurden Routen definiert, die prioritar umgebaut
und fur den Radverkehr ertlichtigt werden sollen. Diese Routen beschreiben besonders wichtige
Verbindungen, die Aufkommensschwerpunkte miteinander verbinden. Sie missen nicht immer
real gefahrenen Relationen entsprechen, sollen aber grundsatzlich geeignet sein, wichtige
Nachfragerelationen zu biindeln. Ihre Definition dient der besseren Sichtbarkeit des Radverkehrs.
Sie sollten daher mit einer wegeweisenden Beschilderung versehen werden. Die folgende Grafik
verdeutlicht den Unterschied in der Definition von Routen und Netzelementen im Zielnetz
Radverkehr. Die Hauptrouten des Radverkehrs in Freising befinden sich immer auf
Netzelementen des Hauptnetzes, es sind jedoch nicht alle Hauptnetzelemente auch in Routen

zusammengefasst.
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ErschlieBungsnetz

Grafik 35: Hierarchie des Radnetzes in Freising

Untenstehende Grafik zeigt die Lage der identifizierten Alltagsradrouten in Freising im
Stadtgebiet. Detaillierter kann dies auch Abbildung 11 (im Anhang) am Ende des Berichts
entnommen werden. Die Routen sollen im Folgenden in lhrer Funktion und dem Verlauf
beschrieben werden.
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Route 1: Vétting — Bahnhof

= Verbindungsfunktion: Die Route verbindet die Hochschul- und Forschungsstandorte in
Vétting (Weihenstephan) mit der Innenstadt und dem Bahnhof.
= Routenverlauf: Haltestelle Frauenhofer-Institut — Giggenhauser Stral3e — Véttinger Stralle —

Karlwirtkreuzung — Obere Hauptstrae — Bahnhofstral3e — Bahnhofplatz

Route 2: Wettersteinring — Bahnhof

= Verbindungsfunktion: Die Route verbindet die Schulstandorte an der Wippenhauser Stral3e
mit dem Bahnhof.
= Verlauf: Haltestelle Berufsschule — Wippenhauser Strafl3e — Johannisstrale — Saarstraf3e —

Bahnhofplatz

Route 3: Karwendelring — Neustift

= Verbindungsfunktion: Die Route verbindet die ndrdlichen Siedlungsgebiete mit der
Innenstadt, dem Landratsamt sowie den Siedlungsschwerpunkte in Neustift.

= Verlauf: KP Karwendelring/ Haindlfinger StraBe — Haindlfinger Straf3e — Prinz-Ludwig-
StralRe — Ziegelgasse — Obere HauptstralRe — Untere Hauptstra3e — General-von-Nagel-
Stral3e — Korbinianskreuzung — General-von-Nagel-Stralie — Alte Poststrale — Haltestelle

Landratsamt

Route 4: Attaching — Bahnhof

= Die Route verbindet die Freizeiteinrichtungen und Wohnschwerpunkte im Stadtteil
Lerchenfeld (sowie dariiber hinaus in Attaching) mit dem Bahnhof und der Innenstadt.
= Verlauf: Haltestelle Attaching Maibaum — DorfstraRe — Haltestelle Realschule Freising —

Erdinger StraBe — Korbiniansbriicke — LuitpoldstralRe — P & R Parkplatz — Bahnhof

Route 5: Radialroute Lerchenfeld — Schlitergelande — Weihenstephan

= Die Radialroute verbindet die dstlichen Gewerbe- und Wohnstandorte in Lerchenfeld mit
dem Schlutergelande westlich der Isar und dartber hinaus dem Weihenstephan. Auch
wenn der westliche Abschnitt ab Feldfahrt bis Weihenstephan nicht Teil des Hauptnetzes
ist, wurde die Route auf Anregungen aus dem Runden Radltisch vom Schlitergelande bis
zur Bachstral3e verlangert.

= Verlauf: KP Haggertystral3e/ Kulturstral3e — Kulturstraf3e — Erdinger StralRe — Rabenweg —
Fasanenweg — Isarsteg Stid — Dammweg — LéndlestraBe — SchliterstralBe —
Schlitergelande - Minchner StraBe — Querung Angerstral3e — Gutenbergstralle — Feldfahrt

— Muhlenweg — Haltestelle Bachstralle

980_Mob-Konzept Freising Seite 75



| 4
Mobilitatskonzept Freising - nachhaltig mobil IVAS

Route 6: Radialroute Lerchenfeld Siid — Weihenstephan

= Die Radialroute verbindet die sudlichen Wohn-, Gewerbe und Bildungsstandorte um das
Entwicklungsgebiet Gute Anger in Lerchenfeld mit Vétting und dem Weihenstephan.
= Verlauf: Haltestelle Gewerbegebiet Erdinger Stralle — Erdinger Stral3e — Sudring —

Ismaninger Stral’e — FS 44 — BachstralRe — Haltestelle Bachstral3e

Das Mobilitatskonzept sieht die Umsetzung einer Pilotroute in Freising vor: In absehbarem
Zeithorizontsoll eine sichtbare Fahrradroute mit wesentlichen Verbesserungen bereitgestellt
werden kénnen. In den Sitzungen des Runden Radltisches hat sich als erste Pilotroute, eine
Vorzugsroute herauskristallisiert, die Voétting, die Innenstadt, den Bahnhof und Lerchenfeld
verbindet (eine Verknlipfung der Radrouten 1 und 4). Die Umsetzung dieser Pilotroute wird als
prioritdire MalRnahme des Mobilitdtskonzeptes angesehen, deren Ziel darin besteht, durch die
Identifizierung kurzfristig bis mittelfristig umsetzbarer Malinahmen an einer Verbindung wichtiger
Quellen und Ziele mit hohem Radverkehrsaufkommen in absehbarem Zeithorizont eine sichtbare
Route bereitstellen zu kdnnen. Zur Unterstiitzung der Sichtbarkeit sollte auch wegweisende
Beschilderung eingerichtet werden. Dariliber hinaus empfiehlt es sich, entlang dieser Route den
Bedarf an Abstellanlagen zu prufen und Defizite zu beheben. Die einzelnen Defizitbereiche der

Routen sowie mdgliche Lésungsansatze finden sich in Anlage 4.

Viifting

Roule 4

NS, / L s
q——'—i Lerchenfeld -

\% 7| Bahnhof
branliclenat

Grafik 37: Erste Pilotroute im Stadtgebiet

980_Mob-Konzept Freising Seite 76



| 4
Mobilitatskonzept Freising - nachhaltig mobil IVAS

Nach der Umsetzung der Pilotroute sollten in weiteren Schritten die Gbrigen, im Mobilitatskonzept
definierten Routen, entsprechend ihres Aufkommens und der Handlungsoptionen priorisiert und
anschlieBend analog zur Pilotroute die Defizitbereiche auch unter Bericksichtigung des

Radverkehrskonzeptes von 2014 stiickweise abgearbeitet und ausgebessert werden.

Aus gutachterlicher Sicht ist zu empfehlen nach Abschluss der Pilotroute die Route 2 mit den
Defizitbereichen Wippenhauser StralRe, Johannisstrae/ Saarstrale, Bahnhof (auch im
Zusammenhang mit den BegleitmaRnahmen zu den Stadtumfahrungen aus Mafl3nahme 1)
anzugehen. Eine schlissige Priorisierung fiir die Abarbeitung der weiteren Routen wiirde dann

lauten:

1.) Route 2 (Wettersteinring — Bahnhof)

2.) Route 5 (Radialroute Lerchenfeld — Schlitergelande — Weihenstephan)
3.) Route 3 (Karwendelring — Neustift)

4.) Route 6 (Radialroute Lerchenfeld Sid — Weihenstephan)
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5.2 MaRnahmenliste

" | Verkehvsberaigung burchgangsstater D g
2 | Fachuntersuchung Bahnquerungen m =
3 | Umbau der Querung Bahnposten 15 m
4 | Bau Isarsteg Sid m
5 | Fachuntersuchung fuRgénger-/ und fahrradfreundliche Ampelschaltungen m =)
6 | Umsetzung der Pilotroute =)
7 | Umbau Korbinianskreuzung und angrenzender Stral3enziige m =)
8 | Umbau Wippenhauser Stral3e mm
9 | Fahrradfreundliche Umgestaltung der Kammergasse mm =)

10 | Bau Radweg St 2339 (Vétting — Giggenhausen)

11 | Lickenschluss Feldfahrt - GutenbergstralRe

12 | Fahrradfreundliche Einbahnstral3enregelungen m m)

13 | Radschnellweg Freising-Garching Hochschule-Miinchen

14 | Machbarkeitsstudie Fahrradstraen im (Kfz-) Nebennetz

15 ;(;rs(:zl:zr:t?éz:umunzgur Qualifizierung von Radabstellanlagen bei

16 | Konzept zur Verbesserung der Serviceleistungen fiir den Radverkehr =)

17 | Konzept fur wegweisende Beschilderung im Radverkehr =)

18 E;);?;ar:gggrr?mm der Anschaffung von E-Bikes/ Pedelecs/

19 | Konzept Attraktivitat FuBwege (zur) Innenstadt m =)

20 | Konzept zur Busanbindung der Innenstadt m

21 | Schnellbuslinie Freising - Garching [ﬁ]

22 | Konzept furr Barrierefreiheit im OPNV [m

23 | Einrichtung eines Mobilpunktes am Bahnhof mE

24 | Bustunnel Bahnhof zur Anbindung Lerchenfeld mm

25 | Qualifizierung des Car-Sharing-Angebotes E{ﬁ]

26 | Konzept zur Férderung der Elektromobilitat

27 | Anderung der Stellplatzsatzung [@’E

28 | Betriebliches Mobilitatsmanagement M{@E@Q
29 | Offentlichkeitsarbeit zur Férderung des Umweltverbundes WE

30 | Schaffung einer Stelle fiir einen Mobilititsbeauftragten ME

Tabelle 8: Zusammenstellung der MaBnahmen

= Sofertmalnahme abgeleitet
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Leuchtturmprojekt und SofortmalRnahmen

Auf Grund der Tatsache, dass in den letzten Jahren zu wenig sichtbare Verbesserungen fur den
Umweltverbund, und speziell den Radverkehr, im Freisinger Stadtbild erfolgt sind, ist es wichtig
zeitnah ein klares Signal und Zeichen fur die Radverkehrsférderung in Freising zu setzen. Daher
wird empfohlen ein kurzfristig realisierbares ,Leuchtturmprojekt fir den Radverkehr in die
Umsetzung zu bringen. Projektideen hierfiir, lassen sich aus den entwickelten Maf3nahmen
ableiten. Ein mogliches Leuchtturmprojekt ware beispielsweise eine Vorfahrtregelung fiir den
Radverkehr Uber die Luitpoldstrae einzurichten (Verbindung Korbiniansbriicke-Innenstadt,
MalRnahme 6: Umsetzung Pilotroute). Hierdurch erfolgt eine klare Priorisierung des Radverkehrs
auf einer Hauptroute, die den Freisinger Burgerinnen und Birgern sowie den lokalen Akteuren
zeigt, dass der Stadt Freising die Forderung des Umweltverbundes der Stadt Freising ein
zentrales Anliegen ist. Des Weiteren wird empfohlen sog. “Sofortmaf3hahmen® zur Beseitigung
akuter Brennpunkte im Fuf3- und Radwegenetz, die im Rahmen der Bestandsaufnahme

identifiziert wurden, in das Arbeitsprogramm 2019 mitaufzunehmen.

Als zeitlich drangend erweisen sich zudem Maflnahmen, die in Zusammenhang mit der
Inbetriebnahme der aktuell im Bau befindlichen Stadtumfahrungen (Westtangente, Nord-Ost-
Umfahrung) stehen. Die Entwicklung eines Konzeptes und konkreter Vorschlage zur
Unterstitzung der Verlagerung des Durchgangsverkehrs von den innerstéadtischen
Hauptverkehrsstral3en auf die neu geschaffenen Umfahrungen und Umverteilung von Quell- und
Zielverkehrsstromen beitragen, hat hohe zeitliche Prioritdt. Diese Konzepte und Malinahmen
sollten somit erste Arbeitspakte fiir 2019 und den Mobilitdtsbeauftragten darstellen.

A. Leuchtturmprojekt fir den Radverkehr
= z.B. Anderung Vorfahrtsregelung Luitpoldstraie/ Korbiniansbriicke

(MaRnahme 6: Umsetzung der Pilotroute Lerchenfeld-Bahnhof-Vétting)

= z.B. Umwidmung der Alten Poststral3e als Fahrradstral3e

(MaRnahme 7: Umbau Korbinianskreuzung und angrenzender Stral3enziige)

B. Beseitigung akuter Brennpunkte im FulR- und Radwegenetz
= Lichtsignalanlage am Bahnhof fir den FuRverkehr optimieren

(MaRnahme 5: FuRganger- und fahrradfreundliche Ampelschaltungen)

= Instandsetzung der FuRgangerbriicke Bahnhof/Isarvorstadt

(MaRBnahme 19: Konzept Attraktivitat FuBwege (zur) Innenstadt)

= Beschilderung Isarsteg Nord

(MaBnahme 17: Konzept fir wegweisende Beschilderung im Radverkehr)
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= FuBgéngerdurchgang Oberer Graben — Kochbéckergasse
(MaBnahme 19: Konzept Attraktivitat FulRwege (zur) Innenstadt)

= Beseitigung Defizite Bahnquerungen;
z.B. Beleuchtung und ggf. Spiegel Seilerbriicklwiesen

(MalRnahme 2: Fachuntersuchung Bahnquerungen)

= Konzepterstellung fir Fahrradsammelabstellanlagen und Fahrradserviceeinrichtungen in
der Innenstadt

(MaBnahme 16: Konzept zur Verbesserung der Serviceleistungen fir den Radverkehr)

= Offnung Einbahnstraen und Beschilderung durchlassiger Sackgassen

(MaRnahme 12: Fahrradfreundliche Einbahnstralenregelungen)

C. Unterstitzung der Verlagerungswirkung der Stadtumfahrungen durch Malinahmen im

Innerstadtischen Durchgangsstral3ennetz

Konzepterstellung fur Verkehrsverlagerungen im gesamten betroffenen Stral3ennetz

(MaRnahme 1: Verkehrsentwicklungsplan/ Verkehrsberuhigung DurchgangsstraRen)

Begleitung Umbau Kammergasse/Alois-Steinecker-Str.

(MaRnahme 9: Fahrradfreundliche Umgestaltung der Kammergasse)

Begleitung des Umbaus der Korbinianskreuzung und angrenzender Stral3enziige

(MaRnahme 7: Umbau der Korbinianskreuzung und angrenzender StraRenziige)

Erganzend dazu sind begleitende MaRnahmen zur Offentlichkeitsarbeit durchzufiihren und eine

Mobilitéts-Initialberatung fir die Stadtverwaltung mit externer Expertise zu initiieren:

D. Zielgruppenspezifische Offentlichkeitsarbeit

Mobilitats-Initialberatung fiir die Stadtverwaltung

(MaRnahme 28: Betriebliches Mobilitatsmanagement)

Offentlichkeitsarbeit (STADTRADELN/Freisinger Radlsommer)
(MaRnahme 29: MaRnahmen der Offentlichkeitsarbeit zur Férderung des

Umweltverbundes)

Zur Umsetzung dieser MaRnahmen sind entsprechende Haushaltsansétze fir die kommenden

Jahre zu berilicksichtigen.
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541

Vertiefung EinzelmaBnahmen

Eine grundlegende Erlauterung zu den Einzelmaflinahmen findet sich in der MalRnahmentabelle
und in den Steckbriefen (Anlagen 1 und 2). Die folgenden MalRnahmen sind im Laufe der
Bearbeitung vertiefend betrachtet worden und werden naher erlautert. Zur MaRnahme 6

(Umsetzung der Pilotroute) finden sich weitere Erlauterungen in Anhang 4.

MaRnahme 1: Verkehrsentwicklungsplan/ Verkehrsberuhigung Durchgangsstraflien

Ein Verkehrsentwicklungsplan ist das zentrale Dokument zur Weiterentwicklung des
Verkehrssystems fir die ndchsten 15 — 20 Jahre. Insbesondere die dynamische
Bevolkerungsentwicklung und die aktuellen Neubauprojekte im Kfz-StralBennetz machen ein
solches umfassendes Konzept erforderlich. Der Verkehrsentwicklungsplan ermdglicht die
Ableitung einer Mal3Bnahmenplanung aus einer konzeptionellen, an integrierten Zielen orientierten
Strategie unter Beachtung der Wechselwirkungen zwischen Verkehrs- und Raumentwicklung.
Die umfassende Analyse und die MalBnahmen des vorliegenden Konzeptes sind dafiir eine

wichtige Grundlage.

Der zentrale Punkt des Verkehrsentwicklungsplanes, der aufgrund der nahenden Inbetriebnahme
der Ortsumfahrungen bereits kurzfristig angegangen werden sollte, sind die Begleitmalinahmen
fur die Stadtumfahrung. Trotz des hohen Stellenwertes des Umweltverbundes in Freising, ist die
Gestaltung der StralRenrdume auf den HauptstraRen im Bereich der Innenstadt durch die hohen
Kfz-Verkehrsmengen bestimmt, die wiederum aus dem Versatz der B 301 und dem Fehlen einer
Westtangente resultieren. Dies bedingt schwerwiegende Defizite fir den nichtmotorisierten
Individualverkehr (hohe Barrierewirkung, kein Raum fir Ausbildung angemessener
Radverkehrsanlagen, Defizite Verkehrssicherheit, Abdrangung in Randbereiche etc.). Durch die
Inbetriebnahme der Stadtumfahrungen (Nord-Ost-Umfahrung, Westtangente) welche nach
Mdglichkeit den kompletten Durchgangsverkehr aus der Stadt aufnimmt und auch Quell- und
Zielverkehr neu verteilt, gilt es fur die Hauptstraen der Innenstadt Malinahmen zu ergreifen, die
ein erneutes ,Volllaufen“ des Netzes verhindern. Wirkungsvolle Anséatze hierfir sind:

Reduktion von zulassigen Geschwindigkeiten
Reduktion der vorhandenen Fahrstreifen
Anordnung von Radverkehrsanlagen

Anordnung von Querungsanlagen
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54.2

Dies betrifft nahezu alle Gibergeordneten Stral3en im Stadtgebiet, in besonderem Malie aber die
folgenden:

Vottinger StralRe

Wippenhauser Stral3e

Johannisstral3e/ Saarstral3e

Munchner Stral3e

Mainburger Stral3e

Landshuter Stralze

Isarstralle

Fur jede dieser Stral3en ist eine Bildung geeigneter Abschnitte vorzunehmen, auf welcher
entsprechend die Wirksamkeit und Realisierbarkeit von MalRnahmen unter Abwégung aller

Nutzungsanspruche zu prifen ist.

Ein weiterer wichtiger Punkt ist die Ergdnzung des bestehenden Verkehrsmodells um die Ziele
dieses Konzeptes und die Verkehrstrager des Umweltverbundes. Das bisherige Verkehrsmodell
bildet in erster Linie die Verkehrsmengen des motorisierten Individualverkehrs ab. Fur zuklinftige
Planungen sollten nicht nur die Auswirkungen von MafRnahmen auf den MIV, sondern auch die
Verbesserungen fur den Rad- und FuRverkehr sowie die anderen Verkehrstrager des

Umweltverbundes beleuchtet und herausgehoben werden.

MaRnahme 9: Umbau Wippenhauser Stral3e

Die Wippenhauser StraBe ist aufgrund der Schulstandorte eine der vom Radverkehr
meistgenutzten Verbindungen im Stadtgebiet. Sie Iasst sich in drei Abschnitte gliedern (siehe
Grafik 38).

Abschnitt | (Weihenstephaner Ring — Lange Point) ist im Zusammenhang mit der Entwicklung
des Schulstandortes bereits Gegenstand von Planungen, welche abschnittsweise die Anlage
eines abgesetzten Radweges (Richtung Siiden) bzw. einen Radfahrstreifen als Vorzugsvariante

praferieren. Diese Ansétze sollten entsprechend geprift und weiterverfolgt werden.

Im Abschnitt Il (Lange Point — Kammergasse) lassen die rdumlichen Rahmenbedingungen aktuell
die Einordnung einer richtliniengemaflen Radverkehrsanlage nicht zu. Auch die Méglichkeiten
zur Aufweitung des Verkehrsraumes sind aufgrund der rAumlichen Rahmenbedingungen sehr
begrenzt. Die gutachterliche Empfehlung lautet hier eine ganztégig gultige Beschrankung der
Geschwindigkeit auf 30 km/ durchzusetzen sowie das Aufbringen von Fahrradpiktogrammen zu
prifen. In Abschnitt Il (Kammergasse — Obere Hauptstraf3e) sind die Voraussetzungen &hnlich
wie in Abschnitt Il. Dementsprechend sollten hier dieselben MaRnahmenansétze gepriift werden.

Mit der Inbetriebnahme der Westtangente ergibt sich die Mdglichkeit der Verlagerung des

Durchgangsverkehrs auf die neue Ortsumgehung. Diese gednderten Rahmenbedingungen
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sollten auch auf der Wippenhauser Stral3e genutzt werden. Insbesondere im Abschnitt Il sollte
hier Gberpruft werden, inwieweit die Abwicklung der Kfz-Verkehre bei Verkehrsentlastung auch
unter Verzicht auf Abbiegespuren moglich ist. Bei einer entsprechend zweistreifig ausgebildeten
Fahrbahn waren die rAumlichen Randbedingungen fiir die Einordnung einer Radverkehrsanlage
wesentlich giinstiger. Auch die Méglichkeit der Umwandlung der Wippenhauser Straf3e in eine
Einbahnstrale (Platzgewinn durch Wegnahme einer KFZ-Spur) kann geprift werden.
Besonderes Augenmerk sollte auch auf die stark defizitdren Knotenpunkte, insbesondere die

Karlwirtskreuzung, gelegt werden.

Abschnitt | (Weihenstephaner Ring — Lange Point)

« Bestand: Radfahrstreifen
(untermaBig und in schlechtem Zustand)

+ Fahrbahnbreite ausreichend fiir Schutzstreifen

+ Berucksichtigung Planung geman
Verkehrsuntersuchung Schulzentrum Wippenhauser
Stralte

Abschnitt Il (Lange Point — Kammergasse)

+ Bestand: keine Radverkehrsanlage

+ Voraussetzungen far richtlinienkonforme
Radverkehrsanlage aufgrund raumliche Restriktionen
ungiinstig

+ Bestand: keine Radverkehrsanlage

+ Voraussetzungen fur richtlinienkonforme
Radverkehrsanlage aufgrund rdumliche Restriktionen
ungiinstig

o,

. ’A‘-’l..A ’. : { 3 ',.‘- -—“ﬁ
Abschnitt Ill (Kammergasse — Hauptsstrale) \ = J: e w !l

Grafik 38: Defizitbereiche Wippenhauser StralRe
54.3 MaRnahme 27: Anderung der Stellplatzsatzung
Zur Uberarbeitung der Stellpatz- und Garagensatzung kénnen hinsichtlich einer bestmdglichen

Forderung des Umweltverbundes verschiedene Empfehlungen abgeleitet werden. Hierflr wurden

die eigenen praktischen Erfahrungen herangezogen und aktuelle Dokumente und Satzungen
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ausgewertet. Beispielsweise sind zu benennen (alle nachfolgend benannten Dokumente sind mit

dem entsprechenden Stand im Internet abrufbar).

= die Hessische Garagenverordnung (2014)

= der Leitfaden fuir kommunale Stellplatzsatzungen in Nordrhein-Westfalen (2017, Achtung:
gemal den gesetzlichen Vorgaben in NRW kdnnen Fragen bzgl. von Lademadglichkeiten fir
Elektro-Pkw nicht in den kommunalen Satzungen geregelt werden!)

= die Stellplatzsatzungen der Stadte Prenzlau (2018), Offenbach (2013), Rostock (2017),
Marburg (2014) und Dresden (2017)

Daraus wurden folgende Empfehlungen zusammengestellt:

= Zusammenflhrung der Satzungen fir Kraftfahrzeuge und Fahrréader
= Einflhrung von Voraussetzungen fir eine mdgliche rechnerische Reduktion der zu
erbringenden Pkw-Stellplatze in Abhéngigkeit folgender Faktoren:

o Lage in Bezug zum OPNV (in Abstufungen konkretisieren: z.B. maximal 200 m von der
nachsten Bushaltestelle entfernt, die jedoch mindestens im 15-min-Takt frequentiert
wird) — kann fur alle Vorhaben gelten (Gewerbe, Einzelhandel, Wohnen, ...)

0 Vorhandensein eines betrieblichen Mobilitdtsmanagements mit konkreten Aktivitaten
zur Forderung des Umweltverbundes (Minimum Job-Ticket, bei gewerblichen
Ansiedlungen)

o0 Vorhandensein eines Mobilititskonzeptes (bei gewerblichen Ansiedlungen oder
Einzelhandel (z.B. Job-Ticket fur Angestellte, Rabatt fiir OPNV-Kunden, ...)

0 Spezielle Angebote wie die Einordnung von Car-Sharing-Stellplatzen oder die
Einordnung eingangsnaher (Entfernung maximal 50 m unter Beachtung der
Anforderungen der verschiedenen Nutzergruppen) ebenerdiger und Uberdachter
Fahrradabstellanlagen in ausreichender Anzahl

= Benennung konkreter Anforderungen fir die Einordnung von Lademdglichkeiten fur Elektro-

Pkw (mdéglichst in Abstufung der Anforderungen fiir Wohnen, Gewerbe und Einzelhandel),

hier werden z.B. in den verschiedenen Stellplatzsatzungen anteilige Stellplatze mit

Lademadoglichkeiten in GréRenordnungen von 10 bis 25 % benannt (ausnahmsweise 5 %).

Ggf. sind auch die Anforderungen an die Lademdglichkeiten zu préazisieren (z.B. mit

Bezugnahme auf die Ladesaulenverordnung?®)

18 Verordnung uber technische Mindestanforderungen an den sicheren und interoperablen Aufbau und Betrieb von
offentlich zuganglichen Ladepunkten fiur Elektromobile, Bundesministerium der Justiz und fur Verbraucherschutz,
2016
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6. Umsetzung und Verstetigung

Kernstlick der Verstetigungsstrategie ist die Verankerung der Thematik des Umweltverbundes in
der Verwaltung. Dazu zahlen die amteriibergreifende Zusammenarbeit und der
amterubergreifende Austausch zum Thema. Die Forderung des Umweltverbundes ist eine
Gemeinschaftsaufgabe, daher ist es wichtig, dass alle Amter informiert sind und an einem Strang
ziehen. Um zur Verstetigung des Themas beizutragen wurde bereits ein gemeinsamer Workshop
von Verwaltung und Politik zum Thema Férderung des Radverkehrs durchgefuhrt. Zudem findet
regelmaRig eine Verkehrsschau mit dem Fahrrad statt, die vom Ordnungsamt der Stadt Freising
koordiniert wird. Ziel ist es kiinftig, die Erkenntnisse aus den Befahrungen noch starker in die
Umsetzung zu bringen. Um dem Umweltverbund im Verwaltungshandeln starkeres Gewicht zu
verleihen und die Faden fir die Projekte an einer Stelle zusammenlaufen zu lassen, hat sich die
Stadt Freising zum Ziel gesetzt, die Stelle eines Mobilitatsbeauftragten zu besetzen. Die
Aufgaben des Mobilitdtsbeauftragten speisen sich aus den im vorliegenden Konzept verankerten
Einzelmainahmen. Fir den Mobilitdtsbeauftragten und die Verwaltung stellt das
MalRnahmenkonzept ein Werkzeugkoffer dar, mit dem die Grundausrichtung der Mobilitat der
Stadt beeinflusst werden kann. Die Mal3nahmen sollen Schritt fir Schritt umgesetzt werden. Der
Mobilitdétsmanager begleitet diese MaBnahmen und koordiniert sie, soweit sie aul3erhalb seines
direkten Zustandigkeitsbereichs liegen. Daneben bestehen perspektivisch weitere Mdglichkeiten
die Mobilitat der Birger durch umfassende Information, gezielte Kampagnen und weitere
konkrete MaRnahmen zu motivieren. Auch dieser Bereich soll durch den Mobilitdtsmanager
abgedeckt werden. Zuséatzlich sollte das erprobte Gremium des Radltisches weiterhin
turnusmafig tagen (mindestens 3x pro Jahr), sowie der regelméafRige Austausch mit der
Agenda21Gruppe ,Bauen, Wohnen, Verkehr* erfolgen. Nicht zuletzt sollten diese beiden
Instanzen zu einer kontinuierlichen Weiterentwicklung des Radnetzes, zur Fortschreibung des

Mobilitdtskonzeptes sowie inshesondere auch zu dessen Monitoring beitragen.

Zudem stellt die Vernetzung in Mobilitaitsthemen {ber die Stadtgrenzen hinaus ist einen

wesentlichen Baustein fur die Verstetigung des Themas dar.

Hierzu zahlen

= die aktive Mitgliedschaft in der Arbeitsgruppe Fahrradfreundliche Kommune (AGFK)

= der Austausch mit den Radverkehrsbeauftragten und OPNV Beauftragten des Landkreises
= die Zusammenarbeit mit den Nachbargemeinden

= und die Mitwirkung der Stadt Freising an Ubergreifenden Mobilitatskonzepten
(z.B. ILE Ampertal).
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Monitoring und Controlling

Im Rahmen des Monitorings soll die Wirkung der umgesetzten MalRnahmen regelmafig

kontrolliert werden. Gegebenenfalls sind Korrekturen im Umsetzungsprozess vorzunehmen

sowie die Auswirkungen bzgl. der Verkehrsleistungen und klimatischen Wirkungen zu

beschreiben. Folgende Indikatoren sollten hierfir systematisch erfasst werden:

Indikator Erfassungsturnus verantwortlich |[Bemerkungen
Nutzung der Zahlistellen der SVZ von
Bund und Landern, Festlegung eines
Verkehrsmengen im erganzenden innerstadtischen
1 |Kfz-Verkehr 5-Jahres-Rhythmus Stadt Freising |Zahistellennetzes
Aufbau offentlichkeitswirksamer
Pegelzahlstelle sowie erganzender
Zahlstellen fur den Radverkehr, Erfassung
Verkehrsmengen im  |laufend/ 5-Jahres- der Radverkehrsmengen auch an den
2 |Radverkehr Rhythmus Stadt Freising |Zahlstellen gemaf Zeile 1
Anzahl im offentlichen Raum und an 6ffentlichen
3 |Fahrradabstellanlagen |jahrlich Stadt Freising |Einrichtungen
Lange
4 |Radverkehrsanlagen [jahrlich Stadt Freising |unterschieden nach Art
Unfélle mit Rad-
5 |verkehrsbeteiligung |jahrlich Stadt Freising |Zuarbeit Polizei
6 |Fahrgaste im OPNV |laufend SWF jahrliche Auswertung ausreichend
Kennziffern OPNV- SWF/ Stadt
7 |Angebot im Turnus der Fahrpléne [Freising insbesondere Fahrplankilometer
Anzahl Dauerkarten
8 |im OPNV jahrlich SWF
9 |Anzahl Jobtickets jahrlich SWF
zugelassene
Fahrzeuge nach
10 |Betriebsarten jahrlich Stadt Freising |Datenbereitstellung durch KBA
11 |modal split 5-Jahres-Rhythmus Stadt Freising |Wiederholung Haushaltbefragung
Unternehmen mit
betrieblichem
12 |Mobilitatsmanagement|5-Jahres-Rhythmus Stadt Freising
Anzahl
13 [Stromtankstellen jahrlich Stadt Freising |Unterscheidung 6ffentlich/ privat
Anzahl Car-Sharing-
Stationen und
14 |Fahrzeuge jahrlich Stadt Freising
Anzahl Car-Sharing-
15 |Nutzer jahrlich Stadt Freising |Zuarbeit Betreiber erforderlich
16 |Anzahl Leihréder jahrlich Stadt Freising

Tabelle 9: Ubersicht der Indikatoren fiir das Monitoring zum Mobilitatskonzept

Kosten fallen vor allem fur die Erfassung folgender Indikatoren an:

Verkehrszahlungen gemaf Zeile 1, geschéatzt ca. 15.000 € alle funf Jahre

Verkehrsmengen im Radverkehr gemaf Zeile 2, ca. 25.000 € fir Pegelzahlstelle mit Anzeige,

weitere 5.000 fir zwei weitere Dauerzéahlstellen

Modal-Split-Erfassungen gemaf Zeile 11, ca. 25.000 € alle finf Jahre
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Alle anderen Indikatoren sind im Rahmen der laufenden Verwaltungstatigkeit zu erfassen. Es wird
vorgeschlagen, alle drei bis finf Jahre eine Berichterstattung zu ,Verkehr und Mobilitat in
Freising” vorzunehmen. Im Gremium des Runden Radltisches soll regelmé&Rig Uber den

Umsetzungsstand des Mobilitatskonzeptes berichtet werden.
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8. Treibhausgasbilanzierung

8.1 Szenarien der Entwicklung des Mobilitatsverhaltens

Um die auf das Klima bezogene Wirkung der Malinahmen des Mobilitatskonzeptes abschatzen
zu kénnen wird eine Treibhausgasbilanzierung vorgenommen. Hierfir werden verschiedene
Szenarien entwickelt, die sich vor allem durch die Implementierung der Manahmen, die auf eine
Anderung des Mobilitatsverhaltens der Freisinger Bevilkerung abzielen, unterscheiden. Das Ziel
dieser MaRnahmen besteht letztlich darin Kfz-Verkehr und die damit zusammenhangenden

Treibhausgasemissionen zu vermeiden.

Bei der Entwicklung der Szenarien ist zu beachten, dass von gleichen Voraussetzungen in der
Stadtentwicklung ausgegangen wird. Es kann nur der Effekt der verkehrlichen MaRnahmen
bewertet werden. AbschlieBend soll darauf hingewiesen werden, dass die dargestellten Ziele
ausschlieBlich in Verbindung mit der konsequenten Umsetzung einer nachhaltigen
Stadtentwicklung erreicht werden kénnen (Innen vor Aul3enentwicklung, Stadt der kurzen Wege,
keine 3. Startbahn etc.).

Bestandsszenario

Das Bestandsszenario legt die in der Haushalts- und in der Arbeithehmerbefragung erhobenen
Mobilitatsparameter, die aktuellen Bevolkerungsdaten und die aktuellen Emissionsfaktoren
zugrunde. Damit wird der mobilitatsbedingte Ausstol3 an Treibhausgasen der Freisinger Blirger

sowie der Einpendler im Jahr 2017 berechnet.

Szenarien 2035

Fur die Prognoseszenarien wird unisono von einem gesteuerten Bevolkerungswachstum von
0,6 % pro Jahr ausgegangen. Die Zahl der Einpendler wachst in demselben Maf3e. Dariiber
hinaus werden gesunkene Emissionsfaktoren gemall den Vorgaben des Praxisleitfadens

Klimaschutz in Kommunen zugrunde gelegt.

1. Referenzszenario
Das Referenzszenario stiitzt sich auf die Annahme eines unveranderten Mobilitatsverhaltens
im Jahre 2035. Es wird also der in der Haushaltsbefragung und in der Arbeitnehmerbefragung
ermittelte Modal Split zugrunde gelegt, jedoch die Bevélkerungszahl und Zusammensetzung

der Prognose berlicksichtigt.

2. Klimaschutzschutzszenario
Dem Klimaschutzszenario liegt die Annahme der Wirksamkeit der MaRBnahmen des
Mobilitatskonzeptes zugrunde, welche sich an den oben beschriebenen Leitlinien orientieren.

Um Kfz-Verkehr zu vermeiden, ohne die Mobilitat der Birger einzuschranken, setzten die
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8.2

MafRnahmen vor allem an den Ursachen der Verkehrsentstehung an. Eine Reduzierung der
COz-Emissionen des Gesamtverkehrs lasst sich erreichen, indem der Verkehr von hdher
emittierenden Verkehrsmitteln (insbesondere Kfz) auf niedriger bzw. nicht emittierende
Verkehrsmittel (Bahn, Bus, Rad und zu Ful3 gehen) verlagert wird. Grundsatzlich wird durch
kompakte Stadtstrukturen das Zuricklegen von Wegen mittels klimafreundlicher
Verkehrsmittel geférdert, da kurze Wege besonders gut zu Ful3 oder mit dem Fahrrad

zuriickgelegt werden kénnen, so dass Kfz-Verkehrsleistungen eingespart werden.

Vorgehensweise und Methodik

Eine Zielstellung des vorliegenden Konzeptes ist die Reduzierung der klimaschéadlichen
Umweltauswirkungen des Verkehrs. Um dies abzubilden, ist eine Treibhausgasbilanzierung
vorgesehen, anhand derer klimarelevante  Auswirkungen der Stadt- und
Bevolkerungsentwicklung sowie der Anderungen des Verkehrsverhaltens und des
technologischen Fortschrittes berechnet werden kénnen. Hierfir wird der verkehrsbedingte
Ausstol3 an Treibhausgasen bestimmt. Gegenibergestellt werden die Emissionen im IST-
Zustand mit zwei Zukunftsszenarien, in denen das Verkehrsverhalten tGber den Modal Split

variiert wird.

Die Berechnung erfolgt gemal} des Praxisleitfadens ,Klimaschutz in Kommunen“* nach der

Formel:

Treibhausgasmenge = Verkehrsaktivitit * spez. Endenergieverbrauch * Emissionsfaktor

Grundsatzlich werden zwei Arten der Treibhausgasbilanzierung unterschieden:
1) Inlandsprinzip

Berucksichtigt wird die Verkehrsleistung innerhalb der Freisinger Stadtgrenzen, unabhangig

davon durch wen sie erbracht wird (Einwohner Einpendler, Besucher etc.).

2) Inlanderprinzip
Berucksichtigt wird die Verkehrsleistung der Freisinger Einwohner, unabhéangig davon wo sie

erbracht wird (Freisinger Stadtgebiet und auf3erhalb).

Als Eingangsdaten dienen die in den Befragungen gewonnen Daten zum Verkehrsverhalten
(Verkehrsaktivitat). Entsprechend dieser Datengrundlage wird nach einem unvollstandigen
Inlandsprinzip gerechnet. Entscheidend fiir die Berechnung ist jeweils die Verkehrsmittelwahl,
also wieviel Prozent der Wege mit dem Kfz bzw. mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes

zuriickgelegt werden. In die Berechnung gehen ein:

19 Klimaschutz in Kommunen, Deutsches Institut fir Urbanistik, 2018
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= Binnenverkehr Einwohner

Wege der Freisinger in Freising

= Quell- und Zielverkehr Einwohner
Wege der Freisinger bei denen entweder die Quelle oder das Ziel auRerhalb Freisings liegt

(hiervon wurde nur der Anteil der Wege auf Freisinger Stadtgebiet beriicksichtigt)

= Quell- und Zielverkehr der Einpendler
Wege der Einpendler von und nach Freising bei denen entweder die Quelle oder das Ziel
aul3erhalb Freisings liegt (hiervon wurde nur der Anteil der Wege auf Freisinger Stadtgebiet

berlcksichtigt)

Die Einpendler zum Flughafen konnten im Rahmen des Projektes nicht quantifiziert werden und
wurden daher nicht berticksichtigt. Diese Wege finden teilweise zwar auf Freisinger Stadtgebiet
statt, sind durch die Stadt selbst jedoch kaum zu beeinflussen, da hier wesentlich gré3ere

regionale bis nationale Verkehrsbeziehungen wirken.

Fahrzeugseitig werden die nétigen Faktoren fir den spezifischen Endenergieverbrauch der
Verkehrstrager genau wie die Emissionsfaktoren dem Leitfaden ,Klimaschutz in Kommunen*
entnommen. Diese berlicksichtigen auch die energetische Vorkette. Im Ergebnis wird nicht jedes
Treibhausgas gelistet, sondern im Sinne der Vergleichbarkeit die Gesamtmenge CO2-Aquivalent

ausgegeben.

Die gesamte Berechnung mit den jeweiligen Eingangsdaten wird in Grafik 39 dargestellt.

Quelle: Leitfaden
Quelle: Quelle: Klimaschutz in
Arbeitnehmerbefragung Haushaltsbefragung Kommunen
Endenergieverbrauch | | Emissior je
je Verkehrstrig Varkehrstrag
l I Ergebnis:
erkehrsaktivitat Verkehrsaktivitat Treibhausgasemission je _ Treibhausgasemissionen
der Einpendler + der Einwohner X Verkehrstrager - nach dem unvollstindiges
Inlandsprinzip
Beeinflussung durch Beeinflussung durch = L
Ande durch S 2035
Maltnahmen des Malnahmen des r:czlr:r:ri‘gchlc{: zenarien
Mobilitatskonzeples Mobilitatskonzeptes Fortschritt

Grafik 39: Berechnung Treibhausgasemission Freising
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8.3

Ergebnisse

Das Diagramm in Grafik 40 zeigt den Anteil der verschiedenen rdumlichen Verkehre an der
gesamten Treibhausgasemission in Freising. Hauptursache (und dementsprechend auch
Hauptansatzpunkt fir MinderungsmalRnahmen) fir die Emission verkehrsbedingter
Treibhausgase ist der private Pkw-Verkehr. Den grof3ten Anteil an den Gesamtemissionen (40
%) haben die Quelle-Ziel-Verkehre von und nach Freising der Freisinger Birger, die aufgrund der
zuriickgelegten Entfernung sehr MIV-affin sind. Das gré3te Potential fir eine Minderung der Kfz-
Verkehrsleistung kann hier hauptsachlich durch eine Verbesserung des OPNV-Angebotes in
Erganzung mit Radschnellwegen abgerufen werden. Auch wenn die Anzahl der Einpendler
wesentlich geringer ist, als die der Freisinger Einwohner haben auch sie durch ihre MIV-Affinitét
(75 % MIV) einen nicht zu unterschétzenden Anteil an den THG-Emissionen (27 %). Da dies
letztlich auch Quelle-Ziel-Verkehre sind, gelten hier &hnliche Minderungspotentiale und -ansatze
wie bei den Quelle-Ziel-Verkehren. Da das Kfz im Binnenverkehr auch heute schon nur fir etwa
33 % aller Wege genutzt wird (siehe Kapitel 3.2.1), was einen verhaltnismafiig geringen Wert

darstellt, sind die Verlagerungsmaoglichkeiten hier bereits begrenzt.

Grafik 40: Anteil der Verkehre an der THG-Emission in Freising

Tabelle 10 listet die entscheidenden Eingangsdaten und Ergebnisse der THG-Berechnung auf.
Fur den Gesamtverkehr der Freisinger Bevélkerung wurde eine moderate Senkung des MIV-
Anteils am Modal Split um ca. 5 % angesetzt, welche sich durch die MaRBnahmen des
Mobilitatskonzeptes ergibt. Die genaue Verlagerung auf die einzelnen Verkehrsmittel des
Umweltverbundes wurde nicht bestimmt. Hinsichtlich der Pendler wird eine gréRere Wirkung
erwartet. Hier wird angenommen, dass der Anteil der mit dem Pkw zuriickgelegten Wege mit den

oben beschrieben MalRnahmen von 75 % auf 65 % reduziert werden kann.
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Ist-Zustand Szenario 2035 (1): Szenario 2035 (2):
Analyse 2017 | ,Referenzszenario” » Klimaschutzschutzszenario“
Anzahl Einwohner 50.576 56.038 56.038
Anzahl Einpendler 12.500 13.850 13.850
(ohne Flughafen)
Annahmen Bestand | Keine MaRnahmen Klimaschutzmafinahmen
Modal Split

Gesamtbevélkerung

s MV =OPNV mRad =Fuf s MIV = Umweltverbund
Anteil MIV Einpendler 75 % 65 %
THG-AusstoR pro
Tag
(CO2-Aquivalent) ca. 80,3t ca. 66,6t ca. 58,5t

Tabelle 10: Eingangsdaten und Ergebnisse THG-Berechnung

Mit den angegebenen Eingangsdaten und in Uberlagerung des technischen Fortschrittes mit der

Wirkung der Mal3nahmen des Mobilitatskonzeptes lassen sich die in Grafik 41 verdeutlichten

Effekte erzielen.

70

20

THG AusstoB
[t CO, - Agivalent pro Tag]

\

Analyse 2017

Abnahme
THG Klimaschutzszenario 2035 — Analyse 2017 = 27 %

1N

Abnahme
THG Klimaschutzszenario — Referenzszenario 2035 =12 %

1N

Referenzszenario 2035 Klimaschutzsszenario 2035

Grafik 41: THG-Emission Freising in Analyse in Prognose
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Durch den technischen Fortschritt wird trotz steigender Einwohnerzahlen bereits eine Reduktion
der THG-Emissionen erreicht. Dies wird in der Berechnung durch geringere Emissionsfaktoren
reprasentiert, je gefahrenem Pkw-Kilometer sinkt der THG-Ausstol3 um etwa 25 % (enthalten ist
hier auch der erhéhte Anteil an Fahrzeugen mit elektrischem Antrieb). Allein durch diesen Effekt
ergibt sich fur das Referenzszenario ein Rickgang um etwa 17 % gegeniber dem Bestand.
Wirken die MaBnahmen des Klimaschutzszenarios, kann der Ausstol3 an THG nochmal um
ca. 12 % reduziert werden. Gegenuber der Analyse liegt der Treibhausgasaussto um 27 %
niedriger, obwohl die Einwohnerzahl und damit die Wegezahl in der gleichen Zeit um etwa 11 %

zugenommen haben.
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9. Abschlussfazit

Das vorliegende Konzept umfasst Analysen, Ziele und MaRRnahmen zu folgenden
Verkehrstragern: Radverkehr, FuRverkehr, motorisierter Individualverkehr, OPNV und
alternativen Mobilitatsangeboten. Ubergeordnetes Ziel ist es den Umweltverbund zu férdern, um
die Verkehrsbelastung im Stadtgebiet zu reduzieren und den CO2-Ausstol3 zu senken. Das
Bevolkerungswachstum soll langfristig von einer Zunahme des motorisierten Individualverkehrs

entkoppelt werden.

Es konnte festgestellt werden, dass das Mobilitatsverhalten der Birger Freisings auch heute
schon in Teilen als nachhaltig eingeschatzt werden kann. Etwa 60 % aller Wege werden mit dem
Fahrrad, zu FuR oder mit dem OPNV zuriickgelegt, was unter Vergleichsstadten einen hohen
Wert darstellt. Daraus lasst sich eine grundsatzliche Affinitdt und Aufgeschlossenheit der
Freisinger Birgerinnen und Blrger gegeniiber dem Umweltverbund ableiten. Dies bildet eine
gute Grundvoraussetzung, den Umweltverbund zukinftig gezielt weiter zu fordern. Nicht zuletzt
die Radfahrer-Befragung hat jedoch gezeigt, dass die Freisinger und Freisingerinnen trotzdem
erhebliche Defizitbereiche im Netz des Radverkehrs sehen. Dies bestatigt sich durch
entsprechende Analysen und Vor-Ort-Aufnahmen. Fir die Forderung der Nahmobilitéat ist der
Abbau der Barrierewirkung von Isar und Bahnstrecke durch die Stadt ein zentraler Aspekt.
Wichtige Ansatzpunkte fur eine weitere Starkung des Umweltverbundes ergeben sich beim
Pendlerverkehr. Hier ist heute das Kfz vorherrschend. Es bestehen groRe Potenziale zum
Umstieg auf den OPNV oder auch das Rad.

Ein Umdenken der rdumlichen (Verkehrs)Planung von einer zentralen Ausrichtung auf den
motorisierten Individualverkehr hin zu einer gleichberechtigten Bericksichtigung des
Umweltverbunds erfordert neue Ansatze der integrierten Planung und eine Anpassung
bestehender Prozesse und Herangehensweisen. Hierflr ist neben der Bereitschaft zum
Umdenken auch Mut fur das Beschreiten von neuen Wegen gefragt. Eine verbesserte Aufteilung
des offentlichen Raumes mit starkerer Berlicksichtigung des nichtmotorisierten Verkehrs ist
mittlerweile bereits in den Regelwerken verankert (insbesondere in der Richtlinie fur die Anlage
von StraBen - RASt), wird aber in der Planungspraxis im Allgemeinen noch zu wenig

beriicksichtigt.

Insgesamt umfasst das vorliegende Mobilitatskonzept 30 MaRBnahmen zur Férderung des
Umweltverbundes. Gemaf den Berechnungen zum Treibhausgasausstol? heute und 2035 kann
das CO2-Aquvalent mit Umsetzung der MaBnahmen um 27 % reduziert werden, trotz einem

Bevolkerungswachstum der Stadt um 10 %.

Die beschriebenen MaRRnahmen sollen in den nachsten Jahren schrittweise umgesetzt werden.
Hierzu ist die Einrichtung eines Mobilititsmanagers bei der Stadtverwaltung vorgesehen, der die
Malnahmen betreut. Darliber hinaus sollen der Runde Radltisch dauerhaft installiert und mit den
lokalen Akteuren besetzt werden. Der Radltisch soll die Umsetzung des Mobilitatskonzeptes

unterstitzen und kritisch begleiten. Daneben dient das Gremium dem Monitoring und Controlling.
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Freidng Mobilititskonzept Freising

Zielnetz Radverkehr

Erlauterung
Radschnellweg
Definition

e Zieldirekte, leistungsstarke, hochwertige Verbindung grofRerer Quell- und Zielverbindung uber grofRere
Distanzen

e Ermoglichen von durchgangig sicherem Befahren mit hoher Reisegeschwindigkeit
Anzustrebender Ausbaustandard

e Selbstandige Radverkehrsanlagen (keine Nutzung durch andere Modi, z.B. Ful3 etc.)

e Direkte, gestreckte LinienflUhrung (Richtgeschwindigkeit bei der Trassierung: 30 km/ h)
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e Winterdienst 4 LY Garten %
/?7,0& ]
R4
\“
Hauptnetz kY
Definition S
e Hauptachsen des Radverkehrs \,_
e Verbindung von Stadtteilzentren zum Hauptzentrum und von Stadtteilzentren untereinander '
L
e (potentiell) hohes Radverkehrsaufkommen sl

e Weitgehend storungsfreies Fahren ermadglicht ein zugiges Vorankommen s @5

Anzustrebender Ausbaustandard Y \.\\'
e Méglichst direkte Fiihrung ‘903’5% 1
: : : S e K Pettenbrunn
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Lo 4 s
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ErschlieBungsnetz
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e Mittleres Aufkommen
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e Flachige Erschlielung %%@@0

Anzustrebender Ausbaustandard g',”

e Fuhrungsform sollte hohe Verkehrssicherheit gewahrleisten RO
(eigene Anlage, ggf. Fihrung im Mischverkehr)

e Gute Befahrbarkeit mit allen Fahrradtypen (asphaltiert, wassergebunden etc.)

e Gewabhrleistung der Befahrbarkeitin beide Richtungen
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StraRennetz

Kartengrundlage: Geobasisdaten - Bayerische Vermessungsverwaltung

Bahnstrecken
Bundesautobahn --Be-- Eisenbahnstrecke
BundesstralRe mit Bahnhof/ Haltepunkt
StaatsstralBe Sonstiges
Kreisstraften 1 Wasserflache

GemeindestralRen
Gemeindegrenze
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Legende

MaRnahmen FuRverkehr
MaRnahmen Radverkehr

MaRnahmen OPNV
modusubergreifende MaRhahmen

Frekdng

Mobilitatskonzept Freising

MaRnahmenitibersicht*

1 Verkehrsentwicklungsplan/Verkehrsberuhigung
Durchgangsstralien

Fachuntersuchung Bahnquerungen

Umbau der Querung Bahnposten 15

Bau Isarsteg Siid

Fachuntersuchung ful3- und fahrradfreundliche
Ampelschaltungen

Umsetzung der Pilotroute

Umbau Korbinianskreuzung und angrenzender
Stralenzige

8 Umbau Wippenhauser Stralie

9 Fahrradfreundliche Umgestaltung der Kammergasse
10 Bau Radweg St 2339 (Vétting — Giggenhausen)
11 Luckenschluss Feldfahrt - Gutenbergstralie

12 Fahrradfreundliche Einbahnstrallenregelungen
13 Radschnellweg Freising-Garching Hochschule-

~NOo abrwN

\ Altenhausen
Waldsiedlung
O
0
de\(\(\
e |
Neustift )
. <V AN
4% Tuching
QS
(2
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e
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3
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oqenshueboer

Moosg

Munchen

14 Machbarkeitsstudie Fahrradstraf3en im (Kfz-)
Nebennetz

15 Forderprogramm zur Qualifizierung von
Radabstellanlagen bei Bestandsbebauung

16 Konzept zur Verbesserung der Serviceleistungen fir
den Radverkehr

17 Konzept fur wegweisende Beschilderung im
Radverkehr

18 Forderprogramm der Anschaffung von E-Bikes/
Pedelecs/Lastenradern

19 Konzept Attraktivitat FuRwege (zur) Innenstadt

20 Konzept zur Busanbindung der Innenstadt

21 Schnellbuslinie Freising - Garching

22 Konzept firr Barrierefreiheit im OPNV

23 Einrichtung eines Mobilpunktes am Bahnhof

24 Bustunnel Bahnhof zur Anbindung Lerchenfeld

25 Qualifizierung des Car-Sharing-Angebotes

26 Konzept zur Forderung der Elektromobilitat

27 Anderung der Stellplatzsatzung

28 Betriebliches Mobilitdtsmanagement

29 Offentlichkeitsarbeit zur Férderung des
Umweltverbundes

30 Schaffung einer Stelle fiir einen Mobilitatsbeauftragten

SofortmaRnahme

* MafBnahmen die nicht verortet werden kénnen, wurden auch nicht kartographisch dargestellt.
Sie sind nur in der Tabelle aufgefiihrt.
Ausfiihrliche Beschreibung der MaBnahmen siehe Anlage 3.
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Anlagen




Mobilitatskonzept Freising - MaBnahmentabelle

s

gung

Kurzbeschreibung . verantwort- Realisie- Potential fur A
MalRnahme Zlglstellung/ lich/ zu rungszeit- Kosten THG- P__rlor|- Zielbereich
Wirkung o . tat
beteiligen raum Einsparung
1 Verkehrsentwicklungs- e Unterstiitzung der Verla- Stadt Freising kurz bis mittel bis | hoch 1 Alle
plan/ gerungswirkung auf die (Amt 62, langfristig hoch Verkehrsmittel
Verkehrsberuhigung Neubaustrecken und so- Amt 61)
Durchgangsstralien mit Abnahme des Kfz-Ver-
 VEP mit Analyse und MaRnah- kehrs in der Stadt
menkonzept o Verfugbarkeit eines inte-
grierten Konzeptes fur alle
Verkehrstrager
2 | Fachuntersuchung o Machbarkeitsstudie zur Uberprii- | e Minderung der Barriere- | Stadt Freising | mittelfristig mittel bis | mittel 2
Bahnquerung fung der bestehenden Querungs- wirkung von Isar und DB- | (Amt 62, hoch
moglichkeiten auf Optimierungs- Trasse Amt 61), ‘h
potential sowie zur Prufung neuer | , Optimale Verbindung der Deutsche Bahn
Querungsstandorte Querungen der Bahn-
gleise mit den Isarquerun-
gen
e Erhohung der (Verkehrs-)
Sicherheit
3 | Umbau der Querung e Verkehrssichere Ausbildung (Ver- | ¢ Verbesserung der Anbin- | Stadt Freising | langfristig hoch gering 1
Bahnposten 15 meidung von Konflikten FuRk/ Rad dung Lerchenfeld - Innen- | (Amt 61,
durch tGberhdéhte Geschwindigkei- stadt Amt 62), ‘h
ten) o Erhohung der Sicherheit | Peutsche Bahn
(Konflikte Rad- und FuR3-
verkehr)
e Gewadhrleistung von
Barrierefreiheit
4 | Bau Isarsteg Stid o Bau des Isarsteges an geeigneter | o Verringerung der Stadt Freising | mittel- bis hoch mittel 1
Stelle und Gewahrleistung einer Maschenweite der (Amt 62, langfristig
maglichst umwegefreien Zuwe- mdglichen Isarquerungen | Amt 61) ‘h

980_AnlI1_MafRnahmentabelle.docx
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Mobilitatskonzept Freising - MaBnahmentabelle

s

Kurzbeschreibung . verantwort- Realisie- Potential fur A
MaRRnahme Zlglstellung/ lich/ zu rungszeit- Kosten THG- P__rlorl- Zielbereich
Wirkung o . tat
beteiligen raum Einsparung
Fachuntersuchung fuR- | ¢ Uberpriifung der Wartezeiten an | ¢ Reduzierung der Warte- Stadt Freising | kurz- bis gering— | gering 1
ganger- und fahrrad- Knotenpunkten im Hauptnetz und zeit fur Radfahrer und (Amt 62, mittelfristig mittel
freundliche Ampelschal- Optimierung der Signalpro- FuBgénger an LSA und Amt 61, |
tungen gramme somit Verkiirzung der Rei- | Amt 32)
seweite
Umsetzung der Pilot- e Planung o Kurz- bis mittelfristig sicht- | Stadt Freising | kurz- bis mittel mittel bis 1
route des Radverkehrs o Zeitplan Umsetzung bare Verbesserung des (Amt 62, langfristig hoch
Angebotes auf einer der Amt 61, ‘h
e Bau wichtigsten Verbindungen | Amt 32)
im Stadtgebiet
Umbau der Korbinians- o Erhohung der Verkehrssi- | Stadt Freising | mittel- bis hoch gering 1
kreuzung und angren- cherheit an einem der (Amt 62, langfristig
zender StralRenziige wichtigsten innerstadti- Amt 61, .h
schen Konfliktpunkte Amt 32)
Umbau Wippenhauser e Integrierten Verkehrskonzept im e Erhohung der Verkehrssi- | Stadt Freising | kurz- bis gering — gering 1
Stralle Rahmen der Entwicklung der cherheit auf dieser wichti- | (Amt 62, mittelfristig mittel
Schulstandorte gen Verbindung zwischen | Amt 61, ‘h
o Prufung der Méglichkeiten fur Innenstadt/Bahnhof und Amt 32)
eine Qualifizierung der Radver- Schulstandorten
kehrsanlagen
Fahrradfreundlicher Um- e Schaffung eines ,Altstadt- | Stadt Freising | mittelfristig hoch gering 1

bau der Kammergasse

rings* fir den Radverkehr

e Erhohung der Verkehrssi-
cherheit fir den Radver-
kehr an dieser wichtigen
Zentrumstangente

(Amt 62,
Amt 61)

Y=

980_AnlI1_MafRnahmentabelle.docx
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Mobilitatskonzept Freising - MaBnahmentabelle

s

FahrradstralBen im (Kfz-)
Nebennetz

Nebennetzes auf die Mdglichkeit
der umwegarmen Fihrung des
Radverkehrs abseits der Haupt-
straRen auf FahrradstralRen

Prufung der Moglichkeit auf Ein-
richtung von Fahrradstra3en im
Rahmen der Umsetzung der
Radrouten

Jfamilienfreundliche* Rad-
verkehrsfiihrung

(Amt 62,
Amt 61,
Amt 32)

Kurzbeschreibung . verantwort- Realisie- Potential fur A
MalRnahme Zlglstellung/ lich/ zu rungszeit- Kosten THG- P__rlor|- Zielbereich
Wirkung o . tat
_ beteiligen raum Einsparung
10 | Bau des Radweges ent- | e« Bau eine Radweges entlang der | e Verbesserung der Stadt Freising | mittelfristig hoch gering 3
lang der St 2339 (Votting St 2339 nach Giggenhausen Erreichbarkeit von (Amt 62),
— Giggenhausen) Giggenhausen und der Landkreis
sidwestlichen Ortsteile Freising
11 | Lickenschluss Feldfahrt | e Priifung, Planung und (Aus)Bau | e Verbesserung der Verbin- | Stadt Freising | mittelfristig hoch gering 2
und Gutenbergstrale der Querung und der anschie- dung Weihenstephan mit | (Amt 62,
RBenden Wege dem sidlichen Teil Amt 61) ‘h
Freisings
12 | Fahrradfreundliche Ein- e Erhéhung der Stadt Freising | kurzfristig gering gering 2
bahnstraBenregelungen Netzdurchléssigkeit (Amt 62,
Amt 61,
Amt 32)
13 | Radschnellweg Freising/ | ¢ Trassenfindung e Gewahrleistung Stadt Freising | langfristig mittel - hoch 2
Garching Hochschule/ e Planung groRraumiger und ztgiger | (Amt 62, Amt hoch
Miinchen Erreichbarkeit 61, Amt 32),
* Bau Landkreis Frei-
sing, Freistaat
Bayern
14 | Machbarkeitsstudie e Systematisches Uberpriifen des | ¢ Sichere, umwegarme und | Stadt Freising | kontinuierlich | gering gering 2

980_AnlI1_MafRnahmentabelle.docx
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Mobilitatskonzept Freising - MaBnahmentabelle

s

Hauptrouten

Erhéhung der Sichtbarkeit

Verringerung der Reise-
weiten im Einzugsbereich
des Isarsteges Nord und
Erhéhung der des Grades
der Ausschdpfung seines
Potentials

Kurzbeschreibung . verantwort- Realisie- Potential fur .
MaRRnahme Zlglstellung/ lich/ zu rungszeit- Kosten THG- P__rlor|- Zielbereich
eteiligen raum Einsparung
15 | Foérderprogramm zur ¢ Entwicklung von Mdglichkeiten e Verbesserung des quanti- | Stadt Freising, | mittelfristig mittel - mittel 2
Quialifizierung von zur Forderung der Erweiterung tativen und qualitativen Wohnungsbau- | bzw. kontinu- | hoch
Radabstellanlagen bei bzw. Qualifizierung von Radab- Fahrradabstellangebotes | und -verwal- ierlich
Bestandsbebauung stellanlagen auf privaten Grund am wichtigsten Verknuip- | tungsgesell-
bei Bestandsbebauung fungspunkt der Stadt schaft mbH der
Stadt Freising,
weitere Woh-
nungsunter-
nehmen, Schu-
len, Arbeitge-
ber, Freizeit-
einrichtungen,
Versorgungs-
einrichtungen
16 | Standortuntersuchung o Erhohung der Zuverlassig- | Stadt Freising | mittelfristig gering— | gering 3
Servicestationen, keit und Sicherheit mittel
Schliel3fachern, Fahrrad- e Erhéhung der Sichtbarkeit
boxen an wichtigen durch entsprechendes
Punkten im Radnetz ¢ Design
e Bereitstellung von digitalen und
analogen Informationsmaterialien
17 | Konzept fur wegwei- ¢ Ganzheitlichen Konzeptes fiir die | ¢ Verbesserung der Orien- | Stadt Freising | kurz- bis mit- | mittel gering 2
sende Beschilderung im wegweisende Beschilderung, in- tierung (Amt 61, telfristig
Radverkehr Klusive Kennzeichnung der . Amt 32)

980_AnlI1_MafRnahmentabelle.docx

Anlage 1, seite 4




Mobilitdtskonzept Freising - MaRnahmentabelle

s

Freising - Garching

Weiterverfolgung der Umsetzung

nalen OV-Verbindung zwi-
schen diesen beiden Auf-
kommensschwerpunkten

sing, Stadt
Freising, ,
Agenda 21
Gruppe Bauen,
Wohnen, Ver-
kehr

Kurzbeschreibung . verantwort- Realisie- Potential fur A
MalRnahme Zlglstellung/ lich/ zu rungszeit- Kosten THG- P__r|or|- Zielbereich
Wirkung o . tat
_ beteiligen raum Einsparung
18 | Férderung der e Eruieren der Moglichkeiten Um- | o Erhdhung der Verfiigbar- | Stadt Freising, | kontinuierlich | hoch hoch 3
Anschaffung von setzung einer Foérderung keit (insbesondere von benachbarte
E-Bikes/Pedelecs/ e Etablierung eines Leihradsyste- Radern, die spezifische Kommunen,
Lastenradern mes Anforderungen erfiillen) Flughafen
19 | Konzept Attraktivitat e Erhéhung der Attraktivitat der 6f- | ¢ Foérderung des FuRver- Stadt Freising | mittelfristig mittel gering 3 %
FuBwege (zur) Innen- fentlichen Raume im Bereich kehrs durch Bereitstellung | (Amt 61, !
stadt Zentrum und auf den Routen zur attraktiver Routen Amt 62,
Innenstadt u.a. durch Nutzung Amt 32,
von Stadtmébeln (Bénke, Trink- Amt 66),
brunnen, Spielgerate etc.) Haubesitzer
und -bewoh-
ner, DB AG,
Klinikum
20 | Konzept zur Busanbin- | e Konzeptentwicklung fr zukinfti- | e Sicherung einer sehr gu- | Stadt Freising, | mittelfristig gering mittel 2
dung der Innenstadt gen Einbindung der Innenstadt in ten Erreichbarkeit der In- | Freisinger .
das OPNV Netz nenstadt mit dem OPNV | Stadtwerke
e Prifung innovativer Tarifkonzepte unter Berticksichtigung
fir die innerstadtischen Klein- des neuen Verkehrskon-
busse zeptes (verkehrsberuhigt)
21 | Schnellbus o Ermittlung Potential/ Testbetrieb | ¢ Verbesserung der regio- | Landkreis Frei- | mittelfristig hoch hoch 2
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Mobilitdtskonzept Freising - MaRnahmentabelle

s

Anbindung Lerchenfeld

Planung
Zeitplan Umsetzung
Bau

Integration in das Strukturkonzept
Bahnhof

barkeit der Bahntrasse fiir
den Umweltverbund

e Entlastung der Innenstadt
vom Busverkehr

e Verbesserung der Verbin-
dung vom Bahnhof nach
Lerchenfeld

(Amt 61,
Amt 62), Bahn-
hof Freising

Kurzbeschreibung . verantwort- Realisie- Potential fur A
MalRnahme Zlglstellung/ lich/ zu rungszeit- Kosten THG- P__r|or|- Zielbereich
Wirkung o . tat
beteiligen raum Einsparung
22 | Erstellung eines Konzep- | ¢  Stufenkonzeptes fiir barriere- o Barrierefreier Zugang zum | Stadt Freising, | Mittelfristig, | hoch gering 2
tes flr Barrierefreiheit im freien Ausbau der Bushaltestellen OPNV Freisinger kontinuierlich
OPNV bis 2022 und ggf. Io}enuﬂaerung e Qualifizierung der Halte- Stadtwe_rke, _
von Haltestellen bei denen kein Landkreis Frei-
. ! . stellenausstattung :
barrierefreier Ausbau bis 2022 sing, MVV
maglich ist
Verbesserung der Ausstattung an
der Haltestelle Erdinger Straf3e
31
23 | Einrichtung eines Mobil- | e Planung o Offentlichkeitswirksame Stadt Freising, | mittelfristig mittel - gering 2
punktes am Bahnhof o Zeitplan Umsetzung Verbesserung der Ver- Freisinger hoch
. ) knlpfung von Verkehrs- Stadtwerke,
e Entwicklung Betreibermodell mitteln Stadtteilauto -
e Ggf. Kombination mit Fahrrad-
parkhaus Boot
e Integration in das Strukturkonzept i
Bahnhof
24 | Bustunnel Bahnhof zur e Machbarkeitsstudie e Verbesserung der Quer- Stadt Freising | mittelfristig hoch hoch 1

il T
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Mobilitdtskonzept Freising - MaRnahmentabelle

s

satzung

unter Berlcksichtigung der Emp-
fehlungen des Mobilitéatskonzep-
tes

gung von spezifischen
Rahmenbedingungen der
jeweiligen Bauvorhaben
bei der Ermittlung der
Stellplatzzahl von Neu-
bauvorhaben (zur Férde-
rung des Umweltverbun-
des)

(Amt 61,
Amt 62,
Amt 32)

Kurzbeschreibung . verantwort- Realisie- Potential fur A
MalRnahme Zlglstellung/ lich/ zu rungszeit- Kosten THG- P__r|or|- Zielbereich
Wirkung o . tat
beteiligen raum Einsparung
25 | Qualifizierung des Car- e Forderung der Zusammenarbeit | ¢ Reduzierung der negati- Stadt Freising, | kontinuierlich | gering mittel 3 foat
sharing Angebot von Car-Sharing-Anbietern und ven Umweltauswirkungen | Freisinger L
OPNV-Unternehmen insbeson- des Individualverkehrs Stadtwerke,
dere bei der Entwicklung von Stadtteilauto
neuen Baugebieten
e Forderung der Anordnung von
Radabstellanlagen an Car-Sha-
ring-Stellplatzen
e Forderung der Erhéhung der An-
zahl der angebotenen Fahrzeuge
e Verbesserte Einbindung des Car-
sharing sind integrierte Planungs-
prozesse
26 | Konzept zur Forderung | e Konzept mit Analyse Be- e Forderung der Stadt Freising, | langfristig gering hoch 3
der Elektromobilitét standsanalyse und Mafinahmen Elektromobilitat Freisinger
e Schwerpunkt: Vereinheitlichung fg:t'\éverkg,
der Lade- und Abrechnungssys- L dkrellsmg,
teme der Ladeséulen anaxreis
Freising
27 | Anderung der Stellplatz- | e Anpassung der Stellplatzsatzung | ¢ Flexiblere Berticksichti- Stadt Freising mittelfristig gering hoch 2

1kl

980_Anl1_MaRnahmentabelle.docx

Anlage 1, seite 7




Mobilitatskonzept Freising - MaBnahmentabelle

s

in der Stadt Freising, fur die Um-
setzung der MaRnahmen des
Mobilitdtskonzeptes und dartiber
hinaus

und Anschub von Projek-
ten zu nachhaltiger Mobili-
tat

Kurzbeschreibung . verantwort- Realisie- Potential fur A
MalRnahme Zlglstellung/ lich/ zu rungszeit- Kosten THG- P__rlor|- Zielbereich
Wirkung o . tat
beteiligen raum Einsparung
28 | Betriebliches e Forderung von betrieblichem Mo- | ¢ Verwaltung als Vorreiter Stadt Freising, | kontinuierlich | mittel bis | hoch 3 Alle
Mobilitattsmanagement bilitatsmanagement bei Arbeitge- fur betriebliches Mobili- grofBe Arbeit- hoch Verkehrsmittel
bern in Freising tatsmanagement geber
e Nachhaltige Beeinflussung
des Mobilitatsverhaltens
der Arbeithehmer in Frei-
sing
29 | Manahmen der e Entwicklung von MaRnahmen o Erhéhung des Anteils des | Stadt Freising, | kontinuierlich | mittel gering 2
Offentlichkeitsarbeit zur und Kampagnen zur Férderung Umweltverbundes am Mo- | Aktive City
Forderung des Umwelt- nachhaltiger Mobilitat dal Split mittels weicher e.V.; Agenda &
verbundes MaRnahmen Bauen, Woh-
nen, Verkehr
30 | Mobilitatsbeauftragter e Manager fir nachhaltige Mobilitat | ¢ Zentrale Koordinierung Stadt Freising | kurzfristig hoch hoch 1 Alle

Verkehrsmittel
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7
Mobilitatskonzept Freising — nachhaltig mobil @

|30fonmarsnahm;l> Die Fachuntersuchung zur Verkehrsberuhigung der DurchgangsstralBen, als Teil des

Malnahme 1: Verkehrsentwicklungsplan/ Verkehrsberuhigung Durchgangsstraflen

Zielbereich [ |60 o] )

Zielsetzung

= Unterstitzung der Verkehrsverlagerung von Hauptstra3en im Stadtgebiet auf die neuen
Ortsumgehungen (Westtangente, Nord-Ost-Umfahrung)

= Abnahme des Kfz-Verkehrs in der Stadt

= Verfligbarkeit eines integrierten Konzeptes fir alle Verkehrstrager

= Verbesserungen fir FuRganger, Radfahrer und OPNV

Kurze Projekt- bzw. Ma3nahmenbeschreibung

Aufbauend auf dem Mobilititskonzept sollte ein integrierter Verkehrsentwicklungsplan erarbeitet
werden, welcher alle Verkehrstrager umfasst, also ausdricklich auch den ruhenden und den

flieBenden Kfz-Verkehr, der im Mobilitdtskonzept nur indirekt betrachtet wurde. Zentrale Inhalte sind:

= Konzeption von BegleitmalRnahmen zu den Stadtumfahrungen auf den Hauptstralen der
Innenstadt zur Unterstiitzung der Verlagerungswirkung auf die neuen Trassen; betroffen davon
sind fast alle Ubergeordneten Stral3en im Stadtgebiet (B 301, St 2339, St 2084, St 2350);
MaRnahmen sind z.B. Geschwindigkeitsbeschrankungen, Reduzierung der Anzahl der
Fahrstreifen, Radverkehrsanlagen und Querungshilfen.

= Integrierte Betrachtung von Maflnahmen an Defizitbereichen des Radverkehrs

(Korbinianskreuzung, Kammergasse, Wippenhauser Straf3e)
= Entwicklung eines Konzeptes fiir den ruhenden Verkehr

= Anpassung und Erganzung des bestehenden Verkehrsmodells um den Umweltverbund

Verkehrsentwicklungsplans, wird als SofortmalRnahme mit aufgenommen, da ein Umbau der

innerstadtischen Stral3en zeitnah mit der Eréffnung der Neubaustecken erfolgen sollte.

Trager/ Akteure/ Beteiligte

Stadt Freising (Amt 61, Amt 62)

Umsetzungsschritte

= Beauftragung Fachuntersuchung zur Prifung der Mdoglichkeiten fur Verkehrsberuhigung an
innerstadtischen Hauptstral3en
= Beauftragung VEP mit Analyse und MalRnahmenkonzept

= Umsetzung der Malinahmen

Zeitlicher Horizont: kurz bis langfristig

erste Schritte missen kurzfristig angegangen werden, Umsetzung ggf. langfristig

Kosten: hoch THG-Einsparpotential: hoch

Prioritat 1
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‘ Auch die Themen mangelhafte Beleuchtung sowie Konfliktpunkte mit dem FuRverkehr sind

V
Mobilitatskonzept Freising — nachhaltig mobil @

MaBnahme 2: Fachuntersuchung Bahnquerungen

Zielbereich

Zielsetzung

= Verbesserung der Durchlassigkeit fur den Rad- und FuRverkehr

= Vermeidung von Umwegen

= Optimale Verbindung der Querungen der Bahngleise mit den Isarquerungen
= Erhohung der (Verkehrs-)Sicherheit (Konflikte Rad- und FulRverkehr)

Kurze Projekt- bzw. MaBnahmenbeschreibung

Das Freisinger Stadtgebiet wird durch die Zasur der Bahn und der Isar geteilt. Die Bestandquerungen
sind Uberwiegend defizitar. Verbindungen zwischen den Querungen und mit dem Ubrigen Netz sind
teils mit langen Umwegen verbunden. In Abstimmung mit der Bahn und unter Berlicksichtigung der
Netzkonzeption mussen neue Querungsmdglichkeiten und mogliche Optimierungspotentiale an

vorhandenen Querungen (Aufweitungen, Barrierefreiheit, Anbindung) gepruft werden.

identifizierte Defizite vieler Unterquerungen, so z.B. bei der Bahnquerung Seilerbriicklwiesen. Eine
Verbesserung der Beleuchtungssituation sowie die mdgliche Anbringung von Spiegeln sollen

gepruft und umgesetzt werden,

Trager/ Akteure/ Beteiligte

Stadt Freising (Amt 61, Amt 62), Deutsche Bahn

Umsetzungsschritte

=  Prifen der DB-Strecke auf mégliche neue Querungen

= Prifen der vorhandenen Querungen auf Optimierungspotential
= Abstimmungen mit der Bahn

= Machbarkeitsuntersuchung

= Planung und Umsetzung

Zeitlicher Horizont

mittelfristig

Kosten: mittel bis hoch THG-Einsparpotential: mittel

Prioritat 2
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Mobilitatskonzept Freising — nachhaltig mobil @

Maflnahme 3: Umbau der Querung Bahnposten 15

Zielbereich
[]

Zielsetzung

= Verbesserung der Anbindung Lerchenfeld - Innenstadt
= Erhéhung der (Verkehrs-) Sicherheit (Konflikte Rad- und FuRverkehr)

= Gewabhrleistung von Barrierefreiheit

Kurze Projekt- bzw. Ma3nahmenbeschreibung

Die Querung der DB-Strecke am Bahnposten 15 ist die wichtigste Verbindung von Lerchenfeld in die
Innenstadt und in vielerlei Hinsicht defizitar. Im Rahmen des B-Plan 132 sollen Rampen (die einen
barrierefreien Zugang ermdglichen) errichtet und die Querung von 4,00 m auf 6,00 m aufgeweitet
werden. Aufgrund von Problemen mit dem Grunderwerb konnte die Planung bisher nicht weitergefiihrt

bzw. umgesetzt werden.

Trager/ Akteure/ Beteiligte

Deutsche Bahn, Stadt Freising (Amt 61, Amt 62), Grundstlickseigentimer

Umsetzungsschritte

= Umsetzung der aktuellen Planung

=  Prifung von Méglichkeiten zur Sicherung der erforderlichen (privaten) Grundstiicksflachen

Zeitlicher Horizont

langfristig

Kosten: hoch THG-Einsparpotential: gering

Prioritat 1
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Mobilitatskonzept Freising — nachhaltig mobil M

Malnahme 4: Bau Isarsteg Sud

potenzielle Anbindungen Isarsteg,
vertiefende Untersuchung erforderlich

qosss

Zielbereich

Zielsetzung

= Verringerung der Maschenweite mdglicher Isarquerungen
= Verbesserung der Verbindung von Lerchenfeld mit den sudlichen bzw. westlichen Stadtteilen

(insbesondere Weihenstephan)

Kurze Projekt- bzw. MalRnahmenbeschreibung

Auf einer Lange von Uber 2 km ist zwischen der Korbiniansbriicke und der FS 44 keine Querung der
Isar moglich. Auf beiden Seiten sind jedoch wichtige Quellen und Ziele, dementsprechend sollte hier
eine Querungsmoglichkeit fir Radfahrer und FuRganger geschaffen werden. In einer ersten
Untersuchung wurde das Potential fir den Steg mit ca. 2.500 — 3.000 Radfahrern pro Tag bestimmt.
Entscheidend hierflr ist die Einbindung in das bestehende Netz (und die Anbindung an den
Radschnellweg). Aus verkehrsplanerischer Sicht eignen sich die (nérdlichen) Varianten 1 und 2 am
besten, um das volle Potential auszuschopfen. Eine entsprechend umwegarme Zuwegung ist daftr
unabdingbar.

Tréager/ Akteure/ Beteiligte

Stadt Freising (Amt 61, Amt 62), Referat 7

Umsetzungsschritte

= Weiterverfolgung der Planung mit Variantenuntersuchung

= Planung und Bau

Zeitlicher Horizont

mittel bis langfristig

Kosten: hoch THG-Einsparpotential: mittel

Prioritat 1
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Malnahme 5: Fachuntersuchung fuRgéanger- und fahrradfreundliche Ampelschaltungen

Zielbereich

Zielsetzung

Reduzierung Wartezeit fur Radfahrer und FuRganger an LSA und Verkiirzung der Reisezeit

Kurze Projekt- bzw. MalRnahmenbeschreibung

Fur die FuRganger und Radfahrer geht von Hauptverkehrsstral3en im Freisinger Stadtgebiet eine hohe
Barrierewirkung aus. Dies liegt auch an den langen Wartezeiten an den Lichtsignalanlagen, an denen
Freigabezeiten oftmals Uber Anforderungen gesteuert werden. Hier ist eine Untersuchung der
Signalprogramme auf Optimierungspotential im Sinne einer Verringerung der Wartezeiten fir
FuRgénger und Radfahrer sowie das anschlie@ende Umprogrammieren notwendig. Betroffene

Knotenpunkte:

= KP Bahnhofstraf3e/ Ottostral3e

=  Korbinianskreuzung

= Karlwirtkreuzung

= KP Mainburger/ Alois-Steinecker-Stral3e

= KP Mainburger/ Kammergasse

Optimierung der Bedarfs-Ampelanlage am Bahnhof als erste Sofortmaf3hahme.

Trager/ Akteure/ Beteiligte

Stadt Freising (Referat 7, Amt 32, Amt 61, Amt 62)

Umsetzungsschritte

= Prifen der Signalprogramme, identifizieren von Optimierungspotential und untersuchen der
Auswirkungen von Anderungen im Programm (Untersuchung der Auswirkungen auf den MIV und
Abwagung)

= Umsetzung

Zeitlicher Horizont

kurz- bis mittelfristig

Kosten: gering bis mittel THG-Einsparpotential: gering

Prioritat 1
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Maflnahme 6: Umsetzung der Pilotroute

Zielbereich

Zielsetzung

Identifizieren wesentlicher umsetzbarer Malinahmen auf einer zentralen Verbindung wichtiger Quellen
und Ziele mit hohem Radverkehrsaufkommen. In absehbarem Zeithorizont soll eine sichtbare Route
mit wesentlichen Verbesserungen bereitgestellt werden kdnnen. Als erste Pilotroute wurde die Strecke
Lerchenfeld-Bahnhof-Vétting ausgewahlt. Die weiteren Routen sollen im Anschluss Schritt fir Schritt

folgen (siehe Kapitel 5).

Kurze Projekt- bzw. MalRnahmenbeschreibung

Die Routen von Vétting und von Lerchenfeld zur Innenstadt und zum Bahnhof verbinden wichtige
Quellen und Ziele und sind mit die meistgenutzten Radverbindungen im Stadtgebiet. Es sollen
Losungsansatze fur identifizierte Problemstellen geprift und umgesetzt werden (siehe Analyse der
Route im Anhang). Dartiber hinaus sollten entlang dieser Pilotstrecke Abstellanlagen und eine
wegweisende Beschilderung realisiert werden.

::> Umsetzung eines kurzfristig realisierbaren Leuchtturmprojekts fur den Radverkehr auf den Routen
B als SofortmafRnahme, z.B. Anderung der Vorfahrtsregelung Luitpoldstrae/Korbiniansbriicke.

Trager/ Akteure/ Beteiligte

Stadt Freising (Amt 61, Amt 62, Amt 32)

Umsetzungsschritte

=  Zigige Umsetzung eines Leuchtturmprojekts zur Férderung des Radverkehrs

= Erstellung einer oder mehrerer Machbarkeitsstudien fir die Umsetzbarkeit von MaBnahmen zur
Verbesserung der Situation in den Defizitbereichen

=  Erstellung Planung und Umsetzung Pilotroute

= Nach der Umsetzung der Pilotroute missen die weiteren im Konzept definierten Radrouten der
Reihe nach auf Verbesserungspotential Giberprift und entsprechende Mal3hahmen umgesetzt

werden

Zeitlicher Horizont

kurz- bis mittelfristig

Kosten: mittel THG-Einsparpotential: mittel

Prioritat 1
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Maflnahme 7: Umbau der Korbinianskreuzung und angrenzender Straf3enziige

Zielbereich

Zielsetzung

Erhéhung der Verkehrssicherheit an einem der wichtigsten innerstadtischen Konfliktpunkte und

Qualifizierung der Radverkehrsfiihrung in den angrenzenden Stral3en.

Kurze Projekt- bzw. Ma3nahmenbeschreibung

Die Korbinianskreuzung ist einer der Knotenpunkte im Stadtgebiet mit den héchsten Kfz-
Verkehrsmengen (siehe Defizitbereiche). Auf Basis erster Untersuchungen und im Rahmen einer
Projektskizze, wurden Moglichkeiten zur fahrradfreundlichen Umgestaltung der Korbinianskreuzung
und der angrenzenden StralBenziige (z.B. Ausweisung der Alten PoststraBe als Fahrradstralle)
aufgezeigt. Die Umgestaltung soll weiter vorangetrieben und die Planungen konkretisiert und
umgesetzt werden. Die Malinahme ist insbesondere in Zusammenhang mit der MaRnahme 1 (VEP,
BegleitmaBnahmen Stadtumfahrungen) zu sehen. Durch die Nord-Ost-Umfahrung besteht das
Potential einer Verringerung von Verkehrsmengen am Knotenpunkt, was eine Fahrstreifenreduktion
rechtfertigen wirde (welche wiederum die Verringerung der Kfz-Mengen fordert). Wechselwirkungen
bestehen dariiber hinaus zur Mal3nahme 9 (Umgestaltung Kammergasse).

Ziel sollte es sein, die fahrradfreundliche Umgestaltung zeitgleich mit der geplanten Eréffnung der

Umfahrungen zu realisieren. Aus diesem Grund hat diese Mal3nahme hohe zeitliche Prioritat.

Tréager/ Akteure/ Beteiligte

Stadt Freising (Amt 61, Amt 62, Amt 32, Amt 64)

Umsetzungsschritte

=  Erstellung Planung
=  Erstellung Zeitplanung Umsetzung
= Bau

Zeitlicher Horizont

mittel bis langfristig

Kosten: hoch THG-Einsparpotential: gering

Prioritat 1
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Maflnahme 8: Umbau Wippenhauser Straf3e

Gehwegbreite < 1,00 m

Zielbereich

Zielsetzung

Erhdhung der Verkehrssicherheit auf dieser wichtigen Verbindung zwischen der Innenstadt mit dem

Bahnhof und den Schulstandorten Wippenhauser Stral3e.

Kurze Projekt- bzw. MalRnahmenbeschreibung

Die Wippenhauser Stral3e ist aufgrund der Schulstandorte eine der vom Radverkehr meistgenutzten
Verbindungen im Stadtgebiet. Trotzdem ist die Radverkehrsfihrung hochgradig defizitar (siehe
Defizitbereiche). Im Zusammenhang mit der bevorstehenden Entwicklung der Schulstandorte muss
eine Verkehrskonzeption zur Wippenhauser Strale mit dem umliegenden StraBensystem
(Verkehrsfuhrungen, etc.) erstellt werden. Darauf aufbauend soll eine integrierte Umbauplanung von
der Karlwirtskreuzung bis zum Wettersteinring erstellt werden, die die Situation fiir OPNV, FuRganger
und Radfahrer verbessert. Dieses soll die Ansatze aus der Verkehrsuntersuchung zu den
Schulzentren Wippenhauser Strale (Projekta, Februar 2018) bericksichtigen, dartuber hinaus aber
auch fur den Abschnitt sudlich des KP Lange Point MaRnahmen, wie z.B. die Beschréankung der

zulassigen Geschwindigkeit auf 30 km/ h und die Nutzung von Piktogrammen, prifen und umsetzen.

Trager/ Akteure/ Beteiligte

Stadt Freising (Amt 62, Amt 61, Amt 32)

Umsetzungsschritte

= Beauftragung Verkehrskonzept
= Erstellung Umbauplanung und Zeitplanung

= Umsetzung

Zeitlicher Horizont

kurz- bis mittelfristig

Kosten: gering bis mittel THG-Einsparpotential: gering

Prioritat 1

980_Anl2_MaRnahmensteckbriefe.docx Anlage 2/ seite 8




V
Mobilitatskonzept Freising — nachhaltig mobil @

Malnahme 9: Fahrradfreundliche Umgestaltung der Kammergasse

Zielbereich

Zielsetzung

Schaffung eines ,Altstadtrings” fir den Radverkehr zur Umfahrung der zukinftig verkehrsberuhigten
Innenstadt (siehe MaRnahme 6 der Innenstadtkonzeption) und Erleichterung der Querbarkeit fiir den
Fuverkehr.

Kurze Projekt- bzw. MaBnahmenbeschreibung

Der StraBenraum der Kammergasse wird momentan zweistreifig vom in West — Ost — Richtung
fahrenden Kfz-Verkehr dominiert. Dies macht sie zu einem Defizitbereich des Radverkehrs. Um sie als
Altstadtumfahrung fiir den Radverkehr zu ertlichtigen werden zwei verschiedene Konzepte geprift:

1) Einstreifige Fahrbahn fir Kfz-Verkehr und beidseitige Radverkehrsanlagen

2) Zweirichtungsverkehr in der Alois-Steinecker-StraRe und Umwidmung der Kammergasse zur

Fahrrad-/Anliegerstralle

Beide Mdglichkeiten haben jeweils Auswirkungen auf die momentan gegenlaufige Einbahnstral3e Alois-
Steinecker-StraRe. Diese mussen gepriuft werden. Des Weiteren sollten die Mdglichkeiten einer
Optimierung der Trasse fir den OPNV gepriift werden.

Diese Malnahme steht in Zusammenhang mit den Mafnahmen 1 und 7. Ein Umbau der

innerstadtischen DurchgangsstraRen sollte zeitnah mit der Eréffnung der Neubaustecken erfolgen.

Tréager/ Akteure/ Beteiligte

Stadt Freising (Amt 62, Amt 61)

Umsetzungsschritte

=  Prifung der Auswirkung der jeweiligen Konzepte auf die Alois-Steinecker-Strafle und
angrenzende Knotenpunkte
= Erstellung einer iterativen Planung Kammergasse

= Umgestaltung Kammergasse und ggf. der Alois-Steinecker-Stral3e

Zeitlicher Horizont

kurz- bis mittelfristig

Kosten: gering bis mittel THG-Einsparpotential: gering

Prioritat 1
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Mobilitdtskonzept Freising — nachhaltig mobil

Malnahme 10: Bau Radweg St 2339 (Votting — Giggenhausen)

Quelle: Stadt Freising

Zielbereich

Zielsetzung

Verbesserung der Anbindung der stidwestlichen Ortsteile und Giggenhausen

Kurze Projekt- bzw. Ma3nahmenbeschreibung

Planung und Bau des Radweges entsprechend des Konzeptes des Landkreises.

Trager/ Akteure/ Beteiligte

Landkreis Freising, Stadt Freising (Amt 62)

Zeitlicher Horizont

mittelfristig

Kosten: hoch THG-Einsparpotential: gering

Prioritat 3
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Maflnahme 11: Lickenschluss Feldfahrt - Gutenbergstralie

Route 5:
Radialroute
Lerchenfeld -
Schliitgelande /
I N

Zielbereich

Zielsetzung

Verbesserung der Verbindung Weihenstephan mit dem sudlichen Teil Freisings (z.B. Schliitergelande,
Lerchenfeld)

Kurze Projekt- bzw. Ma3nahmenbeschreibung

Auf der Route 5 zwischen GutenbergstralRe und Feldfahrt muss der Galgenbach (bzw. Schleifenbach)
gequert werden. Hier ist im Bestand keine Querung angeordnet. Auch fiir die Weiterfiihrung in
Richtung Nordwesten gibt es aktuelle kein Angebot. Hier misste dementsprechend eine Querung
geschaffen und eine Zuwegung gewahrleistet werden. Am geeignetsten erscheint es, den Verlauf der
Gutenbergstrale mit einer geeigneten Anlage (z.B. gemeinsamer Geh-/ Radweg, sandgeschlemmte
Schotterdecke) bis an die Feldfahrt weiterzufiihren.

Trager/ Akteure/ Beteiligte

Stadt Freising (Amt 61, Amt 62), Anwohner

Umsetzungsschritte

= Findung eines geeigneten Korridors
= Planung

= Bau

mittelfristig

Kosten: hoch THG-Einsparpotential: gering

Prioritat 2
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Maflnahme 12: Fahrradfreundliche EinbahnstraBenregelungen

Zielbereich

Zielsetzung

Erh6hung der Netzdurchlassigkeit fur den Radverkehr und Verdeutlichung fir Ful3ganger

Kurze Projekt- bzw. MalRnahmenbeschreibung

Insbesondere in der Freisinger Kernstadt sind viele Stral3en als Einbahnstrallen ausgewiesen. Ein
Groliteil davon ist nicht fir den Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben. Auch wenn keiner dieser
Abschnitte auf einer Radroute bzw. einem Hauptnetzelement liegt, ist im Sinne der Netzdurchlassigkeit
zu prufen, welche davon eine Freigabe erhalten kénnen. In diesem Zusammenhang ist auch die
Beschilderung der Durchlassigkeit von Sackgassen fir FuRganger zu priifen.

Eine von der Stadt Freising erarbeitete Ubersicht der EinbahnstraRen liegt in Anlage 6 bei und wird

Grundlage der aktuellen Verkehrsschau zu diesem Thema sein.

Die Offnung der EinbahnstraRen fiir den Radverkehr soll in 2019 umgesetzt werden.

Trager/ Akteure/ Beteiligte

Stadt Freising (Amt 62, Amt 61, Amt 32)

Umsetzungsschritte

= Prifung der Moglichkeit einer Offnung im Rahmen der Verkehrsschau

= Umsetzung einer Offnung im Zweirichtungsverkehr

Zeitlicher Horizont

kurzfristig

Kosten: gering THG-Einsparpotential: gering

Prioritat 2
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Maflnahme 13: Radschnellweg Freising — Garching Hochschule — Miinchen

Zielbereich

Zielsetzung

Gewahrleistung ziigiger groRrdumiger Erreichbarkeit fir den Radverkehr

Kurze Projekt- bzw. MalRnahmenbeschreibung

Im Sinne einer modalen Verlagerung der Pendlerverkehre vom MIV auf das Rad soll Freising entlang
der Isar Uber einen Radschnellweg mit dem Hochschulstandort Garching und dariber hinaus mit
Minchen verbunden werden. Hier ist Freising auf Kooperationen mit dem Freistaat Bayern, dem
Landkreis und der Stadt Minchen angewiesen. Es sollte auf die schnelle Umsetzung einer
Trassenvariante hingearbeitet werden, die ein moglichst groRes Potential abgreift. Zu berlicksichtigen
ist die Machbarkeitsstudie Radschnellweg Freising - Garching?, in der fur die Variante westlich der Isar
das grofdte Potential nachgewiesen wird. Zu beachten ist dariiber hinaus eine mdoglichst direkte
Anbindung des Radschnellweges an das stadtische Hauptnetz. Hierzu sollte (auf Hohe der FS 44) eine
Gabelung angeordnet werden, sodass im Westen der Weihenstephan und im Osten Lerchenfeld

erreicht werden kann.

Trager/ Akteure/ Beteiligte

Freistaat Bayern, Landkreis Freising, Stadt Freising (Amt 62, Amt 61, Amt 32)

Umsetzungsschritte

= Abschluss Trassenfindung
=  Erstellung Planung

= Bau

Zeitlicher Horizont

Kurz bis mittelfristig

Kosten: mittel bis hoch THG-Einsparpotential: hoch

Prioritat 1

t Radschnellweg Freising - Garching” im Auftrag des Landkreises Freising, Ingenieurbiiro Franz Fischer,

PTV Group, 2018
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Malnahme 14: Machbarkeitsstudie Fahrradstrafen im (Kfz-) Nebennetz

Zielbereich

Zielsetzung

Sichere, umwegarme und ,familienfreundliche* Radverkehrsfiihrung

Kurze Projekt- bzw. Ma3nahmenbeschreibung

Die Einrichtung einer Fahrradstral3e erlaubt es diese ausschlief3lich fiir den Radverkehr zuzulassen,
der Kfz-Verkehr kann durch Zusatzschild zugelassen werden, muss dem Radverkehr aber Vorrang
einraumen. Dies stellt eine hochwertige Radverkehrsanlage dar, die zur Konzentration von Radverkehr
im Nebennetz beitragen kann. Parallel zu Hauptnetzelementen (des Radverkehrs) fihrende Stral3en
des (Kfz-)Nebennetzes konnen systematisch auf die Mdoglichkeit der umwegarmen Fihrung des
Radverkehrs auf Fahrradstralen UuUberpruft werden. Geeignete Abschnitte finden sich u.a. in
Lerchenfeld, z.B. die Stralle Am Schwimmbad oder die Alte Poststral3e. Notwendig ist eine sorgfaltige

Abwagung der unterschiedlichen Nutzungsanspriiche.

Trager/ Akteure/ Beteiligte

Stadt Freising (Amt 62, Amt 61, Amt 32)

Umsetzungsschritte

Die MalRnahme kann in Form einer stadtweiten, systematischen Uberpriifung bspw. im Rahmen eines
eigenen Projektes durchgefiihrt werden. In einem ersten Schritt kann die Realisierbarkeit einer
Fahrradstral3e auf einzelnen Abschnitten (wie die oben genannte Stralle Am Schwimmbad) gepruft

werden. Grundsatzlich bietet sich die Priifung im Rahmen der Umsetzung der Radrouten an.

Zeitlicher Horizont

kontinuierlich

Kosten: gering THG-Einsparpotential: gering

Prioritat 3
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Malnahme 15: Férderprogramm zur Qualifizierung von Radabstellanlagen bei
Bestandsbebauung

Zielbereich

Zielsetzung

Verbesserung des quantitativen und qualitativen Angebotes an Fahrradabstellanlagen

Kurze Projekt- bzw. Ma3nahmenbeschreibung

Entwicklung von Madoglichkeiten zur Foérderung der Erweiterung bzw. Qualifizierung von
Radabstellanlagen auf privaten Grund bei Bestandsbebauung. Dies zielt vor allem auf
Wohnschwerpunkten, aber auch auf Einrichtungen von Bildung, Versorgung und Freizeit sowie auf
grofRe Arbeitgeber ab. Bei eignen Einrichtungen sollte die Stadt hier mit guten Beispiel vorangehen
(z.B. Stadtbibliothek, Burgerbiro etc.).

Trager/ Akteure/ Beteiligte

Stadt Freising, Wohnungsbau- und -verwaltungsgesellschaft mbH der Stadt Freising und weitere

Wohnungsunternehmen, Schulen, Arbeitgeber, Freizeiteinrichtungen, Versorgungseinrichtungen

Zeitlicher Horizont: Mittelfristig bzw. kontinuierlich

Kosten: mittel bis hoch THG-Einsparpotential: mittel

Prioritat 2
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Malnahme 16: Konzept zur Verbesserung der Serviceleistungen fur den Radverkehr

Quelle: Stadt Freising

Zielbereich

Zielsetzung

Erhéhung der Zuverlassigkeit und Sicherheit
Erhéhung der Sichtbarkeit durch entsprechendes Design

Erhéhung des Service an zentralen Punkten im Radnetz, z.B. durch Bereitstellung von
Fahrradboxen, Servicestationen (Luftpumpen, Werkzeug, etc.), SchlieRfachern, Ladestationen

Verbesserte ganzjahrige Nutzbarkeit des Fahrrads als Verkehrsmittel (Sicherung der
ganzjahrigen Befahrbarkeit der Radverkehrsanlagen)

Kurze Projekt- bzw. Ma3nahmenbeschreibung

| Sofortm:

agnahme » Im Konzept fir die Umgestaltung der Innenstadt ist die Anlage von rund 600

Bedarfs- und Standortpriifung sowie Einrichtung von Servicestationen, Schlie3fachern,
Fahrradboxen etc. (Aufkommensschwerpunkte an denen die Einrichtung einer Servicestation
gepruft werden kann sind: Bahnhof, Innenstadt (Marienplatz, Angerbader-Areal), Weihenstephan,
Lerchenfeld (St. Lantpert))

Fahrradabstellplatze geplant. Dazu gehoéren auch drei groBere Anlagen an denen
gegebenenfalls Ladestationen fiir Elektrofahrrader sowie Serviceeinrichtungen (Luftpumpe
etc.) eingerichtet werden sollen. Fiir die Sammelabstellanlagen ist zeithah eine entsprechende

gestalterische Planung in Auftrag zu geben.

Einrichtung Winterdienst Radverkehrsanlagen: Definition eines Grundnetzes, fir welches die

ganzjahrige Befahrbarkeit gesichert wird.

Trager/ Akteure/ Beteiligte

Stadt Freising (Amt 61, Amt 32)

Zeitlicher Horizont

Mittelfristig

Kosten: gering bis mittel THG-Einsparpotential: gering

Prioritat 3
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Maflnahme 17: Konzept fir wegweisende Beschilderung im Radverkehr

Zielbereich

[Soiorimagnahme >  Verbesserung der wegweisenden Beschilderung zum Isarsteg Nord

Zielsetzung

= Verbesserung der Orientierung
= Erh6éhung der Sichtbarkeit

Kurze Projekt- bzw. MalRnahmenbeschreibung

Die meisten der Befragten Radfahrer kénnen sich in Freising gut orientieren. Wegweisung fir den
Radverkehr erfillt aber nicht nur den Zweck bei der Orientierung zu helfen, sondern dient auch der
AuRenwirkung und der Wahrnehmbarkeit des Radwegenetzes. Im Bestand beschrankt sich die
wegweisende Beschilderung in Freising darauf die Ziele Stadtmitte und Bahnhof sowie die
umliegenden Gemeinden und Ortsteile auszuweisen. Diese gilt es auszubauen. Die Routen sollten
mittels Nummerierung oder Piktogramme erkennbar gemacht werden. Auf den wegweisenden
Schildern sollten entsprechend Ober- und Unterziele mit Entfernung eingetragen werden. Der Fokus
sollte hierbei auf Einrichtungen der Verwaltung, touristischen Zielen, Zielen der Naherholung und
Versorgung liegen. Auch groRere Bildungseinrichtungen kénnen erwdhnt werden. Daruber hinaus

sollten die Ubergdnge zu den touristischen Routen kenntlich gemacht werden.

Trager/ Akteure/ Beteiligte

Stadt Freising (Amt 61, Amt 32)

Umsetzungsschritte

= |dentifizierung wichtiger Ziele
= |dentifizierung wichtiger Netzknoten
= Erfassung des Bestandes

= Einrichtung der wegweisenden Beschilderung an den Netzknoten

Diese vier Schritte kénnen im Rahmen eines Konzeptes bearbeitet werden.

Zeitlicher Horizont

Mittelfristig

Kosten: hoch THG-Einsparpotential: gering

Prioritat 2
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MaBnahme 18: Férderprogramm der Anschaffung von E-Bikes/ Pedelecs/Lastenradern

Zielbereich

Zielsetzung

Erhéhung der Verfligbarkeit insbesondere von Fahrréadern, die spezifische Anforderungen erfullen und
dadurch Forderung einer Erhdhung der Reichweite (E-Bike) bzw. Erweiterung des Spektrums an

Fahrzwecken, fur die Fahrrader genutzt werden (Einkauf mit dem Lastenrad, Kindertransport).

Kurze Projekt- bzw. MalRnahmenbeschreibung

Im Rahmen dieser MalBnhahmen kann ein Projekt durchgefuhrt werden, welches Zielgruppen
(Privatpersonen, Unternehmen etc.), forderfahige Fahrzeuge, den Anteil der Forderung und die
Finanzierung eruiert und schlieflich die notwendigen Schritte der Umsetzung einleitet.

Neben der Foérderung der Anschaffung besteht eine weitere Mdoglichkeit der Erhdéhung der
Verflgbarkeit darin, ein entsprechendes Leihsystem zu etablieren. Mit der Projektskizze ,Moosbike",
eine Kooperation der Stadt Freising mit dem Flughafen Miinchen und der Gemeinde Hallbergmoos,
wurde bereits eine erste Grundlage fir ein einheitliches Leihsystem Uber die Stadtgrenzen hinaus

geschaffen, auf dem aufgebaut werden kann.

Trager/ Akteure/ Beteiligte

Stadt Freising

Zeitlicher Horizont

Kontinuierlich

Kosten: hoch THG-Einsparpotential: mittel

Prioritat 3
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Maflnahme 19: Konzept Attraktivitat FuBwege (zur) Innenstadt
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@9 Bereiche erkannt worden, in denen Handlungsspielraum besteht. Eine systematische Abarbeitung

Quelle: mehr-freiraum-fuer-kinder.de

Zielbereich

Zielsetzung

Foérderung des FuRverkehrs durch Gewahrleistung attraktiver Routen

Kurze Projekt- bzw. Ma3nahmenbeschreibung

In Verzahnung mit dem Verkehrsentwicklungsplan (MaRnahme 1) sollen innerhalb dieses Projektes
die Routen zur Innenstadt identifiziert, umfassend untersucht und MaRnahmen zur Erhéhung der
Attraktivitat ergriffen werden. Dies betrifft Aspekte, die bereits im vorliegenden Konzept aufgegriffen
wurden (Querbarkeit von Hauptstral3en, Breite der Anlagen, Zustand der Oberflachen) und die es
weiter zu vertiefen gilt. Darlber hinaus sollten Mdglichkeiten der Erhdéhung der Attraktivitat der
offentlichen Rdume im Bereich Zentrum und auf den Routen zur Innenstadt u.a. durch Nutzung von
Stadtmdbeln (Bénke, Trinkbrunnen, Spielgerate, Kunstwerke etc.) gepruft werden.

Zur kurzfristigen Ausbesserung von Defiziten auf den FuRwegrouten zur Innenstadt sind drei

dieser Bereiche ist erforderlich.

1) Der Durchgang Oberer Graben — Kochbackergasse ist im Bestand durch ein geschlossenes Tor
versperrt. Die Stadt muss erwirken, dass dieser Durchgang freigegeben wird, um die Verbindung
von der Ganzenmillerstraf3e in die Innenstadt zu gewahrleisten.

2) Eine Fuf3gangerbriicke Uber die Moosach auf dem Geléande des Bahnhofes ist im Bestand wegen
kleinerer Schaden gesperrt. Diese muss ausgebessert und die Briicke wieder freigegeben werden,
um die Verbindung Isarufer, P & R Platz — Innenstadt zu gewahrleisten.

3) Die nordliche Route zur Innenstadt fuhrt Gber den Parkplatz des Krankenhauses. Hier sollten eine
Wegweisung bzw. eine langfristige Qualifizierung der Route erfolgen.

Umsetzungsschritte

= Beauftragung eines Konzeptes
= Umsetzung der Malinahmen

Trager/ Akteure/ Beteiligte

Stadt Freising (Amt 61, Amt 62, Amt 32, Amt 66), Haubesitzer und -bewohner, DB AG, Klinikum

Zeitlicher Horizont

Mittelfristig
Kosten: mittel THG-Einsparpotential: gering

Prioritat 3
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Maflnahme 20: Konzept zur Busanbindung der Innenstadt

Zielbereich

Zielsetzung

Sicherung der OPNV ErschlieBung der Innenstadt mit Riicksicht auf die Konzeption als

verkehrsberuhigter Bereich bzw. FuRgangerzone

Kurze Projekt- bzw. Ma3nahmenbeschreibung

Mit dem Umbau der Innenstadt andern sich die Rahmenbedingungen hier grundlegend. Wahrend der
ersten Umbauphase kann diese wichtige Achse des OPNV nicht bedient werden. Wahrend des
weiteren Umbauprozesses soll der Linienbetrieb mit Kleinbussen (als Provisorium) aufrechterhalten

werden.

Fur die Zeit nach dem Umbau muss ein Konzept entworfen werden, welches die beiden oben
genannten Zieldimensionen erfiillt. Zu prifende Mdoglichkeiten fur den Betrieb nach Abschluss des

Umbaus sind z.B.:

= (Weiter-)Nutzung der Kleinbusse
= Prufung innovative Tarifkonzepte (z.B. zeitlich beschrankte kostenlose Angebote, fiir diese ist ein
Konzept zur Gegenfinanzierung erforderlich)

= Prufung des Einsatzes alternativer Antriebssysteme auf diesen Linien

Trager/ Akteure/ Beteiligte

Stadt Freising, Freisinger Stadtwerke

Zeitlicher Horizont

mittelfristig

Kosten: gering THG-Einsparpotential: mittel

Prioritat 2
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MaRBnahme 21: Schnellbuslinie Freising - Garching

Zielbereich |we

Zielsetzung

Verbesserung der regionalen OV-Verbindung zwischen diesen beiden Aufkommensschwerpunkten

Kurze Projekt- bzw. MalRnahmenbeschreibung

Garching mit seinem Hochschul- und Forschungszentrum liegt abseits der S-Bahntrasse ca. 15 km
sudlich von Freising. Es wird bisher von Siuden durch die U6 erschlossen. Eine direkte Verbindung
nach Freising existiert bisher nicht. In der MaRnahme muss im Sinne der Forderung des
Umweltverbundes die Einrichtung einer Schnellbuslinie zwischen diesen beiden wichtigen
Hochschulstandorten geprift werden.

Trager/ Akteure/ Beteiligte

Landkreis Freising, Stadt Freising, , Agenda 21 Gruppe Bauen, Wohnen, Verkehr

Umsetzungsschritte

=  Ermittlung Fahrgastpotential
= Testbetrieb

= Weiterverfolgung der Umsetzung

Zeitlicher Horizont

mittelfristig

Kosten: hoch THG-Einsparpotential: hoch

Prioritat 2
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| Sofonmal‘&nahr@ ] Bahnhof:

MaRnahme 22: Konzept fur Barrierefreiheit im OPNV

Zielbereich

Zielsetzung

= Mdoglichst umfassende Barrierefreiheit im OPNV (gem. PBefG. bis 2022)

= Anforderungsgerechte Ausstattung der Haltestellen in Abhangigkeit ihrer Frequentierung

Kurze Projekt- bzw. MalRnahmenbeschreibung

Bis 2022 muss gemalR Personenbefdrderungsgesetz bundesweit die vollstandige Barrierefreiheit im
OPNV erreicht werden. Die Freisinger Stadtwerke bauen momentan nur Haltestellen aus, an denen
ohnehin Baumaflinahmen durchgefiihrt werden. Fur die Erreichung des Zieles der Barrierefreiheit
bedarf es eines Stufenkonzeptes, welches eine Priorisierung vorgibt, nach welcher die Haltestellen
(auch auBerhalb von regularen Baumalinahmen) abgearbeitet werden sollten. Hierfiir sind weitere
finanzielle Mittel erforderlich. Haltestellen fir die bis 2022 kein Umbau gewahrleistet werden kann,
sollten im Nahverkehrsplan benannt werden.

In Abhangigkeit der Frequentierung der Haltestelle sollte dartiber hinaus der Anspruch bestehen eine
umfassende Ausstattung zu gewahrleisten. Dazu zéhlen vor allem Sitzmdglichkeiten, Uberdachung

und (dynamische) Fahrgastinformationen. Konkrete Mal3nahmen sind:

Anschaffung einer digitalen Anzeige, die den mit der Bahn ankommenden Fahrgasten die
Abfahrzeiten (und Bussteige) der Stadt- und Regionalbusse anzeigt.

= Haltestelle Erdinger StralRe 31:
An dieser wichtigen Haltestelle, die von vier Linien genutzt wird, muss fir die Errichtung
eines Daches Privatgrund erworben werden. Dies sollte angestrebt werden. Fur die
Qualifizierung der Haltestellen als modale Verknupfungspunkte ist die Anordnung von

Radabstellanlagen erforderlich.

Trager/ Akteure/ Beteiligte

Stadt Freising, Freisinger Stadtwerke, Landkreis Freising, MVV

Umsetzungsschritte

= FErstellung eines Stufenkonzeptes fir den barrierefreien Ausbau der Haltestellen im Stadtgebiet
und dessen Finanzierung
= Qualifizierung der Haltestellen mit den oben genannten Malinahmen sowie ldentifizierung und

Behebung von weiteren Problemstellen

Zeitlicher Horizont

mittelfristig, kontinuierlich

Kosten: hoch THG-Einsparpotential: gering

Prioritat 2
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Malnahme 23: Einrichtung eines Mobilpunktes am Bahnhof

Zielbereich WI[@}E

Zielsetzung

= Foérderung des Umweltverbundes durch Verknupfung verschiedener Verkehrsmittel (unter
Einbeziehung von Carsharing und Elektrofahrzeugen).

= Verbesserung des quantitativen und qualitativen Angebotes an Fahrradabstellanlagen.

Kurze Projekt- bzw. Ma3nahmenbeschreibung

Es wird empfohlen, ein Konzept fir einen Mobilpunkt zu entwickeln. Dieser sollte am wichtigsten

Verknupfungspunkt Freisings, dem Bahnhof, angeordnet werden. Er beinhaltet in jedem Fall:

= OPNV, Carsharing, Bikesharing Fahrradabstellanlagen, Fahrradparkhaus, Service

Darliber hinaus kénnen weitere Angebote wie etwa Ladestationen fur Elektrofahrzeuge, Informationen,
Wartungs-/ Reparaturmoglichkeiten und Paketdienste integriert werden. Auch ein Verleih fir
Lastenfahrrader und Pedelecs o.a. ist grundsatzlich denkbar. Ein weiterer wichtiger Aspekt ist die
Wahrnehmbarkeit der bestehenden Angebote, denn diese sollten o6ffentlichkeitswirksam und
wiedererkennbar gebiindelt und prasentiert werden. Best Practice Beispiele finden sich z.B. in Bremen.
Die Einrichtung eines Mobilpunktes soll im Rahmen des Strukturkonzept Bahnhof, das aktuell erstellt
wird, bertcksichtigt werden. Die Erarbeitung des Strukturkonzeptes wird jedoch auf Grund der
grundlegenden Neustrukturierung des Bahnhofs eine langere Bearbeitungszeit bendétigen. Sollten sich
in der Zwischenzeit kurzfristige MalRnahmen zur Verbesserung der Stellplatzsituation am Bahnhof
ergeben, wie z.B. die Installation von qualitativ hochwertigen Doppelstockparkern unter dem
bestehenden Glasdach (positiver Forderbescheid der Obersten Baubehotrde), sollten diese

Maoglichkeiten genutzt werden, um Defiziten bereits zeitnah Abhilfe zu schaffen.

Trager/ Akteure/ Beteiligte

Stadt Freising, Freisinger Stadtwerke, Stadtteilauto, Bahnhof Freising
(Meist werden Mobilitdtsstationen durch die Verkehrsbetriebe betrieben. Bestrebungen in dieser

Hinsicht existieren jedoch bei den Freisinger Stadtwerken noch nicht.)

Umsetzungsschritte

= Integration in das Strukturkonzept Bahnhof
= Erstellung Planung

= Erstellung Zeitplan Umsetzung

= Entwicklung Betreibermodell

= ggf. Kombination mit dem Fahrradparkhaus am Bahnhof

Zeitlicher Horizont

mittelfristig

Kosten: mittel bis hoch THG-Einsparpotential: gering

Prioritat 2
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Malnahme 24: Bustunnel Bahnhof zur Anbindung Lerchenfeld

Zielbereich

Zielsetzung

= Entlastung der Innenstadt vom Busverkehr durch den Bau einer Alternativroute
= Verbesserung der Querbarkeit der DB-Trasse fir alle Verkehrsmittel des Umweltverbundes

= Verbesserung der Anbindung des Bahnhofs nach Lerchenfeld

Kurze Projekt- bzw. MalRnahmenbeschreibung

Mit dem neuen Tunnel soll eine vollwertige neue Querung der Gleise fur den gesamten Umweltverbund
entstehen. In diesem Zusammenhang muss darauf geachtet werden, dass auch die Anforderungen
von Radfahrern und FuBgéngern berlcksichtigt werden. Die Planung muss mit dem Strukturkonzept

fur den gesamten Bahnhofsbereich abgestimmt werden.

Tréager/ Akteure/ Beteiligte

Stadt Freising (Amt 61, Amt 62), Bahnhof Freising, Freisinger Stadtwerke

Umsetzungsschritte

= Machbarkeitsstudie

= Erstellung Planung

= Erstellung Zeitplan Umsetzung
= Bau

Zeitlicher Horizont

mittelfristig

Kosten: mittel bis hoch THG-Einsparpotential: gering

Prioritat 2
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Malnahme 25: Qualifizierung des Car-Sharing-Angebotes
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Zielsetzung

Reduzierung der negativen Umweltauswirkungen des Individualverkehrs durch Qualifizierung des Car-

Sharing Angebotes

Kurze Projekt- bzw. MalRnahmenbeschreibung

Erweiterung des Car-Sharing-Angebotes

= Anstreben und Férdern einer Erh6hung der Anzahl der angebotenen Fahrzeuge

= Verbesserte Einbindung des Car-Sharing in integrierte Planungsprozesse (z.B. bei
Gebietsentwicklung)

= Prufung der Méglichkeit stadtische Flachen als o6ffentliche Stellplatze fiir Car-Sharing-Fahrzeuge

zur Verfligung zu stellen.
Verbesserung der Verknipfung von Car-Sharing mit anderen Verkehrsmitteln

= Forderung der Zusammenarbeit von Car-Sharing-Anbietern und OPNV-Unternehmen
insbesondere bei der Entwicklung von neuen Baugebieten.

= Forderung der Anordnung von Radabstellanlagen an Car-Sharing-Stellplatzen

Trager/ Akteure/ Beteiligte

Stadtteilauto, Stadt Freising, Freisinger Stadtwerke, Landkreis Freising

Zeitlicher Horizont

langfristig

Kosten: gering THG-Einsparpotential: mittel

Prioritat 3
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Malnahmen 26: Konzept zur Férderung der Elektromobilitat

Zielbereich

Zielsetzung

Forderung emissionsarmer Mobilitat

Kurze Projekt- bzw. Ma3nahmenbeschreibung

Es gilt ein Konzept fir die Férderung von Elektromobilitat zu entwerfen. Da die Betrachtung eines
gréReren Bezugsrahmens, als nur die Stadt Freising fir ein solches Konzept sinnvoll ist, sollten
beispielsweise der Landkreis Freising oder mdglichst viele Nachbargemeinden einbezogen werden.

Teil dieses Konzeptes ist eine umfassende Bestandsaufnahme der Fahrzeugflotte und der
Ladeinfrastruktur sowie die Entwicklung eines MafRhahmenkonzeptes mit raumlicher Verortung. Ein
Beispiel fur eine wichtige MalRnahme ist die Vereinheitlichung der Lade- und Abrechnungssysteme der

Ladesaulen in einem mdoglichst groRen Bezugsrahmen.

Trager/ Akteure/ Beteiligte

Stadt Freising, Freisinger Stadtwerke, Landkreis Freising bzw. Nachbargemeinden

Umsetzungsschritte

= Bestandsaufnahme der Infrastruktur fir Elektromobilitat und deren Nutzung
= Entwicklung eines Malinahmenkonzeptes mit raumlicher Verortung
= Vereinheitlichung der Lade- und Abrechnungssysteme der Ladesaulen

= Umsetzung

Zeitlicher Horizont

langfristig

Kosten: gering THG-Einsparpotential: hoch

Prioritat 3
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MaRnahmen 27: Anderung der Stellplatzsatzung

Zielbereich ﬁ

Zielsetzung

Anpassen der Stellplatzsatzung um flexiblere, den spezifischen Rahmenbedingungen der jeweiligen
Bauvorhaben gerecht werdende Regelungen zu schaffen, welche Mdoglichkeiten fur eine Forderung

des Umweltverbundes bieten

Kurze Projekt- bzw. Malnahmenbeschreibung

Die Gestaltung des Angebotes des ruhenden Verkehrs ist ein wesentliches Element zur Steuerung der
Kfz-Verkehrsmenge im Stadtgebiet. Dies wird z.B. beim Vergleich des Modal Split von Freisinger Ein-
und Auspendlern deutlich. Bei Wegen nach Freising wird trotz des guten OPNV Angebotes wesentlich
haufiger das Kfz genutzt, als bei den Wegen der Auspendler. Dies ist u.a. auf das unterschiedliche
Angebt im ruhenden Verkehr zuriickzufiihren.

Im Bericht werden Anregungen gegeben, nach denen die Stellplatzsatzungen fir Kfz (2004) und fir
Fahrrader (1995) im Sinne einer Forderung des Umweltverbundes angepasst werden kdénnen. Hierzu
zahlt vor allem die Beriicksichtigung weiterer Faktoren (z.B. Lage im Stadtgebiet, OPNV-Anbindung)
bei der Bestimmung des Stellplatzbedarfes. Bisher ist nur die Nutzung der Bebauung
ausschlaggebend. Es wird dartiber hinaus eine Integration der Vorgaben von fur Kfz und Rad in einer
Satzung sowie die Berlicksichtigung von Lademdglichkeiten fur Elektrofahrzeuge empfohlen.

Bei der Anderung der Satzung sind die Erkenntnisse des Parkraumkonzeptes zu beriicksichtigen.

Trager/ Akteure/ Beteiligte

Stadt Freising (Amt 61, Amt 62, Amt 32)

Umsetzungsschritte

= Zusammentragen des Anderungsbedarfes
= Auswerten zentraler Erkenntnisse des Parkraumkonzeptes

= Erstellen einer neuen Satzung

Zeitlicher Horizont

mittelfristig

Kosten: mittel THG-Einsparpotential: hoch

Prioritat 2

980_Anl2_MaRnahmensteckbriefe.docx Anlage 2/ seite 27



7
Mobilitatskonzept Freising — nachhaltig mobil @

Maflnahme 28: Betriebliches Mobilitatsmanagement

Zielbereich W[@E

Zielsetzung

Forderung des Umweltverbundes bei Arbeitswegen und im Wirtschaftsverkehr

Kurze Projekt- bzw. MaBnahmenbeschreibung

Wege von und zur Arbeit sowie Wege des Wirtschaftsverkehrs machen einen grof3en Anteil an der
Gesamtverkehrsleistung einer Stadt aus. Gleichzeitig zeichnet sich gerade diese Mobilitat durch eine
hohe MIV-Affinitat aus. Hier missen in den Betrieben Anreize fur ein klimaschonendes
Mobilitatsverhalten gesetzt werden. Dies gilt sowohl fir die Wege der Arbeithehmer (insbesondere
Pendler), als auch fir die sonstigen, durch die Unternehmenstéatigkeit begriindeten Wege
(Wirtschaftsverkehr) und wirkt im besten Fall dariiber hinaus.

Grundsatzlich ist die MalRnahme zweigeteilt.

1) Wahrnehmen einer Vorreiterrolle durch die Verwaltung der Stadt Freising
2) Forderung von betrieblichem Mobilititsmanagement bei Arbeitgebern in Freising,
Analyse der Mobilitat im Bestand und zur Verfligung Stellung von Informationen Uber die

Moglichkeiten nachhaltigen Gestaltung von Mobilitat in Betrieben

Betriebe sollten gezielt angesprochen, wahrend des Prozesses der Entwicklung des
Mobilitdtsmanagements von der Stadt begleitet und (z.B. durch einen kommunalen Leitfaden) beraten
werden. Die Vermarktung von erfolgreichem Mobilitdtsmanagement bspw. durch Auszeichnungen ist
ebenfalls ein wichtiger Bestandteil. BeispielmaRnahmen sind:

Anreize zum  Fahrradfahren wie sichere, Uberdachte Abstellplatze, Duschen und
Umkleidemdglichkeit, Fahrradleasing; Angebot von Infrastruktur zur Ladung von E-Fahrzeugen,
Optimierung der eigenen Flotte, OPNV Vergiinstigungen (,Jobticket*), Car-Sharing, Férderung von
Mitfahrerborsen

| 50fonmarsnahm;l> Inititalberatung zur betrieblichen Mobilitat fiir die Stadt Freising

Trager/ Akteure/ Beteiligte

Stadt Freising, grof3e Arbeitgeber

Zeitlicher Horizont

mittelfristig

Kosten: mittel bis hoch THG-Einsparpotential: hoch

Prioritat 2
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MaRnahme 29: MaRnahmen der Offentlichkeitsarbeit zur Férderung des Umweltverbundes
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Zielbereich WE

Zielsetzung

Forderung des Umweltverbundes durch Bereitstellung von Informationen und Vermarktung

Kurze Projekt- bzw. Ma3nahmenbeschreibung

= Vermarktung, Anstreben hoher Sichtbarkeit von baulichen MalBhahmen
(Presseartikel, feierliche Eréffnung)

= Erstellung eines Fahrradstadtplans inklusive Hauptrouten und Entfernungsschablone

= Weiterfuhrung von 6ffentlichkeitswirksamen Radveranstaltungen wie dem Freisinger Radlsommer
(Kostenloser Radlcheck/Fahrradwaschanlage)

= Projekt Fahrradfreundliche Schulen

= ggf. Einflhrung eines Fachgremiums zum FuRverkehr

= Radtouren fur Neublrger

= Weiterentwicklung Tag der Elektromobilitat

= Neuburgerpaket (Menschen die sich in ohnehin in Umbruchsituationen befinden, sind meist auch
offener flr weitere Verhaltensdnderungen, u.a. Mobilitdtsentscheidungen. Um diesen
Zusammenhang fir eine Fdrderung des Umweltverbundes zu nutzen, sollte Material

zusammengestellt werden, das mdgliche Alternativen zum MIV aufzeigt und Anreize schafft.)

Grundsatzlich sollte der gesamte Umweltverbund abgedeckt werden. Inhalte kénnten z.B. Gutscheine
fir OPNV und Car-Sharing, eine Radlkarte, ein Stadtplan, das Angebot fir eine personliche

Mobilitatsberatung, Radtouren flr Neubirger etc. sein

Trager/ Akteure/ Beteiligte

Stadt Freising, Aktive City e.V.; Agenda Bauen, Wohnen, Verkehr

Zeitlicher Horizont

kontinuierlich

Kosten: mittel THG-Einsparpotential: gering

Prioritat 2
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MaBnahme 30: Mobilitatsbeauftragter

Zielbereich W\{@]{E

Zielsetzung

Zentrale Koordinierung und Anschub von Projekten zu nachhaltiger Mobilitat

Kurze Projekt- bzw. MalRnahmenbeschreibung

Eine zentrale MaRBnahme des Mobilitadtskonzeptes ist die Schaffung der Stelle eines
Mobilitatsbeauftragten in  der Stadtverwaltung. Dieser ist zentraler Anlaufpunkt und
Koordinierungsstelle fir nachhaltige Mobilitdét in  Freising. Der MaRnahmenkatalog des
Mobilitatskonzeptes liefert Bausteine, die zu einer nachhaltigen Mobilitat beitragen. Der
Mobilitatsbeauftragte schiebt diese Projekte an, betreut und steuert diese.

Da in den letzten Jahren wenig sichtbare MaflRnahmen zur Foérderung des Umweltverbundes
durchgesetzt wurden, ist es wichtig mit der Erstellung des Mobilitdtskonzeptes kurzfristig sichtbare
Wirkungen zu erzielen. Hierzu sollen zunachst in erster Linie die im Bericht genannten

SofortmaRnahmen umgesetzt werden. Dazu zahlen:

= Leuchtturmprojekte fir den Radverkehr
= Beseitigung akuter Brennpunkte im Ful3- und Radwegenetz
= Unterstitzung der Verlagerungswirkung der Stadtumfahrungen durch MaRnahmen im

innerstadtischen HauptstralRennetz

Trager/ Akteure/ Beteiligte

Stadt Freising

Zeitlicher Horizont

kurzfristig

Kosten: hoch THG-Einsparpotential: hoch

Prioritat 1
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Mobilitatskonzept Freising - | ¢
Defizitbereiche Radverkehr IVAS

Vottinger Strale

Verbindungsfunktion Westliche Innenstadtradiale, verbindet Votting mit dem Hoch-
schulstandort Weihenstephan und der Innenstadt, Anbindung der
westlichen Ortsteile

Verkehrsstarke ca. 6.000 - 13.500 Kfz/ 24 h
Zulassige Geschwindigkeit 50 km/ h
Radverkehrsflihrung

. Schutzstreifen
(Georg-Mendel-StralRe — Wippenhauser Straf3e)
= Mischverkehr (westlich Georg-Mendel-Stral3e)

Defizite . Zu hohe Verkehrsmengen fur Schutzstreifen

. Zu hohe Verkehrsmengen fir Fihrung im Mischverkehr
. Enger StraRenraum und enge Seitenbereiche
. Besonders beengte Verhaltnisse auf der Stidseite im Bereich

mit Langsparken
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Mobilitétskonzept Freising -
Defizitbereiche Radverkehr

Wippenhauser StralBe

PRI .

Verbindungsfunktion

Nordwestliche Innenstadtradiale, verbindet die Schulstandorte im
Norden mit der Innenstadt, Anbindung der nordwestlichen Ort-

steile

Verkehrsstéarke

ca. 5.000 — 16.000 Kfz/ 24 h

Zulassige Geschwindigkeit

50 km/ h, zeitlich und raumlich begrenzt 30 km/h
(Wettersteinring — HaydstralRe, 7:00 — 8:00 und 12:00 — 16:00)

Radverkehrsfiihrung

" Radfahrstreifen (Biernerstralle - Wettersteinring)
= Mischverkehr (Vottinger Stral3e - Biernertstraf3e)

Defizite

" Radfahrstreifen untermaf3ig

" Zu hohe Verkehrsmengen fur Fiihrung im Mischverkehr

= Enger Stralenraum und enge Seitenbereiche

980_AnI3_Defizitbereiche Radverkehr.docx
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Mobilitatskonzept Freising - | ¢
Defizitbereiche Radverkehr IVAS

Erdinger StraBe

Verbindungsfunktion Sidostliche Innenstadtradiale, verbindet den Wohnschwerpunkt
Lerchenfeld mit dem Bahnhof und der Innenstadt, Anbindung der

stidostlichen Ortsteile

Verkehrsstarke ca. 7.500 — 10.000 Kfz/ 24 h

Zulassige Geschwindigkeit 50 km/ h, zeitlich begrenzt 30 km/h
(aus Larmschutzgriinden 20:00 — 06:00)

Radverkehrsfiihrung GroRtenteils Fuhrung im Mischverkehr, teils mit Gehwegfreigabe,
bei ausreichender Breite des Seitenraumes wird der Radverkehr
abschnittsweise auf einem getrennten Geh-/Radweg oder einem

gemeinsamen Geh-/ Radweg

Defizite = Oft wechselnde Fiihrungsform

. Zu hohe Verkehrsmengen fur Fihrung im Mischverkehr
= Enger StraBenraum und enge Seitenbereiche, insbesondere
im Bereich der Parkstéande
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Mobilitétskonzept Freising -
Defizitbereiche Radverkehr

Minchner StrafRe/ Ottostrale/ Dr.-v

on-Daller-Strafle

Verbindungsfunktion

Durchgangsstral3e, verbindet die norddstlichen und die stidwest-
lichen Siedlungsgebiete mit der Innenstadt und dem Bahnhof

Verkehrsstarke ca. 12.000 — 29.000 Kfz/ 24 h

Zulassige Geschwindigkeit 50 km/ h

Radverkehrsfiihrung Je nach Breite des Seitenraumes, Fihrung im Mischverkehr (in
Kombination mit Gehwegfreigabe, gemeinsamer Geh-/Radweg
oder gemeinsamer Geh-/Radweg

Defizite

= Oft wechselnde Fihrungsform

" Sehr hohe Verkehrsmengen mit hohem Anteil Durchgangs-
verkehr

" Zu hohe Verkehrsmengen fur Fihrung im Mischverkehr

" Enger StralRenraum und enge Seitenbereiche

" Hohe Barrierewirkung

980_AnI3_Defizitbereiche Radverkehr.docx
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Mobilitétskonzept Freising -
Defizitbereiche Radverkehr

Korbiniankreuzung

Lage Kreuzung der Nord-Sid- (B 301) und der Ost-West-Durch-
gangsverkehr (St 2350)
Verkehrsstarke ca. 36.000 Kfz/ 24 h

Zulassige Geschwindigkeit

50 km/ h, bis auf den stdlichen Arm der General-von-Nagel-

Straf3e (nach dem Innenstadtumbau als Verkehrsberuhigter

Bereich ausgewiesen)

Radverkehrsfiihrung

Fuhrung im Mischverkehr

Defizite

" Sehr hohe Verkehrsmengen mit hohem Anteil Durchgangs-

verkehr

" Zu hohe Verkehrsmengen fur Fihrung im Mischverkehr

" Hohe Barrierewirkung

980_AnI3_Defizitbereiche Radverkehr.docx
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Mobilitatskonzept Freising - | ¢
Defizitbereiche Radverkehr IVAS

Karlwirtkreuzung
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Lage Kreuzung zweier wichtiger Zentrumsradialen (Wippenhauser
Stral3e, Véttinger Strale)

Verkehrsstarke ca. 20.500 Kfz/ 24 h

Zulassige Geschwindigkeit 50 km/ h, bis auf die HauptstraRe (nach dem Innenstadtumbau als

Verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen)

Radverkehrsfiihrung Fuhrung im Mischverkehr, Schutzstreifen mit vorgezogenem Auf-
stellbereich in westlicher Zufahrt zum KP

Defizite . Sehr hohe Verkehrsmengen mit hohem Anteil Durchgangs-

verkehr
. Zu hohe Verkehrsmengen fur Fihrung im Mischverkehr

= Enger Stralenraum und enge Seitenbereiche
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Mobilitétskonzept Freising -
Defizitbereiche Radverkehr

Bahnhof

¢

Lage und Funktion

= Wichtigster Verknupfungspunkt im Stadtgebiet

" Trennung durch Zasur der Gleise in Nord- und Sudteil

" KP Saarstral3e/ Minchner Straf3e/ Ottostral3e in unmittelba-
rer Nahe (ca. 30.500 Kfz/ 24 h)

" P & R Parkplatz

Verkehrsstéarke

" Geringe Verkehrsstarken auf Bahnhofplatz
= Hohe Verkehrsstarken auf Minchner Straf3e
(ca. 25.500 Kfz/ 24 h) und Ottostral3e (ca. 15.500 Kfz/ 24 h)

Zulassige Geschwindigkeit

" Bahnhofplatz 30 km/ h
] Minchner StralRe/ OttostraRe 50 km/ h

Radverkehrsfiihrung

Fuhrung im Mischverkehr im Bereich des P & R Platzes sowie
auf Bahnhofplatz

Defizite

] Barriere der Gleise
] Barriere Minchner StralRe/ Ottostral3e
" Defizitare Abstellanlagen

" Unubersichtliche Fihrung im Bereich des P & R Platzes

980_AnI3_Defizitbereiche Radverkehr.docx
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Mobilitdtskonzept Freising

Priorisierung MaRnahmen Radverkehr

Anzahl Prioritat
Nr. |MafRhahme Mobilitats-
Nennung
konzept
Umbau der Querung Bahnposten 15 22
Fahrradfreundliche Umgestaltung der Kammergasse 20
Umsetzung der Vorzugsroute Lerchenfeld — Bahnhof — Vétting 19 1
4 Schaffung einer zusétzlichen Isarquerung zwischen 18
Korbiniansbriicke und FS 44; ,Isarsteg Sud" 1
5 |Umgestaltung und Neuorganisation Wippenhauser Stral3e 18 1
6 |Umbau Korbinianskreuzung und Zufahrten 17 1
7 |FuBgénger- und fahrradfreundliche Ampelschaltungen 16 1
8 |Radschnellweg Freising/ Garching Hochschule/ Miinchen 13 2
9 |Forderung Leihradsysteme 12 2
10 |Konzept fahrradfreundlicher Bahnhof 10 2
11 |Machbarkeitsstudie Querungsmadoglichkeiten der Bahntrasse 10 2
Umsetzung fahrradfreundlicher Regelungen bei Sackgassen und
12 | . 9
Einbahnstral3en
13 |Potenzialanalyse Fahrradstra3en 9
14 Fahrradabstellanlagen in der Innenstadt und an wichtigen Quellen 9
und Zielen der Gesamtstadt 2
Forderung der Anschaffung von E-Bikes/ Pedelecs/
15 . 8
Lastenfahrréadern
16 |Umsetzung der Ubrigen Routen aus dem Hauptnetz 8
Uberpriifung der Potenziale zur Verbesserung der Bedingungen
17 |fur den Radverkehr, die sich durch die Umsetzung von 6
Nordostumfahrung und Westtangente ergeben 1
Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes/Monitoring
18 e 5
Mobilitdtskonzept
19 |Einrichtung Winterdienst Radverkehrsanlagen 4
20 |Bau des Radweges entlang der St 2339 Vétting — Giggenhausen 3 3
Einrichtung von Servicestationen/ Fahrradboxen an wichtigen
21 : 2
Punkten im Radnetz 3
22 Prufung der Mdglichkeiten fir eine verbesserte Wegweisung (und 1
ggf. Anbindung) des Isarsteges Nord 2
23 |Umsetzung einer Radwegweisung 1 2
Fett gedruckte Prioritatsstufen wurden nachtraglich vom
Bearbeiter aufgewertet. (Erlauterung im Berichtskapitel
"Beteiligung Runder Radltisch")
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Mobilitatskonzept Freising -
Vorzugsroute Radverkehr

Umsetzung der Vorzugsroute

Das Mobilitatskonzept sieht die Umsetzung einer Pilotroute in Freising vor. Diese besteht aus den
Routen 1 und 4 und verbindet Vétting, die Innenstadt, den Bahnhof und Lerchenfeld. Die Umset-
zung der Pilotroute wird als prioritare MalRnahme des Mobilitatskonzeptes angesehen, deren Ziel
darin besteht, durch die Identifizierung kurzfristig umsetzbarer Malinahmen an einer Verbindung
wichtiger Quellen und Ziele mit hohem Radverkehrsaufkommen in absehbarem Zeithorizont eine
sichtbare Route bereitstellen zu kénnen. Zur Unterstiitzung der Sichtbarkeit sollte auch wegwei-
sende Beschilderung eingerichtet werden. Dartiber hinaus empfiehlt es sich, entlang dieser Route

den Bedarf an Abstellanlagen zu priifen und quantitative und qualitative Defizite zu beheben.

Route 1 Vétting — Bahnhof

Roule 4
=1 Lerchenfeld - i/
5 Bahahol
L T

v

Grafik 1: Radrouten 1 und 4 im Stadtgebiet
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Mobilitatskonzept Freising -
Vorzugsroute Radverkehr

Die Route umfasst die beiden Defizitbereiche Erdinger Stral3e und Véttinger Stral3e, die auch in
der Radlbefragung sehr haufig als Gefahrenstellen genannt wurden. Sie umfasst die prestige-
trachtige ,Studentenroute” vom Bahnhof zum Weihenstephan und die wichtige Pendlerroute Ler-

chenfeld — Bahnhof.

Im Folgenden werden die Defizitbereiche von Route 1 aufgezeigt und mdégliche Losungsansétze

vorgestellt.

Route 1 verbindet die Aufkommensschwerpunkte Bahnhof, Innenstadt Weihenstephan und Vo6t-
ting miteinander und ist vor allem fir den studentischen Radverkehr zwischen Bahnhof und den
Hochschulstandorten eine wichtige Verbindung. Es wurden Defizitbereiche erkannt, fir im Fol-

genden in tabellarischer Form MaRnahmenansétze vorgeschlagen werden.

'177@,3\/76 § A T )
%S, 2 Lange Paint| Abschnittlll: Abschnitt IV:
—— = Karlwirtkreuzung A-§ Bahnhofstralle/
= teils fehlende Bahnhof

q
Ty Radverkehrsanlage

Thaih
\ = Ser S!raf_ge
N
)/

- @
Votting QL =

gl =

----

_/@ leihenstephan e/

0
vs®
. gen“a |6 s
G:"g/ / ‘B'ahnhof Freising
/ /

Abschnitt |: fehlende Abschnittll: einseitig fehlende Schutzstreifen
Radverkehrsanlage im Radverkehrsanlage im Abschnitt
Abschnitt Mendelstr. — Thalhauser Strafte - V2237 Radweg
Kulischstr. Schénbichlerstralle VZ 239 Gehweg Radfrei

=== VZ 240 gemeinsamer Ful- und Radweg

VZ 241 getrennter Full- und Radweg

Grafik 2: Defizitbereiche Radroute 1
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Mobilitétskonzept Freising -
Vorzugsroute Radverkehr

Abschnitt I: Giggenhauser Straf3e/ Vottinger StralRe

Defizit Keine Radverkehrsanlage zwischen Georg-Mendel-Straf3e und Kulisch-
stralle
Randbedingungen . 50km/h

= 5.500 - 7.500 Kfz/ 24 h
= enger StralRenraum, schmale Seitenbereiche

Mafnahme

= Prifung Aufbringen von Piktogrammen
= Prifung der Anordnung von Tempo 30

Abschnitt Il — Vottinger StraBe

Defizit

Stadteinwarts keine Radverkehrsanlage im Abschnitt Tahlhauser Straf3e —
Schoénbichler Stral3e

Randbedingungen

= 50km/h

= ca. 13.500 Kfz/ 24 h

= enger StralRenraum, enger Seitenbereich, Langsparkstéande

= Sicherheitsabstand fur Einordnung Schutzstreifen nicht gegeben

Mafnahme

= Prifung Alternativen fir Stellplatze
= Prifung der Anordnung von Tempo 30
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Mobilitatskonzept Freising - | ¢
Vorzugsroute Radverkehr IVAS

Abschnitt Il — Karlwirtkreuzung

Defizit Keine Radverkehrsanlagen in Nord — Sud — Richtung sowie stadtauswarts im
westlichen Arm

Randbedingungen . 50km/h

= ca. 25.000 Kfz/ 24 h

= sehr beengte raumliche Verhéltnisse

Maflnahme ) . . N o
= unter gegenwartigen Rahmenbedingungen kein Raum fiir zuséatzliche

Radverkehrsanlagen

= Verbesserung im Suden ggf. bei Sanierung Briicke

= Prifung ob im Zuge der Erdffnung der Westtangente und der Verkehrsbe-
ruhigung der Innenstadt ggf. Fahrstreifenreduktionen in nérdlicher, sudli-
cher und westlicher Zufahrt méglich sind um Raum fiir Radverkehrsanla-
gen zu schaffen
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Mobilitétskonzept Freising -
Vorzugsroute Radverkehr

IVAS

Abschnitt IV — Bahnhofstrafie

oo P\ A, L o
| Sanierungsbereich |

. .

N

£
I !
Querung Minchener Stralke |

Defizit

Kapazitat Abstellanlagen nicht ausreichend
Verkehrssicherheit

Randbedingungen

komplexe Umgestaltung im Innenstadtbereich
teils verkehrsberuhigter Bereich

geringe Verkehrsmengen

raumliche Verhéltnisse durch Moosachbriicken eingeschrankt

Querung Munchner StralRe/ Ottostralle

Maf3nahme

Prifung der Verdeutlichung der Radverkehrsfiihrung im Bereich der Que-

rung Minchner Stral3e
Ausbau Radabstellanlagen
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Mobilitdtskonzept Freising -
Vorzugsroute Radverkehr

s

Route 4 Bahnhof — Lerchenfeld

Als 6stliche Fortsetzung der Route 1 komplettiert die Route 4 die Pilotroute des Mobilitdtskon-

zepts. Sie verbindet den Bahnhof mit dem Stadtteil Lerchenfeld und umfasst dabei auch die wich-

tigste Isarquerung im Zuge der Korbinianbriicke. Es wurden die folgenden Defizitbereiche identi-

fiziert.
/ X 7 b
Abschnittll: KP Abschnitt Il ]
Erdinger StraRe/ x einseitig fehlende [
Luitpoldstralle Radverkehrsanla

Abschnitt |: Bahnhof, P & R Platz
] § ey £

Schutzstreifen

— VZ 237 Radweg
VZ 239 Gehweg Radfrei
= VZ 240 gemeinsamer Ful3- und Radweg

VZ 241 getrennter Fulk- und Radweg

ge im Abschnitt
Ismaninger
Stralle —Am
Angerbach

N
2

Abschnitt |V: fehlende

Abschnitt Am Angerbach —
Lantbertstralie

Radverkehrsanlage im i
N

- =

Grafik 3: Defizitbereiche Route 4
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Mobilitatskonzept Freising -
Vorzugsroute Radverkehr

Im Folgenden sind MalRnahmenansatze fir die defizitdren Abschnitte tabellarisch aufbereitet

worden.

Abschnitt | — Bahnhof, P & R Platz

Defizit = Fuhrung des Radverkehrs Uiber den P & R Platz
= Kapazitat Abstellanlagen nicht ausreichend
Planung = komplexe Umplanung des Bahnhofbereiches
= Neue Gleisquerung fur den Umweltverbund
MaRnahme

= Priifung der Verbesserung der Bedingungen fiir den Fuf3- und Radver-
kehr (allen voran eine Verdeutlichung der Fiihrung Uber den P & R Platz,
z.B. durch Piktogramme)

= Ausbau Radabstellanlagen

Abschnitt Il — KP Erdinger StraRe/ Luitpoltstrale

Randbedingungen = 4.500 - 6.000 Kfz/ 24 h mit ausgepragter Friih- und Nachmittagsspitze

= vorfahrtgeregelter Knotenpunkt,
Vorrang Kfz, OV und Radverkehr aus untergeordneter Richtung

= Querungshilfe fir FulRganger

MaBnahme = Prifung der Moglichkeit einer Anderung der Verkehrsorganisation, Vor-

rang fUr die Hauptrichtung des Umweltverbundes (Nord — Sud)
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Mobilitatskonzept Freising - | ¢
Vorzugsroute Radverkehr IVAS

Abschnitt Il - Erdinger StrafBe (Ismaninger Straf3e — Am Angerbach)

Defizite = keine Radverkehrsanlage Richtung Ost

= untermafiger Radweg in Richtung Westen

Randbedingungen = 50 km/ h, 30 km/ h (20:00 — 06:00)

= 7.500—9.500 Kfz/ 24 h
= teils Langsparken am sudlichen Fahrbahnrand
= Radweg Richtung West

Maflnahmen . . .
= Priifung einer Abordnung Stellplatze, um Raum fur Radverkehrsanlagen zu

schaffen (Schutzstreifen), ggf. auch Priifung der verfigbaren StraRenraum-
breite flir die Anlage eines beidseitigen Schutzstreifens (mindestens 7,00 m
Fahrbahn bzw. 12,00 m mit Seitenbereichen)

= Prifung 30 km/ h ganztégig

= Integriertes Konzept fir FuR- und Radverkehr

Abschnitt IV - Erdinger Strae (Am Angerbach — Lantbertstrafie)

Defizite keine Radverkehrsanlage

Randbedingungen = 50 km¥/ h, 30 km/ h (20:00 — 06:00)

= 7.500 - 10.000 Kfz/ 24 h
= Teils Langsparken am Fahrbahnrand

M h .
aiinahmen = Prifung einer Abordnung Stellplatze, um Raum fir Radverkehrsanlagen

zu schaffen (Schutzstreifen)

= Prifung 30 km/ h ganztégig

=  Stédtebauliche Defizite und schwierige Eigentumsverhéltnisse machen
eine integrierte Planung erforderlich

980_Anl5_Vorzugsroute Radverkehr.docx Anlage 5/ seite 8



Anhang 1: Haushaltsbefragung
Methodik und Ergebnisse



Mobilitatskonzept Freising —nachhaltig mobil

Ergebnisse der Haushaltbefragung

IVAS Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen und -systeme
AlaunstrafRe 9 - 01099 Dresden

Tel.: (0351} 211 14-0 - Fax: (03 51) 211 14-11
dresden@ivas-ingenieure.de - www.ivas-ingenieure.de




Mobilitdtskonzept Freising — nachhaltig mobil
Teil: Ergebnisse der Haushaltbefragung

Impressum
Titel; Mobilitatskonzept Freising — nachhaltig mobil
Ergebnisse der Haushaltbefragung
Auftraggeber: Stadtverwaltung Freising
Amt fur Stadtverwaltung und Umwelt
Amtsgerichtsgasse 1, 85356 Freising
Auftragnehmer: Ingenieurbiro fur Verkehrsanlagen und -systeme
AlaunstralRe 9, 01099 Dresden
Tel.: 0351-2 11 14-0, E-Mail: dresden@ivas-ingenieure.de
Datum: August 2018

Ingenieurbdro far

Verkehrsanlagen und -systeme

i/ a—

Dirk Ohm

Inhaber

980_HHB Freising.docx



Mobilitdtskonzept Freising — nachhaltig mobil v
Teil: Ergebnisse der Haushaltbefragung

Inhaltsverzeichnis

1. AUuTgabenstellung UNA ZIEIE ......ooo e
2. Methodik der HaushalthefragUng .......oooiiiioiii e e
2.1 BefraguUngSSIANTArd ............ooiiiiiiiiiiir e e e e e e a e e e e s rraaeeeaaan
2.2 (2= U] 0 0] [Ted g LAY oo [ £=T s ¥ o PSR PRSRRR
2.3 StatiStiSCHE GrUNAUAIEN ........eeiiiiie e e e st r e e e e e s e st e e e e e e e e s e e annreaeeeeaeas
3. Vorbereitung und Durchfihrung der Haushaltbefragung ......ccccccoeeviiiiiieeie e,
3.1 Vorbereitungsarbeiten Haushaltbefragung............ocueeiiiiiiiiiiiiie e
3.2 Durchfuihrung der Haushaltbefragung ............cooiiiiiiiii e
3.3 Ermittlung der RUCKIQUIQUOLEN ........ccoeviiiiiiiiiee ettt
34 Auswertung der NON-reSPONSENS-ANAIYSE.........ccoviiiiiiii e
35 Datenaufbereitung und Plausibilitatskontrollen ...
3.6 Wichtung und HOChreChNUNQ ........ccooiiiiiie e
Anlagen

Ergebnisausdrucke der Befragung

980_HHB Freising.docx
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Aufgabenstellung und Ziele

Die Stadt Freising liegt in der Metropolregion Miinchen. Derzeit leben in der Stadt tber 50.000
Einwohner mit Haupt- und Nebenwohnsitz. In den letzten Jahren stieg die Bevolkerungszahl in
Freising stark an. Um einen damit evtl. verbundenen ebenso starken Anstieg des motorisierten
Individualverkehrs zu vermeiden, soll der Umweltverbund und insbesondere der Radverkehr in
Freising gestarkt werden. Dafir ist die Stadt Freising der Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundli-

cher Kommunen in Bayern (AGFK) beigetreten.

Ein maRgeblicher Bestandteil des Mobilitatskonzeptes ist die Durchfiihrung einer Befragung der
Freisinger Haushalte zum Mobilitatsverhalten der Einwohner. Diese dient zum einen eine status
quo der Verkehrsmittelnutzung abzuleiten. Zum anderen bildet sie eine Grundlage fiir verglei-
chende Betrachtungen in den kommenden Jahren hinsichtlich der Wirksamkeit der abgeleiteten

und umgesetzten MalRnahmen.

Bestandteil des hier vorgelegten Berichtsteiles ist die Beschreibung der Durchfiihrung sowie die

Darstellung der mafigeblichen Erkenntnisse der Mobilitatsbefragung der Haushalte.

Methodik der Haushaltbefragung

Befragungsstandard

Fur die Vorbereitung, Durchfihrung und Auswertung von Haushaltbefragungen zum Mobilitats-
verhalten wurden verschiedene wissenschaftliche Publikationen und Schriftenreihen gesichtet
und die umfangreichen Erfahrungen des Gutachters in die Entwicklung der Methodik einbezo-
gen. Um eine Vergleichbarkeit mit in anderen Stadten durchgefiihrten Haushaltbefragungen zu
ermdoglichen, war es notwendig, die Haushaltbefragung nach allgemein giltigen Empfehlungen
durchzufiihren. Hierzu wurde neben den Empfehlungen fir Verkehrserhebungen (EVE)* vor al-
lem auch Bezug auf die ,Kernelemente von Haushaltbefragungen zum Verkehrsverhalten** ge-
nommen. Des Weiteren erfolgte ein enger Abgleich zum ,System reprasentativer Verkehrsbe-
fragungen als aktueller Quasi-Standard fir Haushaltbefragungen (SrV). Dazu wurde die Tech-

nische Universitat Dresden konsultiert.

Dabei wurde beriicksichtigt, dass bzgl. der Gesamtheit der Freisinger Einwohner eine reprasen-
tative Zusammensetzung der Befragten erzielt wird. Eine Abwagung aller in Betracht kommen-

den Elemente der Haushaltbefragung fuihrte zu der fur Freising am sinnvollsten erscheinenden

Empfehlungen fir Verkehrserhebungen (EVE)

FGSV - Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen,
Ausgabe 2012

Kernelemente von Haushaltbefragungen zum Verkehrsverhalten
Herausgeber: BMVBW, 2005
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Methodik, die in allen Belangen die EVE beriicksichtigt. Gewahlt wurde ein Mix aus postalisch-

schriftlicher und online-schriftlicher Befragung der Haushalte.

In einem ersten Schritt wurde aus dem Einwohnermelderegister der Stadt Freising eine Adress-
ziehung vorgenommen. Dabei wurden die Einwohnerzahlen (Haupt- und Nebenwohnung) der
Stadt- und Ortsteile bei der Stichprobenziehung bertcksichtigt. Weitere Merkmale der Einzel-
personen (Alter, Zughdrigkeit zu Haushalten etc.) konnten nicht berticksichtigt werden, da diese
im Einwohnermelderegister nicht hinterlegt sind. Insgesamt wurden 3.000 Haushalte in die Be-
fragung einbezogen. Anteilmé&Rig nach den Einwohnerzahlen der Stadtteile, die mit Stand vom

01.01.2018 vorlagen, wurde die Stichprobe wie folgt zusammengesetzt.

Anteil an der
Gesamt-
EW 01.01.2018 Einwohnerzahl Stichprobe
HW+NW

Kernstadt 44.807

Innenstadt 12.096 23,9% 650
Freising-Nord 9.411 18,6% 500
Neustift 6.616 13,1% 350
Lerchenfeld 12.970 25,7% 700
Votting 2.987 5,9% 200
Tuching mit Ast 727 1,4% 50
auBlerhalb liegende Ortsteile 5.731

Sinzhausen mit seinen Ortsteilen 838 1,7% 50
Hohenbachern mit seinen Ortsteilen 602 1,2% 50
Tlntenhausen mit seinen Ortsteilen 491 1,0% 50
HaindIfing mit seinen Ortsteilen 485 1,0% 50
Pulling mit seinen Orsteilen 1.652 3,3% 100
Attaching 1.053 2,1% 100
Altenhausen 202 0,4% 50
Untergartelshausen 180 0,4% 50
Achering 228 0,5% 50
Gesamt mit Stand Juli 2018 50.538 100% 3.000

Tabelle 1: Zusammensetzung der Stichprobe

Als nachster Schritt wurden die Befragungsmaterialien an alle 3.000 Haushalte versandt. In die-
sen waren die Fragebdgen fir Haushalte, Personen und Wege enthalten. Weiterhin wurde fur
die Teilnahme an der Online-Befragung ein entsprechender Code mitgeteilt, mit dem ein ge-
schitzter Zugang zum Befragungstool maglich war.

Die Befragungsmaterialien wurden in zwei Wellen zu je 1.500 Schreiben versandt. Die Haushal-

te der ersten Welle bekamen als Stichtag der Befragung der Wege, Dienstag, 12. Juni, Mitt-
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2.2

woch, 13. Juni oder Donnerstag, 14. Juni 2018 genannt — zuféllig gleichverteilt auf die 1.500
Haushalte. Die Haushalte der zweiten Welle hatten die Stichtage, Dienstag, 19. Juni, Mittwoch,
20. Juni bzw. Donnerstag 21. Juni 2018.

Nach einer ersten Sichtung der eingegangenen Antworten erfolgte eine Erinnerung an alle
Haushalte mit der Bitte um Teilnahme sofern an der Befragung bisher nicht teilgenommen wur-
de. Um die Erfassung aller Wege fir die Stichtage zu erméglichen, wurden der Stichtag in den
Erinnerungsschreiben auf Dienstag, 26. Juni, Mittwoch, 27. Juni bzw. Donnerstag, 28. Juni ge-
setzt — je nachdem, ob der ursprungliche Befragungsstichtag ein Dienstag, Mittwoch oder Don-
nerstag der 24. bzw. 25. KW war.

Raumliche Abgrenzung

Das Untersuchungsgebiet umfasst die Stadt Freising mit ihren Stadt- und Ortsteilen. Dabei
wurde auf die statistische Einteilung des Birgerbiiro der Stadt Freising zurlickgegriffen. Hier
liegt eine Einteilung der Stadt Freising in 15 Stadt- bzw. Ortsteile vor. Fur die Stadt- bzw. Ort-
steile liegen alle erforderlichen statistischen Angaben vor. Allerdings unterscheidet sich diese
Einteilung von den Stadt- und Ortsteilen aus dem Stadtentwicklungsplan. Nachfolgend werden

die Unterschiede kurz benannt:

- Die Innenstadt (It. Burgerbiro) umfasst die Stadtteile Altstadt, Weihenstephan, Stdwest
und den Stadtteil zwischen Bahn und Isar, die im Stadtentwicklungsplan als eigene Stadttei-
le gefiihrt werden.

- Vétting (It. Blrgerbiro) umfasst lediglich den am westlichsten liegenden Stadtteil Véttig. Im
Stadtentwicklungsplan sind Véttig und Weihenstephan zu einem Stadtteil zusammenge-
fasst.

- Die Abgrenzung der Stadtteile Lerchenfeld, Neustift, Nord und Tuching sind in beiden Dar-
stellungen identisch.

- Der Ortsteil Untergartelshausen wird (It. Blrgerbtiro) als eigener statistischer Bezirk gefthrt,

im Stadtentwicklungsplan

Fur die Ergebnisauswertung und -darstellung der Haushaltbefragung wurden die Stadtteile In-
nenstadt, Vétting, Lerchenfeld, Neustift, Nord und Tuching zum Untersuchungsgebiet Kernstadt
aggregiert, um fur diese gesonderte Aussagen zum Mobilitdtsverhalten ermitteln zu kénnen.
Fur die Kernstadt kdnnen relevante Aussagen auf statistisch gesicherter Basis vertieft werden.
Hinzuweisen ist darauf, dass spezifische Aussagen zur Mobilitat fir einzelne Stadtteile als

Trendaussagen zwar grundsatzlich mdglich, aber statistisch nicht gesichert sind.
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2.3

Statistische Grunddaten

Vom Biirgerbiro der Stadt Freising wurden die erforderlichen statistischen Grunddaten einge-
holt. Aus der Statistik des Einwohnerbestandes nach Alter, Geschlecht und Wohnort konnten
Altersgruppeneinteilungen festgelegt werden. Weiterhin konnte der Gutachter Statistiken tber

die HaushaltgréRe sowie Uber die Anzahl der Personen in Haushalten auswerten.

Die Aussagen uber den Pkw-Bestand und dessen Entwicklung sind zwischen Stadt und Statis-
tischen Landesamt unterschiedlich. Die jeweils verwendete Quelle wird im nachfolgenden Be-
richt entsprechend gekennzeichnet.

Vorbereitung und Durchfihrung der Haushaltbefragung

Vorbereitungsarbeiten Haushaltbefragung

Wahrend der Vorbereitungsphase zur Haushaltbefragung waren alle Arbeiten auszufiihren, die
zur Durchfihrung der Haushaltbefragung erforderlich sind, wie z. B. Erarbeitung und Abstim-
mung Fragebogen, Erstellung, Test und Anpassung Online-Tool zur online-Befragung, vertrag-
liche Regelung und Einhaltung der Datenschutzgrundverordnung, Gewinnung der Adressdaten
nach einem vorgegebenen Schliissel, Druck und Versand der Erhebungsunterlagen, Offentlich-
keitsarbeit etc.

Befragungsstichtage

Die Festlegung des Befragungsstichtages erfolgte unter Bertcksichtigung von Feiertagen und
Ferien. Aufgrund der Witterungseinflisse auch von Kurzzeitereignissen wurden mehrere Stich-
tage festgelegt, die gleichméaRig und zuféllig auf die Haushalte verteilt wurden. Dabei handelte
es sich jeweils um den Dienstag, Mittwoch bzw. Donnerstag der 24., 25. bzw. 26. KW 2018.
Dabei wurden die Stichtage der 26. KW nur denen zugeteilt, die bis dahin an der Befragung
noch nicht teilgenommen hatten und erst nach der Erinnerung diese beantworteten.

Die entsprechenden Anschreiben inkl. Befragungsmaterialien sowie auch das Erinnerungs-
schreiben waren jeweils am Freitag bzw. Samstag vor der Befragungswoche in den Briefkasten

der Haushalte.

Schriftliche Fragebdgen

Die Fragebotgen sollten alle zur Auswertung relevanten Fragen in verstandlicher Form enthal-
ten. Bei der Erarbeitung des Fragebogens wurde auf die Standards des SrV, der bereits be-

nannten Schriften sowie auf die Erfahrungen der vom Gutachter bislang durchgefuihrten Haus-
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haltbefragungen eingegangen. Es wurde ein Fragebogen erarbeitet, der sowohl allen geforder-

ten Standards, als auch den aktuellen Auswerteanforderungen entspricht.

Der Fragebogen gliederte sich in drei Teile. Der erste Teil beinhaltete Angaben zum Haushalt.
Hier wurde nach der Anzahl der zum Haushalt gehérenden Personen sowie Fahrzeugbesitz ge-
fragt. Im zweiten Teil wurden dann personenbezogene statistische Angaben wie Geburtsjahr,
Geschlecht, Berufstétigkeit, Fuhrerscheinbesitz, Lage zur meist genutzten Haltestelle, Pkw-

Verfiigharkeit und Besitz einer OPNV-Zeitkarte aller Haushaltmitglieder ermittelt.

Die Abfrage Uber alle am Stichtag zuriickgelegten Wege (Quelle, Ziel, Verkehrsmittel, Zweck,

Dauer und Lange) erfolgte im dritten Teil.

Alle Fragebdgen enthielten eine Codierung, durch die spater eine Zuordnung zu den statisti-

schen Bezirken moglich war.

Die Fragebdgen wurden mit der Stadt Freising als Auftraggeber abgestimmt. Ein Beispielfrage-

bogen ist in Anlage 1a beigelegt.

Online-Befragung

Im Weiteren wurde die Befragung in das Online-Tool, welches unter dem Link

www.freising.ivas-befragung.de aufrufbar war, eingepflegt. Dabei wurden die Fragebdgen so

umgesetzt wie sie auch optisch und fragetechnisch als schriftliche Bégen den Haushalten vor-
lagen. Weiterhin konnten unter dem benannten Link die Befragungsbégen nochmal herunterge-

laden werden und auch héandisch ausgeflllt und an die Stadt Freising versandt werden.

Fir den berechtigten Zugang erhielt jeder Haushalt eine Online-ID, Uber die der Zugang zum
Online-Tool erméglicht wurde. Zusatzlich wurde ein Sicherheits-PIN erzeugt, der den unberech-
tigten Zugriff auf die Befragung Uber eine evtl. herausgefundene Online-ID erschwerte. Damit

wurde Hacker-Angriffe vorgebeugt.

Datenschutzbestimmungen

Im Vorfeld der Befragung und der Ubergabe der Adressdaten der zuféllig ausgewahlten Haus-
halte wurde zwischen der Stadt Freising und dem Ingenieurblro IVAS ein Vertrag tUber Auf-
tragsdatenverarbeitung auf der Basis der am 25.05.2018 in Kraft getretenen Datenschutzgrund-

verordnung geschlossen.

Festlegung Stichprobe

Um eine gesicherte Datengrundlage fur raumlich differenzierte Auswertungen und gefestigte
Aussagen zum Mobilitatsverhalten der Freisinger Bevolkerung erhalten zu kdnnen, ist eine

Stichprobe der Befragung von mindestens 1.000 Freisinger Einwohnern erforderlich.
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Aus den Erfahrungswerten der bisheriger Haushaltbefragungen hinsichtlich der zu erwartenden
Rucklaufe, der durchschnittlichen HaushaltgroRe sowie der Einwohnerverteilung im Stadtgebiet
erfolgte die Stichprobenziehung und Verteilung der Befragungsmaterialen entsprechend der
Angaben in Tabelle 1. Dabei erfolgte eine Anpassung in den Stadtteilen, die eine sehr unter-
durchschnittliche Einwohnerzahl aufwiesen, so dass in jedem Stadtteil mindestens 50 Haushal-
te Befragungsmaterial erhielten.

Die entsprechenden Vorgaben wurden mit der Stadt Freising abgestimmt. Die Ubergabe der
Adressdaten erfolgte durch die Stadt Freising an IVAS unter Berlcksichtigung der Daten-

schutzbestimmungen.

Offentlichkeitsarbeit

Die Offentlichkeitsarbeit im Vorfeld der Befragung sollte vor allem dazu dienen, die Bevélkerung
Uber die Befragung und deren Ziel zu informieren als auch um Mithilfe zu bitten, bei der Befra-
gung aktiv mitzuwirken. Der Gutachter schlug Veroffentlichungen zu verschiedenen Zeitpunkten

vor. Die Veréffentlichungen erfolgten durch die Stadt Freising.

3.2 Durchfihrung der Haushaltbefragung

Bei der Durchfuihrung der Haushaltbefragung gab es die Mdglichkeit, dass die Teilnehmer pos-
talisch-schriftlich oder online-schriftich an der Befragung teilnahmen. Fir die postalisch-
schriftliche Methode konnten die Befragten die zugesandten Befragungsmaterialien nutzen bzw.

diese sich unter dem Link www.freising.ivas-befragung.de downloaden.

Fur die online-schriftliche Befragung wurde bei Aufruf des genannten Links die Eingabe der im
Anschreiben benannten Online-ID erforderlich. Nach Prifung der korrekten Eingabe der ID
wurde dem Befragten ein Sicherheits-PIN mitgeteilt, den er bei Erganzungen, Anderungen etc.
der Antworten zusatzlich eingeben musste. Damit wurde erreicht, dass die Daten vor Hacker-
Angriffen besser geschitzt waren.

Die Befragung lief in der 24. — 26. KW 2018, wobei die 26. KW als zusétzliche Befragungswo-
che eingetaktet wurde. Ende der 27. KW wurde das Befrager-Tool geschlossen, es erfolgte die
Digitalisierung der postalisch zugesandten Bégen.

Wahrend des gesamten Befragungszeitraumes standen die Stadtverwaltung Freising sowie das
Ingenieurbiiro IVAS der Bevdlkerung zur Verfigung, die bei der Beantwortung der Fragen bzw.

bei auftretenden Problemen helfen konnte. Diese wurde rege genutzt.

Wie bereits erwahnt erfolgten auch Offentlichkeitsinformationen {iber den Ablauf der Befragung.
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3.3 Ermittlung der Ricklaufquoten

Der Rucklauf der Befragungsbdgen der Haushaltbefragung in Freising betrug ca. 23 %. Das
entsprich 695 Haushalten, die geantwortet haben. Dieser Wert liegt innerhalb der Erfahrungen
bei schriftlichen (postalisch/ online) Befragungen. Betrachtet man die Riicklaufquoten detaillier-

ter, so ist festzustellen, dass der gré3te Rucklauf aus der Kernstadt mit 24 % kommt.

EW 01.01.2018 Stichprobe | Rucklauf | Rucklauf-

HW+NW quote
Kernstadt 44.807 2.450 588 24%
11 - Innenstadt 12.096 650 184 28%
12 - Neustift 6.616 350 85 24%
13- Vétting 2.987 200 61 31%
19 - Lerchenfeld 12.970 700 139 20%
20 - Freising-Nord 9.411 500 105 21%
23 - Tuching mit Ast 727 50 14 28%
auBerhalb liegende Ortsteile 5.731 550 107 19%
14 - Achering 228 50 6 12%
15 - Altenhausen 202 50 10 20%
16 - Attaching 1.053 100 22 22%
17 - HaindlIfing mit seinen Ortsteilen 485 50 10 20%
18 - Hohenbachern mit seinen Ortsteil 602 50 12 24%
21 - Pulling mit seinen Orsteilen 1.652 100 20 20%
22 - Siinzhausen mit seinen Ortsteilen 838 50 9 18%
24 - Tintenhausen mit seinen Ortsteil 491 50 4 8%
25 - Untergartelshausen 180 50 14 28%
Gesamt 50.538 3.000 695 23%

Tabelle 3: Rucklaufquoten nach Stadtteilen

Im Ergebnis kann festgestellt werden, dass der Ricklauf ausreichend ist, um statistisch gesi-
cherte Aussagen fir die Stadt Freising im gesamten abzuleiten. Dies ist auch fir die Kernstadt
als Auswertebezirk zutreffend. Auch hier haben in Summe deutlich mehr als 1.000 Personen

geantwortet.
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3.4

3.5

Auswertung der non-responsens-Analyse

Der Ricklauf der Befragungsbdgen liegt im Erfahrungsbereich bei adaquaten Befragungen.
Trotzdem wurde eine non-response-Analyse der Nicht-Antworter durchgefiihrt. Diese hatte fol-

gendes Ergebnis:

- Eine sehr hohe Zahl an Briefen mit den Erhebungsunterlagen bzw. Erinnerungsschreiben
(380) konnte trotz der aktuellen Adressziehung nicht zugestellt werden.

- Bei der Auswertung der telefonischen Ruckfragen fiel auf, dass sich hier ein grof3er Anteil
an auslandischen Einwohnern meldete. Hier ging es vielmals um das Verstandnis bzw.
Nicht-Versténdnis der Fragestellungen. Es ist anzunehmen, dass ein gro3er Anteil der an-
geschriebenen auslandischen Blrger nicht geantwortet hat. Da der Auslanderanteil in Frei-
sing bei ca. 20 % liegt, kann auch davon ausgegangen werden, dass eine ahnliche Gro-
Benordnung an Befragten nicht geantwortet hat.

- Aufgrund der Nichtverfliigbarkeit der Geburtsjahre im Einwohnermelderegister wurde teil-
weise auch Kindern und Jugendlichen unter 18 Jahren die Befragungsmaterialien zuge-
sandt. Dies stiel3 teilweise auf Unversténdnis der Eltern, die dann an der Befragung nicht
teilnahmen, obwohl es sich um eine Befragung der Haushalte handelte und eine Befragung
aller Haushaltmitglieder angestrebt wurde. Der Anteil der Kinder und Jugendlichen unter 18
Jahren an der Gesamteinwohnerzahl betragt ca. 17 %. Es kann davon ausgegangen wer-

den, dass eine ahnliche GréRenordnung in der Stichprobe enthalten war.

Datenaufbereitung und Plausibilitatskontrollen

Nachdem die Rucklaufquoten ermittelt waren, konnte mit der Codierung und Eingabe der erho-

benen Daten begonnen werden.

Dazu wurde im Vorfeld eine Datenbank entwickelt, in der alle Grunddaten eingegeben werden
konnten. Diese Datenbank besteht - adaquat zum Aufbau des Befragungsmaterials - aus drei
Teilen, der Haushaltdatenbank, der Personendatenbank sowie der Wegedatenbank. Die Inhalte

der Datenbanken entsprechen den Inhalten der Fragen aus den einzelnen Fragebdgen.

Bereits wahrend der Eingabe und im Online-Tool wurden Plausibilitatsprifungen durchgefihrt,
so dass unsinnige Eingaben nicht mdglich waren. Die Kontrolle der logischen Abfolge aller an-

gegebenen Wege wurde durch den Gutachter tiibernommen und ggf. korrigiert.

Nach Beendigung der Eingabe erfolgte ein zweiter Schritt zur Prifung und Plausibilisierung.
Hier wurden vor allem unvollstandige bzw. nicht verwendbare Datenséatze korrigiert bzw. ent-

fernt.
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Auf Grund des hohen Grades der bereits wahrend der Eingabe durchgefihrten Plausibilitats-
kontrollen wurde nur in Ausnahmefallen eine vernachlassigbare Anzahl von Datenséatzen nicht

zur Auswertung zugelassen.

3.6 Wichtung und Hochrechnung

Fur den bereinigten Datenbestand wurde nun eine Hochrechnung, Wichtung und Auswertung
vorgenommen. Dazu wurden dem Gutachter durch die Statistikstelle der Stadt Freising die An-
zahl der Einwohner nach Alter, unterteilt nach Geschlecht und Stadtviertel zur Verfligung ge-
stellt. Angaben Uber die Anzahl der 1-Personen-, 2-Personen-, 3-Personen-, 4-Personen- und
5-und mehr-Personen-Haushalte liegen fur die Stadt Freising nicht vor. Aus diesem Grund wur-
de auf die durchschnittlichen Werte fir den Freistaat Bayern fur das Jahr 2016 vom Bayrischen

Landesamt fur Statistik zurtickgegriffen.

Anhand dieser Daten wurde die Befragungsstichprobe auf die Grundgesamtheit der Bevolke-
rung gewichtet (Haushalte)/ hochgerechnet (Alter, Geschlecht, Wohnort). Somit ist eine Aus-

wertung bezogen auf die jeweilige Gesamtbevdlkerung maglich.

In einem ersten Schritt wurde die Befragungsstichprobe entsprechend der HaushaltgréRe ge-
wichtet. Dies erfolgte durch den Einsatz des Horvitz-Thompson-Quotienten-Schatzers (HTQ-
Schatzer). Hierbei wird durch Wichtung ein Ausgleich vorgenommen zwischen den bei der Be-

fragung Uberreprasentierten zu den unterreprasentierten Haushaltgrof3en (siehe Tabelle 4).

Grundgesamtheit in
Bayern Stichprobe
Anzahl in 1000 Anzahl

Anzahl 1-Pers.-Haushalte 2 622 41% 134 19%
Anzahl 2-Pers.-Haushalte 2 040 32% 256 37%
Anzahl 3-Pers.-Haushalte 795 " 120 113 16%
Anzahl 4-Pers.-Haushalte 671 11% 128 7 19%
Anzahl 5- und mehr-Pers.-Haushalte 231 4% 64 9%

6 359 100% 695 100%

Tabelle 4: Vergleich der HaushaltgroRenverteilung Statistik - Befragung

Deutlich wird, dass der Anteil der 1-Personen-Haushalte in Freising mit 41 % am hochsten ist.
Um also ein statistisch korrektes Bild zu erhalten, ware es erforderlich gewesen auch 41 %
1-Personen-Haushalte zu befragen. In der Befragung wurden aber aus verschiedenen Griinden
(die geringere Wahrscheinlichkeit der Adressziehung eines 1-Personen-Haushaltes gegentber
einem 4-Personen-Haushalt, Studentenhaushalte etc.) nur 19 % befragt. Diese Abweichung
wird anhand des oben genannten HTQ-Schéatzers ausgeglichen. Fir alle Auswertungen der
Haushaltstatistiken wurde als Basis die nach Haushaltgro3en gewichtete Befragungsstichpobe

angesetzt.
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Im folgenden Schritt wird nun die Hochrechnung der Befragungsstichprobe auf die Grundge-
samtheit der Bevolkerung vorgenommen. Die Hochrechnung erfolgt nach Altersgruppen, Ge-
schlecht und raumlicher Zuordnung der Befragten zu einem statistischen Bezirk. Die Alters-

gruppen wurden folgendermaRen festgelegt:

- 0 bis unter 4 Jahre,

- 4 bis unter 7 Jahre,

- 7 bis unter 16 Jahre,
- 16 bis unter 19 Jahre,
- 19 bis unter 66 Jahre,

- 66 Jahre und alter.

Der Wichtungsfaktor aus der Haushaltgréf3e und der Hochrechnungsfaktor aus der Einwohner-
statistik wurden nun ubereinander gelegt. Uber einen Korrekturfaktor erfolgte abschlieRend die
Anpassung an die tatsachliche Grundgesamtheit. Damit ist die Wichtung/ Hochrechnung der
Befragungsstichprobe entsprechend aller wesentlichen Einflussfaktoren des Mobilitatsverhal-
tens abgeschlossen und die Eingangsdaten kénnen flr die Auswerteroutinen bereitgestellt wer-

den.

Die Ergebnisse werden in folgender Anlage zusammengestellt.
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Allgemeine Angaben
Gesamtstadt Freising

Grundgesamtheit:
Einwohner 31.12.2017:

verteilte Befragungsbogen:
Rucklauf:
Rucklaufquote:

Angaben aus der Stichprobe:
befragte Personen:

befragte Haushalte:
Befragungsquote:

50.535

3.000
695
23,2%

1.636
695
3,2% (Anteil der befragten Personen)

Angaben aus gewichteter und hochgerechneter Stichprobe:

Anteil der Personen, die nicht
in Freising waren:
AuRer-Haus-Anteil:
zurlickgelegte Wege:
Mobilitat:

Mobilitat mobiler Personen:
Dauer pro Weg:

Entfernung pro Weg:

980_Haushaltstatistiken.xlsx

14,2%
90,0%

166.917

3,3 Wege/ Person und Tag

3,6 Wege/ mobile Person und Tag
24,4 min
10,7 km
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Fahrradbesitz
Gesamtstadt Freising

Angaben aus gewichteter Stichprobe:

Anzahl HH Anteil

kein Fahrrad 68 9,8%
ein Fahrrad 124 17,8%
zwei Fahrrader 172 24, 7%
drei Fahrrader 95 13,7%
vier und mehr Fahrr. 236 34,0%
695 100,0%

Geringe Abweichungen in der Gesamtsumme liegen in der Rundungsgenauigkeit begriindet.

Fahrrader je Haushalt; 2,89

kein Fahrrad
vier und mehr Fahrr. 9,8%
34,0% —

ein Fahrrad
17,8%

drei Fahrrader zwei Fahrrader
13,7% 24, 7%

2.012 Fahrrader
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Haushaltmotorisierung - Pkw-Besitz
Gesamtstadt Freising

Angaben aus gewichteter Stichprobe flir Gesamtbevélkerung:

Anzahl HH Anteil

kein Pkw 115 16,5%
ein Pkw 377 54,2%
zwei Pkw 169 24,3%
drei Pkw 26 3,7%
vier und mehr Pkw 8 1,2%
695 100,0%

Geringe Abweichungen in der Gesamtsumme liegen in der Rundungsgenauigkeit begriindet.
Diese Auswertung bezieht sich auf privat genutze Pkw.

Pkw je Haushalt: 1,19
drei Pkw kein Pkw

zwei Pkw I —
243% < !

ein Pkw
54,2%

827 Pkw
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Krad-Besitz
Gesamtstadt Freising

Angaben aus gewichteter Stichprobe:

Anzahl HH Anteil
kein Krad 582 83,7%
ein Krad 91 13,1%
zwei und mehr Krader 22 3,2%
695 100,0%

Geringe Abweichungen in der Gesamtsumme liegen in der Rundungsgenauigkeit begriindet.

Krader je Haushalt: 0,21
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v
IVAS

Altersschichtung
Gesamtstadt Freising

Grundgesamtheit

[31.12.2017] weiblich mannlich

0 - unter 4 Jahre 952 3,8% 977 3,8%
4 - unter 7 Jahre 611 2,4% 684 2, 7%
7 - unter 16 Jahre 1.858 7,4% 1.968 7,7%
16 - unter 19 Jahre 678 2,7% 716 2,8%
19 - unter 66 Jahre 16.883 67,5% 18.136 71,1%
66 Jahre und alter 4.040 16,1% 3.032 11,9%
Gesamt 25.022 100,0% 25.513 100,0%
Stichprobe weiblich mannlich

0 - unter 4 Jahre 25 3,0% 25 3,1%
4 - unter 7 Jahre 24 2,9% 27 3,4%
7 - unter 16 Jahre 98 11,8% 112 13,9%
16 - unter 19 Jahre 23 2,8% 25 3,1%
19 - unter 66 Jahre 548 65,9% 505 62,8%
66 Jahre und alter 114 13,7% 110 13,7%
Gesamt 832 100,0% 804 100,0%

Geringe Abweichungen in der Gesamtsumme liegen in der Rundungsgenauigkeit begriindet.

Grundgesamtheit
[31.12.2017]

Stichprobe
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0 -unter 4 J.
4 -unter 7 J.

7 -unter 16 J
16 - unter 19J

19 -unter 65J

65 J. und alter

-unter 4 J.
-unter 7 J.
-unter 16 J

-unter 19J

5 ~hro

19 - unter 65J

65 J. und alter

_ 340
13,9%
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Entfernung zur meistgenutzten Haltetstelle
Gesamtstadt Freising

Angaben aus gewichteter und hochgerechneter Stichprobe - personenbezogene Auswertung

Stadtteil 0-5min 6-10min 11-15min >15min  Gesamt
1 Innenstadt 43,3% 27,0% 13,3% 16,5% 100,0%
2 Nord 69,5% 8,9% 3,1% 18,5% 100,0%
3 Neustift 72,3% 12,5% 6,5% 8,7% 100,0%
4 Lerchenfeld 32,3% 18,8% 0,0% 48,9% 100,0%
5 Votting 0,0% 0,0% 20,7% 79,3% 100,0%
6 Slunzhausen 76,4% 9,4% 0,0% 14,2% 100,0%
7 Hohenbachern 30,7% 0,0% 23,6% 45,7% 100,0%
8 Tuntenhausen 21,8% 51,3% 9,9% 17,0% 100,0%
9 Haindlfing 66,9% 8,3% 3,8% 21,0% 100,0%

10 Pullimng 73,1% 11,1% 2,5% 13,3% 100,0%

11 Attaching 36,2% 36,1% 5,9% 21,9% 100,0%
12 Tuching 59,5% 0,0% 0,0% 40,5% 100,0%
13 Altenhausen 74,8% 0,0% 0,0% 25,2% 100,0%
14 Untergartelshausen 59,4% 40,6% 0,0% 0,0% 100,0%
15 Achering 48,2% 17,0% 9,3% 25,6% 100,0%

Gesamtergebnis 58,8% 15,6% 6,8% 18,8% 81,2%

Geringe Abweichungen in der Gesamtsumme liegen in der Rundungsgenauigkeit begriindet.
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Zeitkarten
Gesamtstadt Freising

Angaben aus gewichteter und hochgerechneter Stichprobe

Monats-/ Semester-
Berufsgruppen |Gesamtzahl Jahres- Jobticket ticket
karten
Schiler 2248 23% 0% 0%
Auszubildender 574 43% 5% 0%
Student 3394 3% 1% 44%
Berufstétige 25956 14% 7% 0%
Rentner 10057 10% 0% 0%
weitere 8347 2% 0% 0%
Personengrupp
Gesamt 50576 11% 4% 3%
] | |
Schiiler 23% 0%
Auszubildender 43% 5%
1 1%
Student 3% 44%
Berufstatige 14% 7%
Rentner 10% 0%
7 Monats-/
weitere Personengruppen 2% Jahreskarten
7 Jobticket
) Semesterticket
Gesamt 11% I 4% 3%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%
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Mobilitat
Gesamtstadt Freising

Angaben aus gewichteter und hochgerechneter Stichprobe

Mobilitét aller Personen: 3,3
Mobilitat mobiler Personen: 3,6
Mobilitat
Altersgruppen weiblich mannlich Gesamt
0-3 0,8 1,5 1,1
4-6 2,5 2,7 2,6
7-15 3,8 2,9 3,3
16 - 18 3,5 3,1 3,3
19 - 65 3,7 3,3 3,5
65 - 2,9 3,1 3,0
Gesamt 3,4 3,2 3,3
Mobilitét
Personen im HH folgender GréRRe weiblich mannlich Gesamt
1-Personen-HH 3,5 3,3 3,4
2-Personen-HH 3,2 3,1 3,1
3-Personen-HH 2,4 2,8 2,6
4-Personen-HH 4,2 3,4 3,8
HH mit mehr als 4 Personen 4,7 3,0 3,8
Gesamt 3,4 3,2 3,3

980_Pers-Statistik.xIsx
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Modal split Gesamtverkehr
Gesamtstadt Freising

Angaben aus gewichteter und hochgerechneter Stichprobe

Verkehrsmittel Wege/ Tag %
Fulwege 28.132 16,9%
Rad 51.886 31,1%
MIV 67.666 40,5%
OPNV 19.232 11,5%
Gesamt 166.917 100,0%

Geringe Abweichungen in der Gesamtsumme liegen in der Rundungsgenauigkeit begriindet.
Auswertungen aller Wege, fiir die ein Verkehrmittel angegeben wurde.

OPNV FuRwege
115% 16,9%

MIV Rad
40,5% 31,1%

ca. 166.917 Wege
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Modal split Binnenverkehr
Gesamtstadt Freising

Angaben aus gewichteter und hochgerechneter Stichprobe

Verkehrsmittel Wege/ Tag %
Fulwege 23.336 22,0%
Rad 42.509 40,1%
MIV 35.838 33,8%
OPNV 4.238 4,0%
Gesamt 105.921 100,0%

Geringe Abweichungen in der Gesamtsumme liegen in der Rundungsgenauigkeit begriindet.
Auswertungen aller Wege, fiir die ein Verkehrmittel angegeben wurde.

OPNV
4,0% FuBwege

22,0%

MIV
33,8%

Rad
40,1%

ca. 105.921 Wege
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Modal split Quell- und Zielverkehr

Gesamtstadt Freising

Angaben aus gewichteter und hochgerechneter Stichprobe

Quellverkehr der Freisinger Einwohner

Verkehrsmittel Wege/ Tag %
FulRwege 3.434 11,5%
Rad 4.485 15,0%
MIV 14.949 49,9%
OPNV 7.118 23,7%
Gesamt 29.987 100,0%
Zielverkehr der Freisinger Einwohner

Verkehrsmittel Wege/ Tag %
FulRwege 874 3,4%
Rad 3.792 14,9%
MIV 14.001 55,0%
OPNV 6.812 26,7%
Gesamt 25.479 100,0%
Quell- und Zielverkehr der Freisinger Einwohner

Verkehrsmittel Wege/ Tag %
Fullwege 4.308 7,8%
Rad 8.277 14,9%
MIV 28.950 52,2%
OPNV 13.930 25,1%
Gesamt 55.466 100,0%

Geringe Abweichungen in der Gesamtsumme liegen in der Rundungsgenauigkeit begriindet.

Auswertungen aller Wege, fir die ein Verkehrmittel angegeben wurde.
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Modal split nach Personengruppen (Haushaltgréi3e)

Gesamtstadt Freising

Angaben aus gewichteter und hochgerechneter Stichprobe

weiblich mannlich Gesamt

Personen im 1-Pers.-HH JFuBwege 25,1% 21,3% 18,1%
Rad 28,8% 35,5% 23,7%

MIV 33,6% 30,1% 24,7%

OPNV 12,5% 13,1% 9,7%

Personen im 2-Pers.-HH JFulRwege 16,3% 11,9% 14,2%
Rad 28,5% 24,6% 26,6%

MIV 44.6% 49,9% 47 2%

OPNV 10,6% 13,7% 12,1%

Personen im 3-Pers.-HH JFulRwege 21,3% 13,3% 17,2%
Rad 25,6% 28,2% 26,9%

MIV 39,0% 47,4% 43,3%

OPNV 14,1% 11,1% 12,6%

Personen im 4-Pers.-HH JFulRwege 16,8% 12,9% 14,9%
Rad 36,9% 34,0% 35,5%

MIV 39,8% 40,2% 40,0%

OPNV 6,4% 12,9% 9,7%

Personen im 5- und mehr JFuliwege 13,9% 10,1% 12,2%
Pers.-HH Rad 43,8% 40,4% 42,3%
MIV 35,4% 37,4% 36,3%

OPNV 7,0% 12,2% 9,3%
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Mobilitdtskonzept Freising - nachhaltig mobil V.
Ergebnisse der Haushaltbefragung Juni 2018 @

Modal split nach Personengruppe (Alter)
Gesamtstadt Freising

Angaben aus gewichteter und hochgerechneter Stichprobe

weiblich mannlich Gesamt

0 - unter 4 Jahre FuRBwege 23,9% 15,7% 18,0%
Rad** 29,5% 39,1% 36,4%

MIV* 46,6% 39,3% 41,3%

OPNV 0,0% 5,9% 4,3%

4 - unter 7 Jahre FuBwege 18,1% 30,8% 25,1%
Rad 44, 7% 31,5% 37,4%

MIV* 32,1% 34,1% 33,2%

OPNV 5,2% 3,6% 4,3%

7 - unter 16 Jahre FuBwege 30,9% 16,1% 23,9%
Rad 44,1% 56,7% 50,0%

MIV* 13,8% 15,1% 14,4%

OPNV 11,3% 12,1% 11,7%

16 - unter 19 Jahre FuBwege 23,0% 3,3% 12,8%
Rad 43,8% 61,3% 52,9%

MIV 23,1% 28,0% 25,6%

OPNV 10,2% 7,3% 8,7%

19 - unter 65 Jahre FuBwege 13,5% 14,2% 13,8%
Rad 32,1% 26,6% 29,5%

MIV 42,8% 44,0% 43,4%

OPNV 11,5% 15,3% 13,3%

65 Jahre und alter FuRwege 33,9% 11,6% 26,0%
Rad 24,4% 36,2% 28,6%

MIV 34,4% 48,5% 39,4%

OPNV 7,3% 3,6% 6,0%

* In der Personengruppe unter einem Alter von 18 Jahren bezieht sich die Auswertung
ausschlie3lich auf Mitfahrer, ab 18 Jahren auf Fahrer und Mitfahrer

** teilweise Mitnahme
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Mobilitdtskonzept Freising - nachhaltig mobil V.
Ergebnisse der Haushaltbefragung Juni 2018 @

Dauer der Wege nach Verkehrsmittel
Gesamtstadt Freising

Angaben aus gewichteter und hochgerechneter Stichprobe

Gesamtverkehr Binnenverkehr
Verkehrsmittel Dauer je Weg Dauer je Weg
FuBwege 18,3 min 16,2 min
Rad 16,9 min 15,4 min
MIV 24,8 min 14,6 min
OPNV 57,3 min 22,7 min
Gesamt 24,4 min 16,0 min

Geringe Abweichungen in der Gesamtsumme liegen in der Rundungsgenauigkeit begriindet.

Auswertungen aller Wege, fiir die ein Verkehrmittel angegeben wurde.
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Ergebnisse der Haushaltbefragung Juni 2018

Entfernung der Wege nach Verkehrsmittel
Gesamtstadt Freising

Angaben aus gewichteter und hochgerechneter Stichprobe

Gesamtverkehr Binnenverkehr
Verkehrsmittel Lange je Weg Lange je Weg
FulBwege 1,4 km 1,0 km
Rad 3,2 km 2,3 km
MIV 14,8 km 4,8 km
OPNV 30,4 km 6,4 km
Gesamt 10,7 km 3,0 km

Geringe Abweichungen in der Gesamtsumme liegen in der Rundungsgenauigkeit begriindet.
Auswertungen aller Wege, fir die ein Verkehrmittel angegeben wurde.

100% -
90% -
80% -
70% -
60% -
50% -
40% ~
30% -
20% -
10% +

MIV

FuRgénger
Radfahrer

/

0%

-500 m
-1,0 km
-1,5km
- 2,0 km
- 2,5 km
-5,0 km
-7,5km
-10,0 km
-12,5 km

-15,0 km

> 15,0 km
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Ergebnisse der Haushaltbefragung Juni 2018

s

Zielzweckauswertung der Wege
Gesamtstadt Freising

Angaben aus gewichteter und hochgerechneter Stichprobe

Gesamtverkehr Binnenverkehr Quell-Ziel-Verkehr
Zielzweck Anteil Anteil Anteil
nach Hause 43,5% 45,7% 44,9%
dienstlich 2,9% 2,3% 2,6%
zur Arbeit 16,5% 10,6% 13,9%
zur Schule/ Ausbildung/ Studium 4,8% 5,7% 5,2%
zum Einkauf 9,0% 11,6% 10,0%
zum Besuch 9,1% 9,5% 9,1%
zur privaten Erledigung/ Spaziergang 10,3% 10,1% 10,1%
Holen/ Bringen 4,0% 4,4% 4,1%
Gesamt 100,0% 100,0% 100,0%
zur privaten Erledigung/ Holen/ Bringen
Spaziergang 4,0%
10,3% nach Hause
zum Besuch 43,5%

9,1%

zum Einkauf
9,0%
zur Schule/ Ausbildung
Studium : dienstlich
4,8% zur Arbeit 2.9%

16,5%
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Mobilitdtskonzept Freising - nachhaltig mobil
Ergebnisse der Haushaltbefragung Juni 2018

modal split der Zweckgruppen
Gesamtstadt Freising

Angaben aus gewichteter und hochgerechneter Stichprobe

Berufsverkehr Wirtschaftsverkehr | Einkaufsverkehr [ sonst. priv. Verkehr
Zweckgruppe Anteil Anteil Anteil Anteil
Fu3géanger 10,2% 27,7% 11,5% 22,8%
Radverkehr 31,9% 35,1% 23,0% 36,9%
MIV 41,4% 35,8% 55,5% 34,3%
OPNV 16,5% 1,4% 10,1% 6,0%
Gesamt 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
1%
100%
6%
16% 10%
0
80% 6% 34%
419 oOPNV
() 55%
60% . EMIV
B Radverkehr
40% - B
B FuRgénger
20% -
0% - T T T 1
Berufs- Wirtschafts- Einkaufs- sonst. priv.
verkehr verkehr verkehr Verkehr
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1.

Aufgabenstellung und Ziele

Die Stadt Freising liegt in der Metropolregion Miinchen. Derzeit leben in der Stadt tber 50.000
Einwohner mit Haupt- und Nebenwohnsitz. In den letzten Jahren stieg die Bevolkerungszahl in
Freising stark an. Um einen damit evtl. verbundenen ebenso starken Anstieg des motorisierten
Individualverkehrs zu vermeiden, soll der Umweltverbund und insbesondere der Radverkehr in
Freising gestarkt werden. Dafir ist die Stadt Freising der Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundli-

cher Kommunen in Bayern (AGFK) beigetreten.

Ein maRgeblicher Bestandteil des Mobilitatskonzeptes ist die Durchfihrung einer Befragung der
Freisinger Haushalte zum Mobilitatsverhalten der Einwohner. Um spezielle Themen weiter zu
ergdnzen und grundsatzliche Aussagen zu Mobilitdtsangeboten in Freising zu erhalten wurde
eine internetbasierte Befragung des Radverkehrs in Freising durchgefiihrt. Ziel ist, neben den
bekannten Defiziten und Problemstellen in der Stadt vor allem die Kritikpunkt der Radfahrer,
aber auch Nicht-Radfahrer zu kennen und diese in die Planung einzubeziehen. Dabei konnten
die Teilnehmer mitteilen, welche Probleme und Sorgen beim Radfahren Sie am meisten be-
schaftigen/ stéren und welche Ausrichtung bei der Radverkehrsentwicklung aus lhrer Sicht

wichtig ware, um das Radfahren in Freising noch attraktiver und sicherer zu gestalten.

Bestandteil des hier vorgelegten Berichtsteiles ist die Beschreibung der Durchfiihrung sowie die

Darstellung der maf3geblichen Erkenntnisse dieser Radlbefragung.

Methodik der Radlbefragung

Die Radlbefragung wurde als internetbasierte Befragung durchgefihrt. Daflr wurde das Pro-
gramm limequery.net genutzt. Die Befragung wurde tber einen Zeitraum von knapp 7 Wochen
vom 9. November bis 22. Dezember 2017 durchgefiihrt. An der Befragung konnten alle interes-

sierten Rad- und Nicht-Radfahrer teilnehmen. Der Zugang war nicht beschrankt.

Es bestand auch die Mdglichkeit, die Befragung handisch auszufillen und den Fragebogen bei
der Stadtverwaltung abzugeben. Daflr lagen im Blrgerbiro sowie in der Bibliothek die ent-

sprechenden Bégen aus.

Es wurde eine umfassende Offentlichkeitsarbeit durch Presseveroffentlichungen und Plakatauf-

stellern durchgefihrt.

Die Befragung bestand aus 21 Fragen. Der Fragebogen ist als Anlage 1 beigefiigt. Nicht alle
Fragen waren verpflichtend auszufiillen. Aus diesem Grund kann es zu Abweichungen zwi-

schen der Summe der Kategorie und der Gesamtzahl der Teilnehmer kommen.
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3. Ergebnisse der Radlbefragung

3.1 Teilnehmer und allgemeine Angaben

An der Befragung nahmen insgesamt 2.770 Personen teil. 150 davon nutzen die Mdglichkeit,

die Befragung postalisch schriftlich auszufillen.

Knapp 90 % der Teilnehmer kommen aus Freising, dabei bildete mit knapp 25 % die grofite
Teilnehmergruppe diejenigen, die in der Innenstadt (nord-westlich der Isar) wohnen, ahnlich
verteilt auch Bewohner aus Neustift/ Tuching, Freising-Nord und Lerchenfeld-Ost mit je ca.
15 %. Die Beteiligung der anderen Stadt- und Ortsteile war deutlich geringer. Ein Grol3teil der

nicht in Freising wohnenden Teilnehmer wohnt in Marzling (ca. 20 %) und Miinchen (ca. 16 %).

Etwa 53 % waren weibliche Antworter und 47 % mannliche. Von den Teilnehmern waren ca.
66 % Berufstatige (Selbststandige, Angestellte, Beamte) und ca. 22 % Studierende oder in
Ausbildung befindliche. Lediglich ca. 6 % der Teilnehmer waren Rentner oder Pensionare und

ca. 4 % Schiiler.

Auf die Frage ,Als welchen Typ Radler wirden sie sich bezeichnen?* antworteten ca. 64 % als
Vollradler, d. h. (fast) taglich mit dem Rad unterwegs, ca. 22 % sind Gelegenheitsradler. Im-

merhin haben auch ca. 4 % Nicht-Radler geantwortet.

Dem gegenuiber das gleiche Bild bei der Frage ,Wann fahren Sie Fahrrad?“. Ca. 64 % fahren
ganzjéhrig und wetterunabhangig, ca. 20 % ganzjahrigem und bei gutem Fahrradwetter und ca.

11 % in den warmeren Monaten.

Gelegenheits-
radler
22%

ganzjdhrig/ bei
gutem
Fahrradwetter
20%

Freizeitradler
10%

ganzjahrig/

wetter-

unabhdngig
64%

inden
wdrmeren
Monaten
11%

Vollradler; (fast)
taglich

64% Nicht-Radler

4%

Grafik 1: Teilnehmer unterschieden nach Fahrradtypen und Nutzungsgewohnheit

In der Uberlagerung zeigt sich, dass fast 100 % der Vollradler unabhéngig vom Wetter ihr Fahr-

rad nutzen, Gelegenheitsradler Gberwiegend bei gutem Fahrradwetter.
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Etwa 90 % aller Teilnehmer sind (fast) immer mit dem klassischen Fahrrad (Tourenrad, Citybike
0.4.) unterwegs, 4 % (fast) immer mit einem E-Bike oder Pedelec und ca. 2 % (fast) immer mit

einem Anhénger. Uber 90 % sind eigentlich noch nie mit einem E-Bike gefahren.

Am haufigsten wird das Fahrrad in der Freizeit (Besuch, Sport, Aktivitat) genutzt (ca. 28 %), ge-
folgt fur Einkauf (25 %) und Arbeit (20 %).

Freizeit/
Besuch/ Sport
28%

Arbeit
20%

Dienstleistung

18% Schule/

Ausbildung
8%

Einkauf
25%

Grafik 2: Zweck der haufigsten Nutzung (Mehrfachnennungen waren méglich)

Fir die meisten spricht die Flexibilitét (ca. 25 %), das Fahrrad zu nutzen, aber auch Umweltas-
pekte spielen mit ca. 19 % eine mafgebliche Rolle fir die Nutzung des Rades. Gesundheitliche
und zeitliche Aspekte spielen bei je ca. 17 % eine entscheidende Rolle, das Fahrrad zu nutzen.

Lediglich 6 % sagen, Fahrradfahren ist in Summe bequem.

Umweltaspekte
19%

kostenglinstig
14%

gesundheitliche
Aspekte

17%
bequem

6%

zeiteffizient
17% flexibel

25%

Grafik 3: Grinde der Fahrradnutzung fir Mobilitadtszwecke
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3.2 Routenwahl

Bei der Befragung wurde auch nach haufig genutzten Routen gefragt. Die Eingabe war hier als
freie Eingabe in ein Textfeld mdglich. Das fiihrt dazu, dass sehr unterschiedliche Angaben hin-

sichtlich Detailierungsgrad bei Quelle, Ziel und Route erfolgt sind.

Die Auswertung hat aber ergeben, dass als haufigste Quelle oder Ziel genannt wurden:

- Bahnhof (595 Nennungen)
- Innenstadt (442)

- Stadtteil Lerchenfeld (265)

- Stadtteil Weihenstephan (222)
- Stadtteil Votting (137)

- Marzling (110)

- Hauptstral3e (422)

- Erdinger Stral3e (166)

- Wippenhauser Stral3e (164)
- Marienplatz (140)

- Giggenhauser StralRe (115)
- SeilbrtcklstralBe (111)

- Vottinger Stral3e (110)

- Landshuter Stral3e (106)

- Alte Poststral3e (102)

- Ismaninger StralRe (101)

Die Angaben zu den Routen ergaben al haufigste Nennungen Uber folgende Strafl3en:

- Korbiniansbriicke (267)

- Vottinger Stral3e (197)

- Hauptstral3e (186)

- Erdinger Stral3e (179)

- Wippenhauser Stral3e (148)
- Farstendamm (139)
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3.3

Stimmungsbild der Freisinger Radfahrer

Um ein Stimmungsbild der Freisinger hinsichtlich der Zufriedenheit mit dem vorhandenen An-

gebot zu erlangen, wurden folgende Fragen gestellt:

- Fahlen Sie sich als Radfahrer in Freising sicher?

- Kénnen Sie sich in Freising gut orientieren?

- Kommen Sie mit dem Rad gut durch die Stadt?

- Sind die vorhandenen Radverkehrsanlagen radfahrerfreundlich?

- Gibt es gentigend Abstellmdglichkeiten fur Fahrrader?

- Sind die Abstellméglichkeiten nutzerfreundlich?

Die dazugehérigen Antworten sind in den folgenden Grafiken dargestellt:

Als Radfahrer fiihle ich mich in Freising sicher.

trifft nicht zu trifft
22% tberwiegend

u

7%

trifft teilweise
zu
39%

trifft weniger
zu
32%

Die vorhandenen Radverkehrsanlagen sind
radfahrerfreundlich.

trifft nicht zu
34%

Ich kann mich in Freising gut orientieren.

trifft teilweise

zu trifft weniger
33% zu
7%

trifft nicht zu
2%

trifft
Uberwiegend
zu
58%

Ich komme mit dem Rad gut durch die Stadt.

trifft weniger
u

26% trifft nicht zu
trifft 9%
Uberwiegend
trifft weniger Z:‘
zu 6% trifft
33% uberwiegend
Zu
trifft teilweise 19%
trifft teilweise 46%
ZUu
27%
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Es gibt geniigend Abstellmoglichkeiten fiir
Fahrrader.

trifft nicht zu
38%

trifft
tberwiegend
u
6%

e

trifft teilweise
zu
23%

trifft wenige
zu
32%

Die Abstellméglichkeiten sind nutzerfreundlich.

trifft nicht zu
30%

trifft
tberwiegend
U
6%

e

trifft weniger
zu
31%

trifft teilweise
zu
29%

Grafik 4: Stimmungsbilder zum Radverkehr in Freising (Abweichungen zu 100 % sind rundungsbedingt)

Lediglich bei der Orientierung ergibt sich ein sehr positives Bild, d. h. mehr als 90 % der Befrag-

ten sind der Meinung, dass man sich gut orientieren kann, auch die Einschatzung, dass man

mit dem Fahrrad gut durch die Stadt kommt, geben fast 2/3 ein eher positives Feedback.

Eher negativ werden die Sicherheit, die Nutzerfreundlichkeit der Radverkehrsanlagen und die

Abstellanlagen bewertet. Mehr als die Halfte (54 %) fihlen sich als Radfahrer in Freising nicht

sicher und mehr als 66 % sind auch der Meinung, dass die Radverkehrsanlagen nicht radfah-

rerfreundlich sind. Etwa 70 % sind der Meinung, es gibt nicht ausreichend Abstellanlagen, au-

Berdem sind die Abstellanlagen — der Meinung von Uber 60 % zufolge — nicht oder wenig nut-

zerfreundlich.

Die Ergebnisse zeigen keine signifikanten Unterschiede zwischen den Antworten der Vielfahrer,

Gelegenheits- und Freizeitradler. Nichtradler haben nur in Ausnahmen auf diese Fragestellun-

gen geantwortet, so dass dies hier nicht gesondert ausgewertet wird.
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3.4 Probleme und Defizite

In der Befragung wurden drei Themenbereiche hinsichtlich Problemen und Defiziten erfragt:

- Gefahrenstellen

- Verbesserungen der Radverbindungen inkl. Beschreibung des Defizits

- Verbesserungen der Abstellanlagen inkl. Beschreibung des Defizits

- Bewertung der Beschilderung

Zu den Gefahrenstellen kamen uber 3.500 Hinweise aus der Befragung. Diese Hinweise wur-

den nach Problemthemen kategorisiert, die in folgender Tabelle zusammengestellt sind:

Anzahl
Kat.-Nr.[Mangelkategorie Beispiele Nennungen
1 |Netzliicke fehlende Radwerkehrsanlage 757
2 |mangelhafte Radverkehrsanlage zu schmaler Radweg 156
3 Mangel am Knotenpunkt lange Wartezeiten 272
4 |punktueller baulicher Mangel rutschige Treppe, Gullideckel zu hoch etc. 42
5 [mangelhafte Querung 104
6 |Konflikte MIV Regelbefolgung, Verkehrswerhalten, Verkehrsstérke 1024
7 Konflikte Ruhender Verkehr Regelbefolgung, Verkehrsverhalten 138
8 Konflikte OPNV Regelbefolgung, Verkehrsverhalten 81
9 [Konflikte FuBgéangenerkehr Regelbefolgung, Verkehrsverhalten 56
10 [Fehlverhalten Radfahrer 21
11 |allgemein hohes Komfliktpotential 164
12 |zeitlich begrenzter Mangel Baustelle, Umleitung etc. 33
13 |mangelhafte/ fehelende Radabstellanlage <10
14 |sonstiges 1198

Tabelle 1: Kategorien der Probleme/ Defizite im Radverkehr mit Anzahl der Nennungen in der Befragung

(* - Mehrfachnennungen mdglich)

Ausgenommen der Problembereiche Wippenhauser Strale und Korbinianskreuzung wurden

am haufigsten folgende Stral3en benannt:

Netzlicken/ fehlende bzw. mangelhafter Radverkehrsanlagen (Kategorien 1 und 2)

- Erdinger StralRe

- Giggenhauser StralRe

- JohannisstralRe

- Kammergasse
- Landshuter Stral3e

- Mainburger StralRe

- Prinz-Ludwig-Stral3e

- Vdttinger StralRe
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Bei den Konflikten am Knotenpunkt (Kategorie 3) wurden Uberwiegend Knotenpunkte mit den

0. g. StralRen

- Erdinger Stral3e

- Kammergasse

- JohannisstralRe (hier: Johanniskreuzung)
- Vottinger StralRe

- sowie auch die Knotenpunkte Karlwirtkreuzung und Ismaningerstra3e/ Isarstral3e

genannt (ebenso Korbinianskreuzung und Knotenpunkte mit der Wippenhauser Stral3e).

Konflikte mit flieRendem MIV (Kategorie 6)

Hier wurden Uberwiegend die gleichen StralRen benannt wie bei den Kategorien 1 bis 3, thema-
tisiert wurde dabei insbesondere, dass der Kfz-Verkehr zu schnell fahrt und die Verkehrsstarken
zu hoch sind. Neben den genannten Stral3en werden zu diesem Thema zusatzlich auch folgen-

de Straf3en haufig erwéhnt:

- Angerstral3e

- Bahnhofstralie

- Dr.-von-Daller-StralRe

- Obere Hauptstral3e und Untere Hauptstral3e
- Minchner Stral3e

- Saarstralle

Konflikte mit ruhendem Verkehr (Kateqgorie 7)

Bei den Konflikten mit dem ruhenden Verkehr wird das Aufschlagen der Turen, das ,ricksichts-
lose* Aus- und Einparken sowie die dabei allgemein beengten Verhéltnisse und teilweise Par-
ken auf dem Radweg bemangelt. In dieser Kategorie werden eigentlich nur folgende StralRen

benannt:

- Erdinger Stral3e
- Obere Hauptstral3e und Untere Hauptstral3e

- Vottinger StralRe

Konflikte mit dem OPNV (Kategorie 8)

Als Konflikt mit dem OPNV wird vor allem benannt, dass die Busse bei Gegenverkehr den Rad-

fahrern sehr nah kommen, und es wird eine riicksichtlose Fahrweise der Busfahrer beméangelt.

Genannt werden hier eigentlich nur folgende Routen:

- Korbiniansbriicke
- Erdinger Stral3e
- Bahnhof/ Bahnhofstral3e
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Bei Konflikten mit dem FuRgéngerverkehr (Kategorie 9) wird das unbedachte Queren der Fahr-

bahn auf der Oberen HauptstraRe und Unteren Hauptstral3e als maRgeblicher Konflikt in dieser

Kategorie gesehen.

Bei der Auswertung der zu verbessernden Routen kann eine hohe Ubereinstimmung mit den
Angaben zu den Gefahrenstellen und den meistgefahrenen Routen festgestellt werden. Weiter-

hin kamen sehr haufig folgende Hinweise unabhangig von den Routen:

- Verbesserungen der Bahnunterfilhrungen sowohl in Zustand als auch Lage
- Einrichtung durchgéngig gut nutzbare Radrouten durch die Stadt

- Radbrucke Uber die Isar

Hinsichtlich der Abstellanlagen wurde fast ausnahmslos das zu geringe Angebot bemangelt —
sowohl von zentralen (Uberdachten) Abstellméglichkeiten als auch von einzelnen kleineren
Fahrradstandern vor Geschéften, Anlaufpunkten etc. Immer wieder wurden die Hauptquellen
und —ziele Bahnhof und Innenstadt (mit HauptstraRe und Marienplatz) genannt. Hinweise gab
es zu den genannten Punkten auch zu Ortlichkeiten, wie das Kriegerdenkmal, Luitpoldanlage,
Birgerbiro/ Rathaus, P+R-Platz und Abstellméglichkeiten am Domberg. Es wurden aber auch

die Abstellanlagen an Schulen und Einkaufsméglichkeiten allgemein kritisch benannt.

Zur Beschilderung fiel auf, dass die meisten Antworter eine solche nicht wahrnehmen oder nicht
bendtigen. Die Routen und Wege sind bekannt bzw. werden aus Gewohnheit genutzt. Es ka-
men aber auch hier erneut Hinweise, dass durchgehend befahrbare Strecken fehlen. Als kon-
krete Aussagen kamen lediglich, dass die Beschilderung nach Mainburg schwer versténdlich,
die Ausschilderung des Isarradweges vom Bahnhof aus schwer nachvollziehbar sind und die

Ausschilderung nach Weihenstephan fehlen.
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3.5 Kinftige Ausrichtung des Radverkehrs

In dieser Kategorie wurden die Teilnehmer danach befragt, welche MaBnahmen ihnen bei der

kunftigen Entwicklung des Radverkehrs in Freising besonders wichtig sind.

Am wichtigsten sind den Radfahrern verbesserte Querungsmaoglichkeiten tber die Isar, unter
der Bahn (ca. 93 %) bzw. an groen Hauptverkehrsstraf3en (ca. 94 %) sowie nutzbare Routen
fur den Radverkehr mit kurzen Wegen (ca. 93 %), fahrradfreundliche Ampelschaltungen (ca. 88

%) und nicht zuletzt ein verbesserter Winterdient auf Radwegen (ca. 86 %).

mehr gesicherte Querungsbedingungen an bessere Querungsmdoglichkeiten liber die Isar
grofen HauptverkehrsstralRen und unter der Bahn
eher wichtig o eher unwichtig
230, eher unwichtig eher wichtig
4% 29%

(sehr)
unwichtig
2%

sehr wichtig
1%

sehr wichtig
64%
nutzbare Routen fiir den Radverkehr mit kurzen fahrradfreundliche Ampelschaltungen
Wegen eher unwichtig
her wichti o
eher wichtig eher unwichtig
28% 4% eher wichtig (sehn)

unwichtig
3%

27%

(sehr)
unwichtig
3%

sehr wichtig
61%

sehr wichtig
69%

besserer Winterdienst auf Radwegen

eher unwichtig
12%

eher wichtig
35%

(sehr)
unwichtig
3%

sehr wichtig

51%

Grafik 5: Antworten zur kinftigen Ausrichtung des Radverkehrs in Freising mit hoher Prioritdt aus Nut-

zersicht (Abweichungen zu 100 % sind rundungsbedingt)
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Ebenfalls wichtig fur eine positive Entwicklung des Radverkehrs in Freising sind nach Meinung
der Teilnehmer eine besser Sichtbarkeit der Radverkehrsanlagen und —abstellanlagen (Pikto-
gramme, farbliche Kennzeichnung), Geschwindigkeitsreduzierung des Kfz-Verkehrs (ca. 70 %),
Mitnahmemdglichkeit der Fahrrader im OPNV (ca. 66 %) und eine starkere Verkehrsiiberwa-
chung fir Kfz- (Parken, Geschwindigkeit) und Radverkehr (Licht, regelgerechte Nutzung der

Radwege/ Gegenverkehr).

bessere Sichtbarkeit der Radverkehrsanlagen Geschwindigkeitsreduzierungen fiir den Kfz-

(sehr) (sehr) Verkehr

unwichtig unwichtig

h ichti
eher unwichtig % 8%

23%

eher unwichtig L
2904 sehr wichtig

40%

sehr wichtig
34%
eher wichtig
39%
eher wichtig
30%
Mitnahmemadglichkeit der Fahrrider im OPNV stirkere Verkehrsiiberwachung
(sehr) (sehr)
unwichtig unwichtig
8% 12%
sehr wichtig
o 32% sehr wichtig
eher unwichtig 38%
0
26% eher unwichtig
24%
eher wichtig eher wichtig
34% 26%

Grafik 6: Antworten zur kiinftigen Ausrichtung des Radverkehrs in Freising mit mittlerer Prioritat aus Nut-

zersicht (Abweichungen zu 100 % sind rundungsbedingt)

Eher nachrangig werden

- Durchfuhrung von Radltagen, Radlevents etc.
- Schaffung eines Angebotes von Leihradsystemen

- Schaffung/ Verbesserung von Servicestationen

gesehen.

Auch bei dieser Auswertung gibt es keine signifikanten Unterschiede zwischen den einzelnen

Radfahrertypen Voll-, Gelegenheits-, Freizeit- und Nichtradler.
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Anlage

Fragebogen der Online-Befragung
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Radverkehr in Freising

Das Ingenieurbiiro IVAS fuhrt im Auftrag der Stadt Freising eine Befragung zum Radverkehr in Freising
durch. Ziel ist, neben den bekannten Defiziten und Problemstellen in der Stadt vor allem die Kritikpunkt
der Radfahrer, aber auch Nicht-Radfahrer zu kennen und diese in die Planung einzubeziehen.

Mit der Teilnahme an der Befragung kénnen Sie sich aktiv an der Entwicklung des Radverkehrs in Frei-
sing beteiligen, in dem Sie uns mitteilen, welche Probleme und Sorgen beim Radfahren Sie am meisten
beschéaftigen/ stéren und welche Ausrichtung bei der Radverkehrsentwicklung aus Ihrer Sicht wichtig
ware, um das Radfahren in Freising noch attraktiver und sicherer zu gestalten.

Die Befragung dauert ca. 10 Minuten. Bitte nehmen Sie sich die Zeit und helfen Sie mit den Radverkehr
in Freising voran zu bringen.

Ein paar wenige Hinweise im Vorfeld: Die Befragung besteht aus 20 Fragen, wobei nicht alle beantwortet
werden missen. Einige Fragen sind allerdings mit einem roten * gekennzeichnet. Hierbei handelt es sich
um Pflichtangaben, d. h. die Fragen mussten (vollstdndig) beantwortet werden, um in der Befragung
"Weiter" zu kommen.

Die Befragung ist freiwillig und kann jederzeit abgebrochen werden, ohne dass Ihre Antworten gespei-
chert wurden. Die Speicherung der Antworten erfolgt erst am Ende der Befragung. Es kénnen keine
Ruckschlisse auf die Person gezogen werden, die an der Befragung teilnimmt. Die Datenschutzrichtlinie
des genutzten Anbieters finden Sie auch auf der Seite
https://lwww.limesurvey.org/de/richtlinien/datenschutzrichtlinie.

Vielen Dank fir lhre Unterstiitzung - auch im Namen der Stadt Freising!

Sollten Sie Fragen haben, kbnnen Sie uns gern per Mail Uber muenchen@ivas-ingenieure.de kontaktie-
ren.

Diese Umfrage enthélt 21 Fragen.

1. Radnutzung
Als welchen Typ Radfahrer wiirden Sie sich bezeichnen?

Vollradler (taglich)

Gelegenheitsradler (1- 2x pro Woche)
Freizeitradler (in der Freizeit/ am Wochenende)
Nicht-Radler

o O O O

Wann fahren Sie Fahrrad?

o ganzjahrig, wetterunabhangig
o ganzjahrig, bei gutem, fahrradfreundlichem Wetter
o in den warmeren Monaten (Friihling/ Sommer/ Herbst)

980_Radbefragung Freising_Anlage.docx Anlage, Seite 2



Mobilitdtskonzept Freising — nachhaltig mobil v
Teil: Ergebnisse der Radlbefragung

Mit welcher Art von Fahrrad sind Sie am haufigsten in Freising unterwegs?

| | (fast)immer | haufig || gelegentlich || (fast) nie

klassisches Fahrrad (auch Moun-
tainbike, Citybike, Trekkingbike, O O @) O
Rennrad etc.)

[E-Bike oder Pedelec |

Fahrrad oder E-Bike mit Fahrradan-
hanger

Lastenrad bzw. Fahrrad mit vorderer
Transportmoglichkeit

OO |0
OO |0
OO |0
OO |0

Woflr nutzen Sie das Fahrrad im Alltag bzw. am héufigsten? (Mehrfachnennungen mdaglich)

Arbeit

Schule oder Ausbildung
Einkauf

Dienstleistung/ Arzt
Freizeit/ Besuch/ Sport
Sonstiges, und zwar ...

O O O O O O

Aus welchen Grinden nutzen Sie das Fahrrad fir Ihre Mobilitatszwecke? (Mehrfachnennungen
maoglich)

Es ist fir mich kostengunstig.

Es ist fir mich bequem.

Ich bin damit flexibel.

Ich spare Zeit.

Ich fahre Fahrrad, um etwas fir meine Gesundheit/ Fitness zu tun.
aus Grinden des Umwelt- und Klimaschutzes

aus Gewohnheit

O O O O O O O

Welche Routen bzw. Stral3en nutzen Sie regelmafiig/ am haufigsten

Geben Sie ein bis drei Routen an
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Stimmen Sie folgenden Aussagen zum Radfahren in Freising zu?

trifft vollkom-
men bzw. trifft teilweise || trifft weniger e keine
. . trifft nicht zu
Uberwiegend zZu zZu Aussage
Zu
Als Radfahrer fihle ich
mich in Freising sicher. e O o 9 o
Ich kann mich in Freising
gut orientieren. o e o o o
Ich komme mit dem Rad
gut durch die Stadt. e O o 9 o
Die vorhandenen Radwe-
ge, Radstreifen und Rad-
schutzstreifen sind radfah- e e o o o
rerfreundlich
Es gibt genligend Abstell-
moglichkeiten fur Fahrra-
der.
Die Abstellméglichkeiten
sind nutzerfreundlich. o o o o o

2. Probleme und Defizite
Wo flihlen Sie sich in Freising am unsichersten?

Geben Sie bis zu drei Gefahrenstellen an

Welche RADWEGEVERBINDUNGEN sollten aus lhrer Sicht verbessert werden?

Geben Sie bis zu drei Radverbindungen an und die Art der Verbesserung

Wo sollte eine Verbesserung der ABSTELLANLAGEN erfolgen?
Geben Sie bis zu drei Ortlichkeiten an und die Art der Verbesserung

Bewerten Sie die BESCHILDERUNG im Radwegenetz aus ihrer Sicht!
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3. kunftige Ausrichtung Radverkehr

Welche MaRnahmen wiinschen Sie sich fir ein fahrradfreundliches Freising?

sehr eher wich- || eher un- || (sehr)
wichtig tig wichtig [junwichtig

IAngebot eines Leihradsystems | © || © || © | © |
|Aufklérung/ Radltage/ Radevents || O || O || O || O |

bessere Querungsmoglichkeiten tber die Isar
und unter der Bahn (barrierefreie Fahrradach- O O O O
sen)

fahrradfreundliche Ampelschaltungen (kurze
Wartezeiten an Ampeln, Rechtsabbiege-
Grunpfeil fur Radfahrer etc.)

Geschwindigkeitsreduzierungen fur den Kfz-
Verkehr

Verbesserung des Serviceangebotes (u.a.
Servicestationen an zentralen Orten mit Luft-

pumpe, Werkzeug, Schlauchen, Haltegriff/ -tritt e e e e
an Ampeln)

nutzbare Routen fur den Radverkehr mit kur-
zen Wegen (Fahrradstral3en, Nutzung von

Einbahnstrafl3en in Gegenrichtung, Radfahren O 9 e O
in der Ful3géngerzone)

mehr gesicherte Querungsbedingungen an

grofRen Hauptverkehrsstralien O o o O
IMitnahmemaoglichkeit der FahrraderimOPNV || O || © || © || © |
bessere Sichtbarkeit der Radverkehrsanlagen

(farbliche Kennzeichnung, sichtbare Pikto- e O O

gramme) von Radverkehrsanlagen und Abstel-

lanlagen

starkere Verkehrsuiberwachung (fir (falschfah-

rende/ unbeleuchtete) Radfahrer, Pkw und O O O O
parkende Fahrzeuge)

lbesserer Winterdienst auf Radwegen | © || © || © | © |

Welche Abstellanlagen sind IThnen besonders wichtig und sollten ausgebaut/ eingerichtet
werden?

Abstellanlagen an Wohnhausern

Abstellanlagen an Haltestellen/ Haltepunkten von Bus und S-Bahn
Abstellanlagen an zentralen Stellen im Stadtgebiet
Fahrradparkhaus am S-Bahnhof und/ oder in der Innenstadt
groRere allgemeine Abstellanlagen in Wohnsiedlungen

Sonstiges, und zwar ...:

O O O O 0O O
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4. Sonstiges
Haben Sie schon einmal ein E-Bike oder Pedelec genutzt?

ja - Eigentum

ja - Probefahrt

ja - Dienstfahrrad
ja - Leihrad

nein

o 0O 0 OO

Wir freuen uns, wenn Sie uns an dieser Stelle WEITERE HINWEISE UND ANREGUNGEN zum
Radverkehr in der Stadt Freising und ihrem Umland geben.

5. Allgemeiner Teil
Wohnen Sie in Freising?

o ja
o nein

Bei ja,
in welchem Stadtgebiet oder Ortsteil wohnen Sie?

Bei nein,
in welchem Ort wohnen Sie?

Bitte geben Sie Ihr Alter an:

Bitte geben Sie Ihr Geschlecht an:

o weiblich
o mannlich

Bitte geben Sie lhre Berufstatigkeit an:

Selbststandig

Angestellt

Beamter

ruhendes Beschéftigungsverhdltnis (Elternzeit 0.4.)
Rentner oder Pensionar

Studierend

in Ausbildung

Schuler

Sonstiges, und zwar ...

OO0 O O O OO0 o0 OO0

Vielen Dank fur Ihre Teilnahme!

Die Ergebnisse werden in die weitere Bearbeitung mit Konzept- und Mal3nahmenerstellung ein-
flieBen, wortiber auch in einer nachsten Offentlichkeitssitzung berichtet wird.
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1.

Aufgabenstellung und Ziele

Die Stadt Freising liegt in der Metropolregion Miinchen. Derzeit leben in der Stadt tber 50.000
Einwohner mit Haupt- und Nebenwohnsitz. In den letzten Jahren stieg die Bevolkerungszahl in
Freising stark an. Um einen damit evtl. verbundenen ebenso starken Anstieg des motorisierten
Individualverkehrs zu vermeiden, soll der Umweltverbund und insbesondere der Radverkehr in
Freising gestarkt werden. Dafir ist die Stadt Freising der Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundli-

cher Kommunen in Bayern (AGFK) beigetreten.

Ein maRgeblicher Bestandteil des Mobilitatskonzeptes ist die Durchfihrung einer Befragung der
Freisinger Haushalte zum Mobilitatsverhalten der Einwohner. Um spezielle Themen weiter zu
ergdnzen und grundsétzliche Aussagen zu Mobilitidtsangeboten in Freising zu erhalten, wurde
eine internetbasierte Befragung der Pendler in Freising durchgefuhrt. Ziel ist, zusétzlich zum
modal split der Freisinger Einwohner aus der Haushaltbefragung mit dieser Befragung den mo-
dal split der Einpendler zum Arbeitsort Freising bzw. Gesamtheit der Arbeitnehmer sowie die

Motivation zur Nutzung der Verkehrsmittel zu erhalten.

Bestandteil des hier vorgelegten Berichtsteiles ist die Beschreibung der Durchfiihrung sowie die

Darstellung der mafigeblichen Erkenntnisse dieser Pendlerbefragung.

Methodik der Pendlerbefragung

Die Pendlerbefragung wurde als internetbasierte Befragung durchgefiihrt. Dafiir wurde das
Programm limequery.net genutzt. Die Befragung wurde Uber einen Zeitraum von ca. 2 Monaten
vom 15. Januar bis 16. Marz 2018 durchgefiihrt. Die Befragung war an Arbeithehmer gerichtet,
die in Freising tatig sind. Dabei wurde Uber die grol3eren Freisinger Arbeitgeber (ausgenommen
der Flughafen) an die Arbeithehmer herangetreten.. Allerdings konnten sich auch andere Inte-
ressierte Arbeitnehmer beteiligen, die von der Befragung Kenntnis hatten. Der Zugang war nicht

beschrankt.

Folgende Arbeitgeber unterstitzten die Befragung:

- Technische Universitat Minchen

- Hochschule Weihenstephan-Triesdorf
- Texas Instruments Deutschland GmbH
- Landratsamt Freising

- Stadtverwaltung Freising

- Stadtwerke Freising

- Molkerei Weihenstephan
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3.2

Aber auch von anderen Arbeitnehmern gingen Antworten ein, die in die Ergebnisauswertung
einflossen.

Die Befragung bestand aus 26 Fragen. Der Fragebogen ist als Anlage 1 beigefiigt. Nicht alle
Fragen waren verpflichtend auszufillen. Aus diesem Grund kann es zu Abweichungen zwi-

schen der Summe der Kategorie und der Gesamtzahl der Teilnehmer kommen.

Ergebnisse der Pendlerbefragung

Teilnehmer und allgemeine Angaben

An der Befragung nahmen insgesamt 2.092 Personen teil. Knapp 2/3 der Teilnehmer kommen
von aufRerhalb nach Freising. Davon kommt fast jeder Funfte aus Minchen. Mit je ca. 5 % fol-
gen dann Moosburg, Marzling, Landshut. Etwa 52 % waren weibliche Antworter und 48 %

mannliche.

modal split

Der durchschnittliche Arbeitsweg betragt knapp 40 km. Bei den Arbeitnehmern, die aulRerhalb

von Freising wohnen liegt die durchschnittliche Léange des Arbeitsweges ca. 52 km.

In nachfolgender Grafik ist der modal split der Arbeitnehmer in der Gesamtheit dargestellt:

Rad
14% )
- o)
25%
MIV
61%

Grafik 1: modal split der Arbeitnehmer mit Wohnort in und auRerhalb Freisings)

Mehr als 60 % fahren mit dem Pkw zur Arbeit (der Mitfahreranteil liegt bei ca. 2 %). Ca. 25 %
nutzen den OPNV und 14 % das Fahrrad. Reine FuRwege auf Arbeit gab es in der Befragung

nicht.
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Von den Pkw-Fahrern/ -Mitfahrern gaben nur knapp 15 % an, dass sie in den Sommermonaten
ein anderes Verkehrsmittel nutzen, bei den OPNV-Nutzern waren es ca. 18 %. Der Wechsel er-
folgt dann zugunsten des Fahrrads. Das bedeutet, dass in Summe Uber alle Arbeithehmer in
den Sommermonaten ein Radverkehrsanteil der Arbeithehmer mit Arbeitsort Freising von 28 %
(also doppelt so viel wie im Winter) erreicht wird. Dafiir sinkt der MIV-Anteil auf ca. 52 % und
der OV-Anteil auf ca. 20 %.

Betrachtet man nur die Einpendler- Arbeitnehmer von auf3erhalb Freisings dann zeigt sich, dass
die meisten Einpendler (ca. 3/ 4) mit dem Pkw ihren Arbeitsweg zurlicklegen. Die S-Bahn hat
mit ca. 21 % ebenfalls einen sehr hohen modal-split-Anteil. Mit dem Fahrrad legen Giberwiegend
in Freising lebende Arbeitnehmer ihren Arbeitsweg zuriick. Das geht aus dem sehr geringen

Anteil Radfahrer (ca. 1 %) bei den Einpendlern hervor.

OPNV - S.Bahn
21%

OPNV - Bus
3%
Fahrrad
1%

MIV
75%

Grafik 2: modal split der Arbeitnehmer-Einpendler mit Wohnort aul3erhalb von Freising

Bei der Fahrzeugnutzung gab es keine signifikanten Unterschiede zwischen den Geschlech-

tern. Junge Pendler nutzen eher das Fahrrad bzw. den OPNV, &ltere eher den Pkw.

Pendler im Schichtsystem nutzen Uberwiegend den Pkw, wenn sie von auf3erhalb nach Freising
pendeln bzw. den Pkw oder das Fahrrad zu etwa gleichen Teilen, wenn sie in Freising wohnen.

Es gibt keine groRen Unterschiede in der Fahrzeugnutzung zwischen Teil- und Vollzeitarbeitern.

Knapp die Halfte aller Einpendler, die mit der S-Bahn oder dem Regionalbus nach Freising
kommen, fahren mit dem Bus weiter zur Arbeitsstéatte, knapp 30 % mit dem Fahrrad (die alle am
Bahnhof abgestellt werden) und knapp ein Viertel gehen zu Fuld weiter. Als haufigste genutzte

Buslinien wurden die 638 und 639 genannt.
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3.3

3.4

Wegedauern

Ebenfalls signifikante Unterschiede werden bei den durchschnittichen Wegedauern der Ar-
beitswege zwischen Einpendlern von auf3erhalb Freisings und der Gesamtheit der Arbeitswege
deutlich.

Durchschnittlich bendtigen die Arbeithnehmer in Freising knapp ¥2 Stunde fir ihren Weg zur Ar-
beit. Die durchschnittliche Wegedauer bei den Einpendlern von auf3erhalb Freisings betragt

knapp 40 min.

Pkw-Fahrer/ -Mitfahrer von auRerhalb Freisings bendtigen etwas mehr als eine % Stunde fir
den Arbeitsweg, S-Bahn-Nutzer wiederum fast 1 Stunde. Dabei muss aber ergdnzt werden,
dass es sich bei der Angabe der Wegelange um den Gesamtweg handelt — also nicht nur die
Nutzungszeit der S-Bahn. Der innerstadtische Vergleich zeigt, dass die Wegedauern in etwa
gleich sind — Pkw-Nutzer bendtigen etwas mehr als 20 min fur den Arbeitsweg, Radfahrer etwas

weniger als 20 min.

Reiseweiten und Wegeléangen

Die Freisinger Arbeithnehmer legen durchschnittlich ca. 22 km zurlick, S-Bahn-Nutzer ca. 40 km
und Pkw-Nutzer von aufRerhalb Freisings ca. 27 km. Deutlich geringere Wegelangen haben die
Fahrradfahrer, die insbesondere innerstadtisch verkehren. Hier liegt die Wegelange bei ca.
7 km, Pkw-Fahrer/ -Mitfahrer mit Wohn- und Arbeitsort Freising haben eine durchschnittliche

Wegelange von ca. 12 km.

Ein interessantes Bild ergibt die Auswertung des modal splits nach Wegelangen.

100%

OPNV - S.Bahn

/f——'\ OPNV - Bus
80% —

——Fahrrad
—MIV
00% \y \/
40% / \

20%

0% : K

<5km 5-<10km 10 - <20 km 20- <30 km 30-<40km  40-<50 km 50 km+

Grafik 3: Wegelangen der Arbeitnehmer
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3.5

Bei einer Wegelénge von knapp 20 km wird das Fahrrad fir den arbeitsweg nicht genutzt. Die
Abnahme des Radanteils fiihrt gleichzeitig zu einer Zunahme des MIV-Anteils. Interessant ist
der Anstieg des S-Bahn-Anteils bei gleichzeitiger Abnahme des MIV-Anteils etwa ab km 40. Die
Ursache dafir wird in der S-Bahn-Anbindung von Miinchen gesehen. Die meisten Miinchner

Pendler nutzen die S-Bahn fir ihren Weg zur Arbeit.

Grinde der Nutzung der Verkehrsmittel

Gefragt nach den Griinden, warum das Verkehrsmittel fir den Weg zur Arbeit genutzt wird,
ergab ein sehr unterschiedliches Bild. Kein Grund wurde besonders haufig genannt. Die meis-
ten Nutzer wollen flexibel und schnell zur Arbeit kommen. Da gab es auch keine signifikanten
Unterschiede zwischen den einzelnen Verkehrsmitteln. Lediglich Uberwiegen bei den Radfah-
rern der Gesundheits- und Klimaschutzaspekt deutlich sowie die Anteile hinsichtlich Kosten

und Flexibilitdt sind etwas hoher.

Griinde fur die Nutzung des Verkehrsmittels flr den

Arbeitsweg
Gesundheit/ Sonstiges
: 6%
Fittness flexibel

Umwelt/ 5% 20%
Klimaschutzes

7%

keine andere
Moglichkeit

8%
zeitsparend
entspannend 16%
8%
Wege gut

kombinierbar

9% bequem

kostenglinstig 11%
10%

Grafik 4: Grinde der Nutzung der jeweiligen Verkehrsmittel fir den Weg zur Arbeit
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Alle Pendler, die nicht mit dem OPNV zur Arbeit fahren, wurden nach den Griinden gefragt,
warum sie den OPNV nicht nutzen. Abgesehen von der Lange des Arbeitsweges fallt auf, dass
Nichtnutzer die OPNV-Verbindungen zum Arbeitsort und auch die Erreichbarkeit der
Haltestellen am Wohn- bzw. Arbeitsort als schlecht einstufen. Der Kostenaspekt wird erst an

vierter Stelle genannt.

Griinde fiir die Nicht-Nutzung des OPNV fiir den

Arbeitsweg
Der Arbeitsweg
mit dem OPNV
Sonstiges dauer'tzgtgfnlange.
17%

Die

Der OPNV istzu Verbindungen

stéranfallig. .
6% sind sc(r)]lecht.
20%
Der Arbeitsweg
ist zu kurz. Schlechte
6% Erreichbarkeit
der Haltstellen
Bus und S-Bahn am Arbeits- bzw.
sind zu teuer Wohnort
1% 12%

Grafik 5: Grunde der Nicht-Nutzung des OPNV fiir den Weg zur Arbeit

Gleichzeitig gaben alle Pendler an, dass sie den OPNV (berhaupt bzw. haufiger nutzen wiir-
den, wenn dichtere Taktzeiten und damit auch verbunden kirzere Beférderungszeiten realisier-
te werden kénne. Bei dem Angebot eines Jobtickets wirde fast jeder siebente Pendler auf den

OPNV umsteigen.

Voraussetzungen fiir die (hidufigere) Nutzung des OPNV

Sonstiges
15%

dichtere Taktzeit

0,
héherer Komfort/ 23%

hohere
Zuverldssigkeit
11%

kiirzere
Entfernung der
Haltestelle zur
Arbeits- bzw.
Wohnstitte
9%

kiirzere
Beforderungszeit
19%

Ausweitung der

Angebotszeiten Angebot eines
9% Job-Tickets

13%

Grafik 6: genannte Voraussetzungen fur die (haufigere) Nutzung des OPNV fiir den Arbeitsweg
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Pendler, die nicht das Fahrrad nicht fir ihren Arbeitsweg nutzen, gaben neben der Entfernung
und der Dauer vor allem die schlechten Radwegeverbindungen an, sicherlich fuhrt dieser As-

pekt auch zur Unsicherheit, die die Radfahrer spuren.

Grinde fiir die Nicht-Nutzung des Fahrrades fiir den
Arbeitsweg

Sonstiges
6%

Radfahren ist zu
wetterabhdngig.
14%

Der Arbeitsweg ist
zu weit.

Ich fahre ungern 37%

im Dunkeln.
7%

Radfahren ist zu
unsicher.
6%

Die Radwege-

verbindungen Der Arbeitsweg

sind schlecht. dauert zu lange.
11% 20%

Grafik 7: Grunde der Nicht-Nutzung des Fahrrades fir den Weg zur Arbeit

Als Hauptgriinde fur die haufigere Nutzung bzw. des Umstiegs auf das Fahrrad wurde benannt,
dass sich die Radwegeverbindungen deutlich verbessern miussten. Vor allem sichere Radver-
kehrsanlagen insbesondere im Zuge der Véttinger Stra3e und Thalhauser Stral3e, die Beleuch-
tung des Marzlinger Weges sowie eine Verbesserung der Bahnunterfihrungen. Die Verbesse-
rung der Abstelleinrichtungen (die Anzahl der Stellplatze war kaum ein Thema) wurde insbe-
sondere am Arbeitsort gewiinscht, ebenso dirfte fur die Arbeitgeber interessant sein, dass So-

zialeinrichtungen (Umziehmdoglichkeiten, Spinde etc.) den Fahrradfahrern wichtig ist.

Voraussetzungen fiir die (hdaufigere) Nutzung des
Fahrrades

Sonstiges
26%

bessere
Radwege-
verbindungen
41%

bessere Sozial-
einrichtungen
14%

Ve;\iii;ﬁ”e Grafik 8: genannte Voraussetzun?en
méglichkeiten fur die (h&aufigere) Nutzung des OPNV fur
19%

den Arbeitsweg
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Aus der Frage, ob der Arbeitgeber Ladestationen fiir Pedelecs und Elektro-Pkw anbietet, konn-
ten keine eindeutigen Aussagen abgeleitet werden. Einzig die Aussage, dass ca. die Halfte der
Pendler dartiber keine Aussage machen kann, lasst sich schlussfolgern. Bei allen gréReren Ar-
beitgebern gab es auf beide Fragen sowohl ,ja“- als auch ,nein“-Antworten. Es lasst sich daraus
ableiten, dass nicht nur die 50 % der Arbeitnehmer, die das selbst so einschéatzen, sondern

deutlich mehr Uber das Vorhandensein von Ladestationen an der Arbeitsstatte nicht Bescheid

wissen.
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Anlage

Fragebogen der Online-Befragung
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Pendlerbefragung in Freising

Das Ingenieurbiro IVAS fuhrt im Auftrag der Stadt Freising eine Befragung der Beschéftigten durch. Ziel
ist, die taglichen Erfahrungen auf dem Arbeitsweg und Beweggriinde der Verkehrsmittelwahl zu kennen.
Aus diesen Erkenntnissen sollen konkrete Mal3nahmen und Vorschlage zur Weiterentwicklung und Ver-
besserung der stadtischen Verkehrsinfrastruktur abgeleitet werden. Bitte nehmen Sie sich die Zeit und
bringen Sie sich aktiv ein! Die Befragung dauert nur 10 Minuten und besteht aus 20 Fragen. Einige Fra-
gen sind mit einem roten * gekennzeichnet. Hierbei handelt es sich um Pflichtangaben, d. h. die Fragen
missten (vollstandig) beantwortet werden, um in der Befragung "Weiter" zu kommen.

Die Befragung ist freiwillig und kann jederzeit abgebrochen werden, ohne dass Ihre Antworten gespei-
chert werden. Es kénnen keine Riickschliisse auf die Personen gezogen werden, die an der Befragung
teilnehmen. Die Datenschutzrichtlinie der Befragungsplattform finden Sie unter
https://lwww.limesurvey.org/de/richtlinien/datenschutzrichtlinie.

Vielen Dank fiir hre Unterstiitzung - auch im Namen der Stadt Freising!

Sollten Sie Fragen haben, kdnnen Sie uns gern kontaktieren (Stadtplanungsamt Freising - Herrn Seide-
rer: Tel. 08161 - 54 46 104, E-Mail: florian.seiderer@freising.de bzw. Ingenieurbiro IVAS - Frau Thiele-
mann: muenchen@ivas-ingenieure.de).
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1. Fragen zum Arbeitsweg

Wie lang ist Ihr Arbeitsweg in km circa (einfache Strecke, nicht Luftlinie)?

Welche(s) Verkehrsmittel nutzen Sie in der jetzigen Jahreszeit hauptsachlich fur den Weg zur
Arbeit?

S-Bahn/ Nahverkehrszug

Bus innerhalb FS

Bus von auf3erhalb nach FS

Bus/ U-Bahn/ StraRenbahn auBerhalb FS
Fahrrad

Zu FuB

Mit dem eigenen Pkw

Mit einer Mitfahrgelegenheit bzw. als Mitfahrer
Sonstiges, und zwar....

O OO0 O O O O OO0

Wie lange [in min] bendtigen Sie durchschnittlich fir Ihren Arbeitsweg (einfach Strecke) mit
dem(n) von lhnen benannten Verkehrsmittel(n)?

Nutzen Sie in den Sommermonaten weitgehend die gleichen Verkehrsmittel wie in der jetzigen
Jahreszeit?

o ja
o nhein, sondern Uberwiegend ...

Nutzen Sie im Jahresverlauf ansonsten noch weitere Verkehrsmittel oder Verkehrsmittelkom-
binationen fir Ihren Arbeitsweg?

o hein
o ja, weniger als 20x
o ja, mehr als 20x und zwar
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2. Nutzungsverhalten

Warum nutzen Sie das/ die von lhnen genannten Verkehrsmittel fir den Weg zur Arbeit?

o Es ist flir mich kostengtinstig.

o Esist fur mich bequem.

o Es st fur mich flexibel.

o Ich spare Zeit.

o Ich fuhle mich damit sicher.

o Ich komme damit entspannt zur Arbeit und nach Hause.

o Ich kann damit meine taglichen Wege (Kita, Einkauf etc.) a, besten in den Tagesverlauf integrie-
ren.

o Ich habe keine andere Mdglichkeit (keinen Pkw, keinen Fuhrerschein, keinen Pkw-Stellplatz am
Arbeitsort, keine OPNV-Anbindung 0.4.).

o Um etwas fur meine Gesundheit/ Fitness zu tun.

o Aus Griinden des Umwelt-/ Klimaschutzes

o Aus Gewohnheit

o Da diese Mobilitat durch meinen Arbeitgeber oder Dritte geférdert wird.

o Da es einen Gesundheitsbonus von meinem Arbeitgeber oder von Dritten gibt.

o Sonstiges, und zwar....

Warum nutzen Sie derzeit NICHT das Fahrrad?

Ich fahre ungern Fahrrad.

Ich kann aus gesundheitlichen Grinden nicht Fahrrad fahren.

Der Arbeitsweg ist zu weit.

Der Arbeitsweg dauert zu lange.

Die Radwegeverbindungen zum Arbeitsort sind schlecht.

Ich fihle mich als Radfahrer im StralRenverkehr nicht sicher.

Ich fahre ungern im Dunkeln Fahrrad.

Die Kleiderordnung im Unternehmen lasst Fahrradfahren nicht zu.

Es gibt im Unternehmen keine Umkleidemdglichkeit.

Ich kann mein Fahrrad am Arbeitsort nicht sicher bzw. komfortabel abstellen.
Ich kann mein Fahrrad am Wohnort nicht sicher bzw. komfortabel abstellen.
Ich besitze kein Fahrrad

Ich brauche dienstlich einen Pkw.

Ich nehme andere Personen/ Kinder mit dem Pkw mit.

Radfahren ist zu wetterabhangig.

Sonstiges, und zwar....

O 0O 0O O0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OOoOO0oOOoOOoOOo

Was sind fur Sie die wichtigsten Voraussetzungen, um das Fahrrad (noch haufiger) fur den
Arbeitsweg zu nutzen?

Bessere Radwegeverbindung zwischen Wohnung und Arbeitsstatte

Mehr Abstellméglichkeiten am Arbeitsplatz

Verbesserte Abstellmdglichkeiten (Uberdacht, sicher, beleuchtet etc.)

Bessere Sozialeinrichtungen (Umziehmdglichkeiten, Duschgelegenheit, Trockenmaoglichkeit fur
nasse Fahrradkleidung, Spinde etc.)

Bessere Anerkennung im Betrieb

Lademdoglichkeit fir Pedelec-Akkus am Arbeitsplatz

o Sonstiges, und zwar....

o O O O

o O
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Was sind fiir Sie die wichtigsten Voraussetzungen, um den OPNV (noch h&ufiger) fiir den Ar-
beitsweg zu nutzen?

Angebot eines Jobtickets vom Arbeitgeber

Dichtere Taktzeit

Ausweitung der OPNV-Angebotszeiten

Kirzere Beforderungszeiten

Kirzere Entfernung der Haltestelle zur Arbeitsstatte
Kirzere Entfernung der Haltestelle zur Wohnung
Hoherer Komfort/ hohere Zuverlassigkeit des OPNV
Gesicherte Anschliisse

Sonstiges, und zwar....

O O O O O O O OO O

3. Allgemeiner Teil
Wohnen Sie in Freising?

o ja
o nhein

Bei ja,
in welchem Stadtgebiet oder Ortsteil wohnen Sie?

Bei nein,
in welchem Ort wohnen Sie?

Steht lhnen fur den Arbeitsweg ein Pkw zur Verfligung?

ja, (eigentlich) jederzeit

ja, gelegentlich (1 — 3 Tage/ Woche)

in Ausnahmen (weniger als 1x wochentlich)
nein

O O O O

Bietet Ihr Arbeitgeber Lademdglichkeiten fur private E-Pkw an?

o ja

o hein

o ich weild es nicht

Besteht an Ilhrem Arbeitsplatz die Moglichkeit den Akku eines Pedelecs/ E-Bikes zu laden?
o ja

o hein

o ich weil} es nicht

Bitte geben Sie Ihr Alter an:

Bitte geben Sie Ihr Geschlecht an:

o weiblich
o mannlich
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Der Arbeitsort befindet sich in (Stadtteil oder Straf3e)
alternativ: Ich arbeite bei (Firma/ Behdrde/ Institution):

Nach welchem Arbeitszeitmodell arbeiten Sie?

Normale Arbeitszeit
Teilzeit (verkirzte Arbeitszeit oder vereinzelte Tage)
Regel- oder unregelmafiiges 2- bis 3-Schichtsystem
Sonstiges, und zwar

O O O O

Haben Sie noch Hinweise und Anregungen, Probleme oder Sorgen hinsichtlich des Verkehrs
in Freising, dann haben Sie jetzt die Moglichkeit diese hier zu notieren?

Vielen Dank fur Ihre Teilnahme!

Die Ergebnisse werden in die weitere Bearbeitung mit Konzept- und Mal3nahmenerstellung ein-
flieRen, worliber auch in einer nachsten Offentlichkeitssitzung berichtet wird.
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1.

Aufgabenstellung und Ziele

Die Stadt Freising liegt in der Metropolregion Miinchen. Derzeit leben in der Stadt tber 50.000
Einwohner mit Haupt- und Nebenwohnsitz. In den letzten Jahren stieg die Bevolkerungszahl in
Freising stark an. Um einen damit evtl. verbundenen ebenso starken Anstieg des motorisierten
Individualverkehrs zu vermeiden, soll der Umweltverbund und insbesondere der Radverkehr in
Freising gestarkt werden. Dafir ist die Stadt Freising der Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundli-

cher Kommunen in Bayern (AGFK) beigetreten.

Ein zukunftsweisender Ansatz fir die Verlagerung des motorisierten Individualverkehrs auf den
Umweltverbund ist die Bertcksichtigung der Arbeitswege, die einen Grof3teil der Gesamtwege
einer Stadt — so auch in Freising — ausmachen. Dabei sollte es zum einen naturlich Aufgabe der
Stadt Freising sein, Voraussetzungen zu schaffen, um den Umweltverbund weiter zu starken.
Andererseits konnen Arbeitsgeber auch einen hohen Beitrag dafir leisten, dass zumindest am
Arbeitsort gute Bedingungen fiir Radfahrer und OPNV-Nutzer vorgefunden werden. Dafir steht
das betriebliche Mobilitdtsmanagement. Die Befragung der Arbeitgeber diente insbesondere
dazu, den Stand des Betrieblichen Mobilitdtsmanagements und Erfahrungen mit den verschie-

denen Mdglichkeiten zu erfragen.

Bestandteil des hier vorgelegten Berichtsteiles ist die Beschreibung der Durchfihrung sowie die

Darstellung der maf3geblichen Erkenntnisse der Befragung der Arbeitgeber.

Methodik der Arbeitgeberbefragung

Die Arbeitgeberbefragung wurde schriftliche durchgefiihrt. Im Stadtgebiet wurden branchen-
Ubergreifend 13 Arbeitgeber direkt angeschrieben, die ein reprasentatives Abbild der raumli-
chen Anordnung im Stadtgebiet geben sollen. Sieben der angefragten Unternehmen beteiligten
sich, was einer Rucklaufquote von Uber 50 % entspricht. lhre raumliche Verteilung ist in folgen-

der Grafik dargestellt. Teilgenommen haben:

= Hochschule Weihenstephan

=  Freisinger Stadtwerke

= Kreisverwaltung Landkreis Freising

= Bayrische Landesanstalt fir Wald- und Forstwirtschaft
=  Molkerei Weihenstephan GmbH und Co. KG

= Texas Instruments Deutschland GmbH

= Brauerei Weihenstephan

Es sind sowohl Forschungs- und Verwaltungseinrichtungen als auch produzierende Unterneh-

men aus integrierten stadtnahen Lagen und von eher peripheren Standorten vertreten. Es kann
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daher von einem insgesamt vergleichsweise représentativen Abbild grol3er Betriebe in Freising
gesprochen werden. Die Zahl der Arbeithehmer liegt bei den Beteiligten zwischen ca. 100

(Stadtwerke) und ca. 1.700 (Texas Instruments).

3. Ergebnisse der Arbeitgeberbefragung

31 Allgemeines

Die Zahl der Arbeitnehmer liegt bei den beteiligten Unternehmen zwischen ca. 100 (Stadtwerke)
und ca. 1.700 (Texas Instruments). Uber alle diese Unternehmen/ Institutionen verteilt kommen
knapp 30 % der Mitarbeiter aus der Kernstadt Freisings, etwas weniger aus den Ortsteilen und
angrenzenden Gemeinden. Immerhin ca. 14 % der Mitarbeiter leben in Minchen. Weitere Orte

mit einem hohen Arbeitnehmeranteil sind Landshut und Moosburg.

Die weitere Entwicklung der Beschaftigtenzahlen wird als gleichbleibend bezeichnet. Lediglich
das Landratsamt Freising gab an, das eine Erh6hung der Beschaftigtenzahlen um etwas mehr
als 10 % geplant ist.

Die Molkerei Weihenstephan (mit ca. 8 Transportern und 60 Lkw/ Tag) und Texas Instruments
(mit ca. 18 Transportern und 12 Lkw/ Tag) haben nennenswerten Lieferverkehr. Uber die Ent-

wicklung kdnnen aber keine Aussagen gemacht werden.

3.2 Modal split

Die Arbeitgeber hatten die Mdglichkeit den modal-split-Anteil ihrer Arbeitnehmer selbst einzu-

schatzen. Der MIV wird bei allen als das meist genutzte Verkehrsmittel angegeben.

Dabei zeigt sich, dass die Molkerei Weihenstephan den Anteil auf ca. 96 % schatzt. Das liegt
sicher zum einen an der eher dezentralen Lage des Unternehmens, zum anderen aber auch an

dem vergleichsweise hohen Anteil Schichtarbeiter.

Einen vergleichsweise hohen Radverkehrsanteil hat die Hochschule Weihenstephan mit ca.
24 %. Den Radfahrern (nattrlich auch Studenten) stehen an den Standorten der Hochschule
ca. 2.500! Fahrradstellplatze zur Verfligung, davon 350 Uberdachte. Obwohl die nachstgelege-

ne Haltestelle ca. 1.000 m vom Standort entfernt ist, liegt der Radverkehrsanteil bei ca. 8 %.

Texas Instruments haben zu ihren beiden Standorten im Lerchenfeld Ost mit einer Entfernung
zur nachstgelegenen Haltestelle von ca. 250 m eine vergleichsweise gute Anbindung an den
OPNV. Hier verkehren die Buslinien 622 und 623 bzw. 624 jeweils im Halbstundentakt. Damit
erklart sich auch der OPNV-Anteil von ca. 20 % trotz des Schichtbetriebes.
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3.3

Angebot der Unternehmen im OPNV und Radverkehr

Auf die Entfernung zu den Haltestellen wurde bereits im vorigen Kapitel verwiesen. Eine gut
Anbindung an den OPNV schitzen die Freisinger Stadtwerke und das Landratsamt des Land-
kreises Freising ein. Sowohl die Entfernung zur Haltestelle als auch der Takt erscheinen ausrei-
chend. Sicherlich liegt das auch an der zentralen Lage. Die Unternehmen, deren Standorte de-
zentral haben halten sowohl die Entfernung zur Haltestelle vom Unternehmenssitz aus als auch

die Taktdichte flr unzureichend.

Bei Texas Instruments wird vor allem fur die Mitarbeiter aus Minchen die Stadtbussituation in
Freising vom Bahnhof zum Standort kritisch gesehen. Trotz Gesprachen mit der Verkehrsge-
sellschaft blieb der Zustand bisher unverandert. Angeregt wird in Zusammenarbeit mit der Stadt
eine direkte Buslinie/ Shuttle zwischen Bahnhof und Standort Texas Instruments. Weiterhin

wird sich zu den Arbeitsbeginn- und —endezeiten eine hdhere Taktung fir wichtig erachtet.

Die Molkerei Weihenstephan regt die Errichtung einer Bushaltestelle in unmittelbarer Werksné-
he an. Die Entfernung zur nachstgelegenen betragt derzeit ca. 1 km und wird von den Mitarbei-
tern nur in Ausnahmen angenommen. In dem Zusammenhang ware eine Verdichtung der Tak-

tung winschenswert.

Ein Defizit wird darin gesehen, dass keine guten Radwegeverbindungen zu den einzelnen
Standorten vorhanden sind, insbesondere vom Zentrum bzw. dem Isarquerungen aus zu den
verschiedenen Unternehmensstandorten gesehen. Das wird von fast allen befragten Unter-

nehmen so gesehen (ausgenommen Stadtwerke).

Fir die Bereitstellung von ausreichend und qualitativ guten Abstellanlagen fiir den Radverkehr
sind die Unternehmen mit verantwortlich. Interessant ist, wie unterschiedlich die Zahl der Stell-

platze im Vergleich zu den Mitarbeiterzahlen bzw. Pkw-Stellplatzen ist.

Bei der Molkerei Weihenstephan und Texas Instruments ist der Schnitt Pkw-Stellplatze zu Mit-
arbeiter ca. 1:2 und Fahrradstellplatze zu Mitarbeiter ca. 1:15, d. h. dass in beiden Unterneh-
men das 7,5fache an Pkw-Abstellflachen zur Verfligung steht als an Fahrradabstellanlagen.
Texas Instruments regt eine Fahrrad-Verleihstation am Bahnhof Freising an, damit die Pendler
aus der S-Bahn direkt auf das Fahrrad umsteigen kbnnen und sich zum Standort bewegen kon-
nen. In der Woche kdnnte dieses Angebot tatsachlich von den Arbeithehmern genutzt werden,

am Wochenende ergabe sich ein Angebot fir Touristen und Freizeitradler.

Im Landratsamt Freising stehen fur ca. 700 Mitarbeiter 100 Pkw-Stellplatze und 100 Fahrrad-

stellplatze bereit, was wiederum ein guter Ansatz zur Forderung des Radverkehrs ist.
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3.4

Ein anderes interessantes Bild zeigt sich bei der Landesanstalt fir Wald und Forstwirtschaft.
Hier steht kein Pkw-Stellplatz zur Verfiigung ab 10 Fahrradabstellanlangen, davon alle tber-
dacht. Allerdings gibt es hier auch ca. 200 Beschéftigte, was einen Schnitt von 1:20 Fahrrad-

stellplatz zu Mitarbeiter ausmacht.

Mobilitditsmanagement

Im Mobilitdtsmanagement sind die Freisinger Unternehmen und Institutionen bereits gut aufge-
stellt. Jedes Unternehmen hat bereits Malinahmen des betrieblichen Mobilitaitsmanagements

umgesetzt und plant den weiteren Ausbau.

Alle Unternehmen haben bzw. planen (Hochschule Weihenstephan) Duschen, Spinde und wei-

tere Serviceeinrichtungen insbesondere fur Radfahrer.

Drei Unternehmen (Hochschule Weihenstephan, Bayrische Landesanstalt fir Wald und Forst-
wirtschaft und Texas Instruments) bieten ein Jobticket an. Im Landratsamt wurde das Angebot

eines Jobtickets geplant, ist aber aus Mangel an Interesse nicht eingefiihrt worden.

Eine Mitfahrerbérse wird in den Freisinger Stadtwerken und im Landratsamt angeboten, in der
Hochschule Weihenstephan ist diese geplant. Hier kénnen sich die Mitarbeiter privat organisie-
ren. Bei diesen beiden Institutionen stehen auch Mitarbeiterfahrrader und ein Carpool zur Nut-

zung zur Verfligung.

In der Molkerei Weihenstephan und im Landratsamt gibt es eine Regelung fir die Nutzung be-
trieblicher Stellplatze, in der Hochschule Weihenstephan sind diese geplant. Beim Landratsamt
wird priorisiert Beschaftigten mit Schwerbehinderung, Beschaftigten, die dienstlich ein Fahrzeug
nutzen, Beschéftigte die auswarts wohnen und mindestens 1 Kind < 14 Jahren haben, die eine
Fahrgemeinschaft bilden, auswartige, die nicht an einer Bahnlinie Minchen — Landshut wohnen

(in der genannten Reihenfolge) ein Stellplatz zugeordnet.

In Texas Instruments, Freisinger Stadtwerken und im Landratsamt werden Aktionstage fir Rad-

verkehr bzw. OPNV organisiert und durchgefiihrt.

Es ist davon auszugehen, dass sich die Angebote des betrieblichen Mobilitdtsmanagements
positiv auf die Nutzung von Verkehrsmitteln des Umweltverbundes auswirken. Das zeigt sich in
dem vergleichsweise hohen modal-split-Anteil des Umweltverbundes bei Texas Instruments
und der Freisinger Stadtwerke, die Uber eine umfassenderes Angebots des Mobilitatsmanage-
ments verfligen. Eine Férderung und Unterstiitzung der befragten gréReren und auch weiteren
Unternehmen durch die Stadt Freising wirde zu einer weiteren Etablierung des betrieblichen
Mobilitatsmanagements filhren und konnte den Umstieg der Mitarbeiter auf das Fahrrad bzw.
OPNV unterstiitzen.
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Anlage

Fragebogen
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V.
Mobilitatskonzept Freising M
Fragenkatalog Befragung Unternehmen

Mobilitatskonzept Freising
Fragenkatalog Befragung Unternehmen

1.Kontaktpersonen:

Datum der Befragung:

Befrager:

Art der Befragung: [ ] Telefonisch [ ] personlich

Unternehmen:

Adresse:

Gesprachspartner (Name):

... (Funktion):

Kontaktdaten: Tel.: Mail:

Weitere Teilnehmer (Name):

... (Funktionen):

Kontaktdaten: Tel.: Mail:

2.Allgemeine Angaben:

1.Zahl der Beschatftigten: Beschaftigte

2....,davon % aus Freising (Stadt)
% aus Freising (Ortsteile)
% aus Minchen;

weitere sehr hufige Wohnorte aufschlisseln

3.geschéatzter Anteil der Verkehrsmittel, mit ___%OPNV, __ % Fahrrad, % Pkw

denen die Beschaftigten zur Arbeit kommen

4. Zahl der betriebseigenen Pkw-Stellplatze: Pkw-Stellplatze

5. Zahl der betrieblichen Fahrradstellplatze: Fahrradstellplatze

6....., davon Uiberdacht: Uberdachte Stellplatze

7. Gibt es beleuchtete Fahrradstellplatze? ] ja, alle ] ja, teilweise [ Inein

8. taglicher Lieferverkehr Pkw Transporter Lkw (auch
mit Anhanger und
Sattelziige)
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Mobilitatskonzept Freising
Fragenkatalog Befragung Unternehmen

3.Entwicklungsperspektiven
1. Geschatzte Entwicklung der Beschéftig-

tenzahlen bis 2020 und 2030

2. Geschéatzte Entwicklung der Lieferfahrten
bis 2020 und 2030

4 Erreichbarkeit des Unternehmens:

A. OPNV

1. Entfernung zur nachst gelegenen Bus-
Haltestelle?

bis 2020:

bis 2030:

bis 2020: Pkw

bis 2030: Pkw

ca.

Transporter

Transporter

Lkw

Lkw

2. Die Bedienzeiten des OPNV entsprechen [] ja []nein (n&here Beschreibung auf

den Anforderungen der Mitarbeiter. gesondertem Blatt)

3. Der Takt ist ausreichend dicht. |:| ja |:| nein (néhere Beschreibung auf
gesondertem Blatt)

4. Die Haltestelle ist fuRlaufig gut erreichbar. [ ] ja [_]nein (n&here Beschreibung auf
gesondertem Blatt)

5. Der Bahnhof ist gut erreichbar. (] ja [ ]nein (n&here Beschreibung auf
gesondertem Blatt)

B. Fahrrad

1. Es sind gute Rad wege bis zum Unter- [ | ja [ ]nein (n&here Beschreibung auf

nehmen vorhanden. gesondertem Blatt)

2. Es stehen ausreichend Abstellanlagen fir [ ] ja [ ]nein (nahere Beschreibung auf

den Radverkehr zur Verfigung.

gesondertem Blatt).

3. Es gibt Sozialeinrichtungen im Unterneh-
men (Spind, Duschmdoglichkeit, Umkleide-
moglichkeiten etc.)

[]

ja, welche |:| nein

4. Es gibt Dienstfahrréader.

ja, mit privater Nutzung

ja, ohne private Nutzung

0000

nein
5. Es gibt Pedelecs etc. als Dienstrader ja [ ]nein
6. Es gibt im Unternehmen Lademéglichkei- ja [ ]nein (nahere Beschreibung auf
ten fir Pedelec-Akkus. gesondertem Blatt).
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Mobilitatskonzept Freising
Fragenkatalog Befragung Unternehmen

s

C. Mit dem Pkw (inkl. Lieferverkehr)

1. Stellplatzsituation vor Ort

Es stehen (fast) immer ausreichend Stellplatze zur
Verfligung

Beim Schichtwechsel/ Arbeitsbeginn ist es schwie-
rig einen Stellplatz zu finden

Im Tagesverlauf und fir unsere Gaste ist es

schwierig einen Stellplatz zu finden

2. Erreichbarkeit im StraRennetz und im

Lieferverkehr

0 O o O

[]

a. Der Verkehr im Umfeld des Unternehmens lauft
zah/ stauanfallig (nahere Beschreibung auf geson-
dertem Blatt).

b. Auf den Hauptverkehrsstrallen in Freising ist
oftmals Stau (nahere Beschreibung auf gesonder-
tem Blatt).

c. An Lichtsignalanlagen in Freising kommt es zu
langen Wartezeiten (néhere Beschreibung auf ge-
sondertem Blatt).

d. Auf den Verbindungsstral3en von/ und nach Frei-
sing lauft der Verkehr oftmals zéhflieRend (nahere
Beschreibung auf gesondertem Blatt).

e. Die Befahrbarkeit des Strallennetzes zur Er-
reichbarkeit des Unternehmens mit Liefer-Lkw ist
eingeschréankt (nahere Beschreibung auf gesonder-
tem Blatt).

f. Die Erreichbarkeit der Uberregionalen Verbindun-
gen (Autobahn, BundesstraRen) vom Unternehmen
aus ist eingeschrankt (nahere Beschreibung auf ge-
sondertem Blatt).

g. Es gibt kaum Probleme mit der Erreichbarkeit.
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Mobilitatskonzept Freising
Fragenkatalog Befragung Unternehmen

s

4.Betriebliches Mobilitatsmanagement
Was bieten Sie bereits hinsichtl. BM bzw.
Nutzung umweltfreundlicher Verkehrsmittel
an? (nédhere Beschreibung auf gesondertem
Blatt)

a. Job-Ticket (welche Form/ welche Kosten)

|:| vorhanden |:| geplant |:| nicht

b. Betriebliche Radverkehrsférderung (wie organisiert)

|:| vorhanden |:| geplant |:| nicht

c. Mitarbeiterfahrrader (wieviele )

|:| vorhanden |:| geplant |:| nicht

d. Betriebliches CarSharing/ CarPooling (wie organisiert)
|:| vorhanden |:| geplant |:| nicht

e. Mitfahrerbdrse (wie organisiert)

|:| vorhanden |:| geplant |:| nicht

f .Regularien zur Nutzung betrieblicher Stellplatze (wie
organisiert)

|:| vorhanden |:| geplant |:| nicht

g. Duschen/ Umkleidemdglichkeiten/ Spind/ Trockenmég-
lichkeit etc. (was wird angeboten, wie viele, wie stark ge-
nutzt)

|:| vorhanden |:| geplant |:| nicht

h. Gesundheitsboni fir Radnutzung (wie organisiert)

[ vorhanden [ ] geplant [ ] nicht

i. Aktionstage Radverkehr/ OPNV o. &. (wie organisiert)
|:| vorhanden |:| geplant |:| nicht

j- Mobilitatsberater (Arbeitsaufgaben, Aktionen etc.)

|:| vorhanden |:| geplant |:| nicht

K. weitere....
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Fragenkatalog Befragung Unternehmen

Ansatzpunkte zur Kooperation mit der Stadt

(Welche Verbesserungen fiir die verkehrlichen Bedingungen sind ggf. méglich?)
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V.
Mobilitatskonzept Freising M
Fragenkatalog Befragung Unternehmen

Benennung konkreter Mangel und Defizite im Bereich OPNV, Radverkehr, StraRennetz, Parken,

Lieferverkehr (ggf. weiter Seiten beifiigen)
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V.
Mobilitatskonzept Freising M
Fragenkatalog Befragung Unternehmen

Néhere Beschreibungen aus den Fragen 2 bis 5

Nr. der Frage

Beschreibung der griin hinterlegten Hinweise oder weitere Hinweise (ggf. weiter Blatter

beifligen)
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Mobilitdtskonzept Freising -
Arten von Radverkehrsanlagen

v
IVAS

Gehweg/ FuRgangerzone, Radfahrer frei

oY)

frei

VZ 239 StVvO VZ 1022-10 StvO

Verkehrsrecht:
= Benutzungsrecht fiir Radfahrer, d.h. immer kom-
biniert mit Mischverkehr auf Fahrbahn
= Schrittgeschwindigkeit als Hochstgeschwindigkeit
fur Radfahrer
= besondere Vorsicht gegentiber Ful3gangern
Planung:
= Nutzungsrecht des Gehweges fur Radfahrer, die
sich auf der Fahrbahn im Mischverkehr unsicher
fuhlen
= nur wo Verbindungs- und Aufenthaltsfunktion un-
tergeordnet sind (fur Fu3ganger und Radfahrer)
= innerorts eher zu vermeiden
StraRenentwurf:
= Mindestbreite Gehweg 2,50m, breiter bei mehr

Aufkommen an FuRgangern und Radfahrern

Piktogramme auf Fahrbahn

Symbol Radfahrer StvO

Verkehrsrecht:
= in Deutschland verkehrsrechtlich noch nicht ver-
ankert
= wird in Einzelféallen testweise ausgefuhrt
Planung:
= Verdeutlichung der Mischnutzung von Fahrbah-
nen durch Radfahrer und Autos, wo der Platz fir
einen Schutzstreifen nicht ausreicht
= bislang noch zu wenige Erfahrungen zu Einsatz-
grenzen, mglw. dhnlich Schutzstreifen
Straenentwurf:
= unterschiedliche Ausfuihrungsmaglichkeiten (Mar-
kierung nur seitlich in dichter oder weniger dichter
Abfolge oder als einzelne grofRe Piktogramme in
Fahrbahnmitte)
= bislang noch wenige Erfahrungen zum Entwurf in

Deutschland
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Mobilitdtskonzept Freising -
Arten von Radverkehrsanlagen IVAS

Schutzstreifen

Verkehrsrecht:
Teil der Fahrbahn, darf von Kfz im Begegnungs-
fall uberfahren werden, wenn Gefahrdung von
Radfahrern ausgeschlossen ist
Parken verboten, Halten durch Zusatzschild zu
untersagen
keine Benutzungspflicht, z.B. Spurwechsel auf

LA-Spur zum direkten Linksabbiegen mdglich

Planung:
Einsetzbar bis etwa 18.000 Kfz/24h und bis 1.000
— _J__? Z_LO'—(Inl oL Schwerverkehrsfahrzeuge je Tag
- - — - {1.50m(1.25m) - _ ZweckmaRige Radverkehrsanlage bei schmalen
e :::f?ﬁr:ms — StraRen innerorts
StraRenentwurf:
Regelbreite 1,50 m (mind. 1,25 m), zzgl. mind.
Z 340 StVO als Schmalstrich, Strich-Liicke: 1m-1m 0,5 m Sicherheitstrennstreifen zu Parkbuchten
(Quelle: ERA) Kernfahrbahn zwischen Markierungen mind. 4,5 m

Radfahrstreifen

Verkehrsrecht:
Benutzungspflicht fiir Radfahrer
Befahren, Parken und Halten fiir Kfz verboten,
Uberfahren zuléssig
Planung:
Einsatz ab 10.000 Kfz/24h innerorts sinnvoll

hochwertige eigenstandige Radverkehrsanlage

mit guten Sichtbeziehungen zwischen Radfahrern

und Kfz-Fahrern und dadurch relativ sicher
StraRenentwurf:

Breite 2,00 m (mind. 1,85 m) zzgl. mind. 0,5 m Si-

cherheitstrennstreifen zu Parkbuchten

Breite angrenzender Fahrstreifen mind. 2,75 m

VZ 237 StVO mit durchgehendem Breitstrich

980_Anh5_Arten-Radverkehrsanlagen.docx Anhang 5/ seite 2



Mobilitdtskonzept Freising -
Arten von Radverkehrsanlagen

, Protected Bike Lane"

Verkehrsrecht:
in Deutschland verkehrsrechtlich noch nicht ver-
ankert
wird in Einzelfallen testweise ausgefuhrt
ahnlich zum Radfahrstreifen oder eigenstandigem
Radweg

Planung:
ahnlich Radfahrstreifen aber mit htherer subjekti-
ver Sicherheit und weniger Konflikten mit regel-
widrig parkenden Kfz
sehr hochwertige eigenstandige Radverkehrsan-
lage

Straenentwurf:
bislang noch wenige Erfahrungen zum Entwurf in
Deutschland
ahnlich Radfahrstreifen mit baulicher Trennung

zum Fahrstreifen (unterschiedliche Ausfiihrungen)

Gemeinsamer Geh-/ Radweg

VZ 240 StvO

Verkehrsrecht:
Benutzungspflicht fiir Radfahrer
Gegenseitige Rucksichtnahme mit Fu3géangern
Planung:
bauliche Trennung zum Kfz-Verkehr fihrt zu ho-
hem subjektiven Sicherheitsgefuhl, auf gute
Sichtbeziehungen zwischen Radfahrern und Kfz
achten, v.a. an Kreuzungen Sichthindernisse ver-
meiden
nur wo Verbindungs- und Aufenthaltsfunktion un-
tergeordnet sind (fur Fu3ganger und Radfahrer)
innerorts eher zu vermeiden
Straenentwurf:
Mindestbreite 2,50m, breiter bei mehr Aufkom-

men an Ful3gangern und Radfahrern
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Mobilitdtskonzept Freising -
Arten von Radverkehrsanlagen

v
IVAS

Getrennter Geh-/ Radweg

VZ 241 StvO

Verkehrsrecht:
Benutzungspflicht fiir Radfahrer
Befahren, Parken und Halten fiir Kfz verboten,
Uberfahren zuléssig

Planung:
Einsatz ab 10.000 Kfz/24h innerorts sinnvoll
hochwertige eigenstandige Radverkehrsanlage
bauliche Trennung fihrt zu hohem subjektiven Si-
cherheitsgefiihl, auf gute Sichtbeziehungen zwi-
schen Radfahrern und Kfz achten, v.a. an Kreu-
zungen Sichthindernisse vermeiden

StralBenentwurf:
Breite 2,00 m (mind. 1,60 m) zzgl. mind. 0,5 m Si-
cherheitstrennstreifen zur Fahrbahn/ Parkbuchten
bauliche Trennung zur Fahrbahn (z.B. Bord)

gestalterische Trennung zum Gehwegbereich

Freigabe von Busspuren

VZ 245 StVO

OY)

frei

VZ 1022-10 StVvO

Verkehrsrecht:
Benutzungsrecht fur Radfahrer, d.h. kombiniert
mit Mischverkehr auf nebenliegender Fahrbahn

Planung:
bei relativ wenig Busverkehr eine hochwertige
Radverkehrsanlage, bei zunehmendem Busver-
kehr behindern sich beide ungewollt gegenseitig
Abstimmung/ Zustimmung Nahverkehrsunterneh-
men notwendig
Vermeidung von Konflikten mit Radfahrern und
Fahrgésten an Haltestellen

StralBenentwurf:
Breite der Sonderspur entweder tber 4,75 m oder
unter 3,50 m, dazwischen besteht die Gefahr,
dass Radfahrer regelméaRig mit zu geringem Ab-

stand tberholt werden
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Mobilitdtskonzept Freising -
Arten von Radverkehrsanlagen

FahrradstralRe

Fahrradstrafie

VZ 244 StVvO

Verkehrsrecht:

Planung:

StraRenentwurf:

Straf3en ausschlieBlich fir Radverkehr zugelas-
sen, diese durfen auch nebeneinander fahren
Kfz-Verkehr kann durch Zusatzschild zugelassen
werden, muss dem Radverkehr Vorrang einrdumen
Hochstgeschwindigkeit 30 km/h

hochwertige Radverkehrsanlage zur Konzentra-
tion von Radverkehr im Nebennetz

Zulassig wenn Bedeutung der Stral3e fur den
Radverkehr deutlich tber dem Kfz-Verkehr liegt

keine besondere bauliche Gestaltung notwendig
bei Bedarf kann das Verkehrszeichen als Pikto-
gramm wiederholt werden

Fahrradstraf3e kann bevorrechtigt werden, dann

bauliche Hervorhebung (z.B. Fahrbahnanhebung)

Radverkehr in geschwindigkeitsreduzierten Zonen

ZONE ZONE

VZ 274-30 oder 274-20 StVO

Verkehrsrecht:

Planung:

StralRenentwurf:

keine Radverkehrsanlage in geschwindigkeitsre-
duzierten Zonen vorzusehen - Mischverkehr
gegenseitige Ricksichthahme zwischen Radfah-
ren und Kfz

Begegnungszonen (nicht in StVO) ahnlich zu be-
werten

Mischverkehr in geschwindigkeitsreduzierten Be-
reichen als Standardfall im Nebennetz des Rad-
verkehrs

Tempo 20 Zonen und Begegnungszonen bei er-
hohter Seitenraumnutzung oder hohem Que-
rungsbedarf

keine besonderen Anforderungen an den Stra-
Renentwurf

gestalterische Abtrennung der Seitenbereiche fir
FulRgénger
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Mobilitdtskonzept Freising -
Arten von Radverkehrsanlagen

Radverkehr auf Mischverkehrsflachen

VZ 325 StVO

Verkehrsrecht:
Schrittgeschwindigkeit als Héchstgeschwindigkeit
fur Radfahrer
Besondere Rucksicht auf Ful3ganger
Shared-Space Bereiche (nicht in StVO) &hnlich
Zu bewerten

Planung:
sinnvoll im Nebennetz des Radverkehrs oder in
zentralen Bereichen, in denen der FulRverkehr
Vorrang haben soll
moglichst keine Uberlagerung mit Hauptroute des
Radverkehrs

Straenentwurf:
keine bauliche Trennung der verschiedenen Stra-
Benbereiche vorzusehen

Radschnellweg

Verkehrsrecht:
verkehrsrechtlich als eigenstandige Radverkehrs-
anlage zu beschildern, dabei verschiedene Optio-
nen moglich (Radweg, Radfahrstreifen, Fahr-
radstralle...)
Mischnutzung mit Ful3verkehr zu vermeiden
Planung:
sehr hochwertige Radverkehrsverbindung, auf
der lange Distanzen mit hohen Geschwindigkei-
ten zuriickgelegt werden sollen
sollten die Hauptachsen des Radverkehrs einer
Region bilden
Straenentwurf:
verschiedene oben beschriebene Optionen denk-
bar, Radschnellwege sollen dabei stets breiter als
Regelmale ausgefiihrt werden, z.B. Radfahrstrei-

fen mind. 3m, Zwei-Richtungs-Radweg mind. 4m
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Anhang 6: Ubersicht Einbahnstralien
Stadt Freising
Amt 61, Stadtplanung
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EinbahnstraBen Typen nach moglicher Radnutzung
Datum: 30.08.18 M 1:5.000 h
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Gefordert durch:

Bundesministerium alF~:  NATIONALE
fiir Umwelt, Naturschutz KLIMASCHUTZ
und nukleare Sicherheit INITIATIVE

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages
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Maflinahmenubersicht ,

<A\
M1 Verkehrsentwicklungsplan/ Verkehrsberuhigung Durchgangsstrafien l. —
M2 Fachuntersuchung Bahnquerungen ? ' .
M3 Umbau der Querung Bahnposten 15 LN ‘-
M4 Bau Isarsteg Sid i'
M5 Fachuntersuchung fuRR- und fahrradfreundliche Ampelschaltungen <
M6 Umsetzung der Pilotroute ..\~
M7 Umbau Korbinianskreuzung und angrenzender StralRenziige L
M8 Umbau Wippenhauser Stralde e " ot
M9 Fahrradfreundliche Umgestaltung der Kammergasse .l:lf-".;: “
M10 Bau Radweg St 2339 (Vétting - Giggenhausen) \4\ . ;.‘&7.;"'__ _“
M11 Lickenschluss Feldfahrt - Gutenbergstralle S Sl .l
M12 Fahrradfreundliche Einbahnstralenregelungen S
M13  Radschnellweg Freising-Garching Hochschule-Miinchen u_L- #%’
M14 Machbarkeitsstudie FahrradstralRen im (Kfz-) Nebennetz \& '.' ‘
M15 Foérderprogramm zur Qualifizierung von Radabstellanlagen bei Bestandsbebauung U '
M16 Konzept zur Verbesserung der Serviceleistung fur den Radverkehr o ™ 'y ’
M17 Konzept fiir wegweisende Beschilderung im Radverkehr " 5 1.. -0 'q-:,,___. .
M18 Forderprogramm zur Qualifizierung von Radabstellagen bei Bestandsbebauung ““‘_:‘ m "R v;‘-d\ t\)
M19 Konzept zur Verbesserung der Serviceleistung fiir den Radverkehr - “_, \"’.-;3",_ ;f_"t:‘_‘_
M20 Konzept fiir wegweisende Beschilderung im Radverkehr _.:: ‘.-g -L’;?. Q: ‘_‘f 1-. -
M21 Forderprogramm der Anschaffung von E-Bikes/ Pedelecs/ Lastenradern ;‘"‘ "':...""‘ "‘—"; i*..n-"-:,_o -
M22  Konzept Attraktivitat FuRwege (zur) Innenstadt AR g X e Ty
M23  Konzept zur Busanbindung der Innenstadt %ﬂ‘: 4 ."7:.-"':5?-\.‘;.~_ =
M24  Schnellbuslinie Freising - Garching ‘ -8 L Y
M25 Konzept firr Barrierefreiheit im OPNV . _' 8”7
M26 Einrichtung eines Mobilpunktes am Bahnhof __:'._';."_..'_ ~
M27 Bustunnel Bahnhof zur Anbindung Lerchenfeld * x
M28 Qualifizierung des Car-Sharing-Angebotes y - "
M29 Konzept zur Forderung der Elektromobilitat ' —_ ) »
M30 Anderung der Stellplatzsatzung
M31 Betriebliches Mobilitaitsmanagement 3
M32 Offentlichkeitsarbeit zur Férderung des Umweltverbundes * ’.,' -

-

M33 Schaffung einer Stelle fiir einen Mobilitatsbeauftragten
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