Haushaltsberatung 2021 _.}

1) Grundsatzentscheidung ,sichere Radwege” mit Pilotversuch '

Antrag:
Analog den Erkenntnissen anderer Stadte geht die Stadt Freising an viel befahrenen Fahrradrouten

(Hauptnetz) dazu iiber, Radwege zukiinftig grundsétzlich baulich getrennt zur Auto-Fahrbahn und
zum FuBweg zu realisieren (siche Beispiel Berlin, unten links). Die Abtrennung der zwischen KFZ-
Fahrbahn und FuBweg gelegenen Fahrradspur erfolgt dabei durch Pfosten bzw. Schwellen. An
signalisierten Kreuzungen soll zusétzlich die Haltelinie des motorisierten Verkehrs einige Meter
hinter die des Radweges versetzt werden, so dass das Risiko, Radfahrende im toten Winkel
rechtsabbiegender KFZ zu iibersehen, eliminiert wird. AuBerdem sollen dort fahrradfahrer-
freundliche FuB- und Armrasten (siehe Beispiel Kopenhagen, unten rechts) installiert werden. Als
Pilotstrecke schlagen wir hierzu die BahnhofstraBe zwischen Bahnhofsplatz und
Brunnenhausgasse bzw. zwischen GartenstraBe und Bahnhofsplatz vor. Die hier derzeit beidseitig
teilweise angeordneten Léngsparkplétze sind zugunsten neuer Fahrradspuren aufgegeben.

Begriindung:

STEP 2030:
- Im Zweifel sollen bei der Beseitigung von Netzliicken und Engpassen die Belange der FuRgénger

und Radfahrer Vorrang vor dem ruhenden Verkehr — wenn méglich — auch vor dem flieRenden
Verkehr haben®

_Bei der stadtebaulichen Entwicklung soll einer Anbindung an das bestehende Rad- und
FuBwegenetz mit der kirzest moglichen Linienfihrung hohe Prioritét eingerdaumt werden.
Idealerweise ist man mit dem Rad schneller als mit dem Kraftfahrzeug.”

Mobilitédtskonzept:
,Grundsitzlich sollte im HauptstraRennetz die vom Kfz-Verkehr getrennte Fiihrung auf einer

Radverkehrsanlage angestrebt werden.”

Diese derartige grundsétzliche Neuausrichtung unserer Verkehrspolitik ist zwingend erforderlich,
um die in Freising wenig ausgepragte Sicherheit fiir Radfahrende auf vielbefahrenen Radrouten zu
verbessern. Da sich die vorgeschlagenen Prinzipien in vielen Stédten bereits bewahrt haben,
besteht an deren Effektivitit kein Zweifel. Die Aufgabe von fahrerseitig zu passierenden PKW-
Langsparkern ist dabei einerseits zur Unfallvermeidung, andererseits aus Platzgriinden
unumganglich. Gerade an Stellen mit einem sehr hohem Aufkommen an Fahrradfahrenden, wie in

der Bahnhofstrake, stellen sich plétzlich offnende Autotiiren oder ausscherende Fahrzeuge
tagtaglich ein substantielles, nicht tolerierbares Unfallrisiko dar. AuRerdem stehen im Worth
Parkhauses in unmittelbarer Nihe ausreichend PWK-Stellplétze zur Verfiigung.




