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Niederschrift
tber die offentliche Sitzung des
Stadtrates (2022/StR/019) vom 06.04.2022

Tagesordnung

1) Bekanntgaben

2) MUCcc Multifunktionales Konzert- und Kongresszentrum
Grundsatzbeschluss

3) Berichte und Anfragen

TOP 1 Bekanntgaben

Anwesend: 36

Es liegen keine Bekanntgaben vor.

TOP 2 MUCcc Multifunktionales Konzert- und Kongresszentrum

Anwesend: 38

Hinweise:

Das Gesamtverkehrsgutachten (Langfassung) kann im Stadtplanungsamt per E-Mail ange-
fordert werden (zPE-Stadtplanung-Umwelt@freising.de).

Das Langgutachten zur Wirtschaftlichkeit kann im Stadtplanungsamt eingesehen werden.
I. Sachbericht des Fachamtes

1 PlanuUNQgSANIAsS ......cccoiiiiiiiiii e

2 Vorgelagertes Plangutachten, Wettbewerbsverfahren .............ccccocooiiiiiiiinninnns

3 Planungsgrundstiick, Eigentumsverhaltnisse und planungsrechtliche Voraussetzungen
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5 Verkehr und ErsChli@f3UNG ........coeviiiiiiiiiieii et
6 IMMISSIONSSCRULZ ... e
7 Nachhaltigkeit, Klimaschutz und -anpassung ............ccccvevieireiee e
o o= L Lo ] (=] ] =
9 RegenwassSermanagemMENT ..........cccoororueaeeereerenr e n e e e rn e
0 = o T = o
I NP2 L T U g T A 4 (=T L= o] 11 | PP
12 Stadt- und LandschaftShild ............ooouuiiiiiiiiii e
13 OKONOMISCNE EffEKLE .......eviveceeceeeeece ettt
14 TouristiSChe EffEKLE ...
15 Kulturelle und soziale EffEKLe .........coouiiiiiiiiiiieie e

1 Planungsanlass

Die SWMUNICH Real Estate GmbH mit Sitz in Freising (nachfolgend als ,SWMUNICH* be-
zeichnet) beabsichtigt auf einer Flache im direkten Anschluss an den Flughafen am sudli-
chen Rand der Flur der GroRen Kreisstadt Freising die Errichtung und den spateren Betrieb
eines multifunktionalen Konzert- und Kongresszentrums (nachfolgend auch als ,Multifunkti-
onsarena“, ,Konzertarena“ oder ,Arena“ bezeichnet) mit vielfaltigen Nutzungsmaglichkeiten.
Die SWMUNICH kam im Jahr 2019/2020 mit ersten Planungstiberlegungen auf die Stadt
Freising zu. Das Geschaftsmodell und die bauliche Ausstattung der Multifunktionsarena ha-
ben einen klaren Fokus auf grof3e und sehr grof3e Veranstaltungen im LIVE-Segment (bspw.
Konzerte, Live-Shows, Family Shows, TV-Produktionen, E-Sports Events) und dem MICE-
Segment (Meetings Incentives Conventions Events, bspw. Kongresse, Firmenevents, Ver-
sammlungen) mit einer flexiblen Besucherkapazitét von bis zu rd. 20.000 Besuchern. Das
Vorhaben soll neben der Multifunktionsarena auch ein anschlielendes Parkhaus mit einer
Kapazitat von ca. 1.200 Stellplatzen, ein Hotel mit ca. 200 Zimmern und notwendige Infra-
struktur bzw. Einrichtungen wie bspw. Zu- und Abfahrtsbereiche, Aufenthalts- und Aktionsfla-
chen sowie Haltebereiche fiir Busse und Taxis beinhalten. Geplant ist die Realisierung der
baulichen Anlagen und der spatere Betrieb auf aktuellsten technischen und 6kologischen

Standards als ,Deutschlands nachhaltigstes Konzert- und Kongresszentrum®. Mit einem Vor-
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haben- und ErschlieSungsplan sollen kiinftig zum einen die planungsrechtlichen Vorausset-
zungen fur die Realisierung des Projekts geschaffen werden, zum anderen kann damit eine
hohe architektonische und freiraumplanerische Qualitét sichergestellt werden.

Zuvor soll ein Grundsatzbeschluss des Stadtrats die planerischen Eckdaten fur das Vorha-
ben formulieren.

In Zusammenarbeit mit den durch den Vorhabenstrager beauftragten Gutachtern konnte das
Bau-und Planungsreferat der Stadt Freising die vorliegende Beschlussvorlage erarbeiten.
Die Vorlage erfasst die Kriterien, die fur ein GroRvorhaben dieser Art im Vorfeld einer Pla-
nung regelmafig vorabgepruft werden. Die Gutachter werden in der Sitzung die grundlegen-
den Fachgutachten vorstellen und erlautern.

Ein Weiterfiihren der Planung soll auf Grundlage einer grundsatzlichen Willenserklarung,
analog wie zur Beschlussfassung zur kinftigen Nutzung des ehemaligen Kammermiuillerho-
fes als Feuerwehrausbildungs- und Katastrophenschutzzentrum (Beschluss PBU
v.07.10.2020) erfolgen.

Das bedeutet, dass die Verwaltung der Stadt beauftragt wird, das weitere Verfahren in die
Wege zu leiten und einen entsprechenden Anderungsbeschluss fiir die Bauleitplanung unter
Vorgaben der Raumordnung vorzubereiten.

2 Vorgelagertes Plangutachten, Wettbewerbsverfahren

Zur Qualitatssicherung der stadtebaulichen Planung und Ermittlung wesentlicher Grundlagen
fur die Architektur des Vorhabens hat die SWMUNICH im Jahr 2020 / 21 einen privaten Pla-
nungswettbewerb (,Plangutachten®) mit erfahrenen nationalen und internationalen Architek-
turbdros durchgefuhrt. Den Planern wurden dabei folgende Planungsziele vorgegeben: Multi-
funktionalitat, Nachhaltigkeit, Innovation und Regionalitat. Zur Teilnahme waren eingeladen:
asp Architekten GmbH Stuttgart, gmp International GmbH Hamburg, HKS Architects Limited
London und POPULOUS Architects Limited London. Eine Jury unter Vorsitz von Prof. Mar-
kus Allmann, Minchen, sprach nach einer Optimierungsphase eine Empfehlung fur das
Plangutachten des Architekturbiros POPULOUS Architekten, London mit Latz + Partner
Landschaftsarchitekten, Kranzberg, aus. Mal3geblich fir die Entscheidung der Jury war ne-
ben dem in Summe besten architektonischen Konzept auch das Uberzeugende Nachhaltig-
keits- und Klimakonzept. Die SWMUNICH hat sich daher entscheiden, die Planungen fir das
Vorhaben auf Basis dieses Gutachtens fortzufiihren. Der ausgewéahlte Bauentwurf wird in der

Stadtratssitzung von dem Architekten und Juryvorsitzenden Professor Markus Allmann sowie
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von Herrn Landschaftsarchitekt Professor Tilmann Latz anhand eines Modells und anhand
von Planen vorgestellt.

3 Planungsgrundstuck, Eigentumsverhéltnisse und planungsrechtliche Voraussetzungen
Planungsgrundstiick

Geplant ist die Errichtung des Vorhabens auf Flur der Grol3en Kreisstadt Freising, Flurstiick
2723/11, Freisinger Allee, 85356 Freising mit einer Flachengrol3e von rd. 10 ha. Das Vorhab-
engrundstick grenzt westlich an das Flughafengelande Miinchen an. Die Flache wird im Si-
den durch die Zentralallee und im Norden durch die Freisinger Allee begrenzt. Im Osten
grenzt das Areal unmittelbar an die AGIP-Tankstelle mit deren Zu- und Abfahrten an, im
Westen ist die Flache begrenzt durch den Verlauf der Goldach (Ludwigskanal). In den vorha-
benbezogenen Bebauungsplan sollen darlber hinaus die Stralenverkehrsflachen einbezo-
gen werden, deren Ausbau ausschlief3lich die fur die ErschlieBung des Vorhabens notwendig
sind. Die Bereiche, die sich im fiir den Flughafen Miinchen planfestgestellten Bereich befin-
den, werden nicht in den Geltungsbereich der Planung einbezogen.

Eigentumsverhaltnisse

Das Grundsttck (Flurnummer 2723/11) befindet sich derzeit im Eigentum der Flughafen
Munchen GmbH (,FMG*). SWMUNICH hat mit der FMG bereits eine Exklusivitatsvereinba-
rung fur das Grundstiick abgeschlossen. Dariiber hinaus befindet sich SWMUNICH in finalen
Verhandlungen Uber den Erwerb des Vorhaben-grundstiicks. SWMUNICH behélt sich aus
organisatorischen Grinden den Erwerb des Vorhabengrundstiicks durch Objektgesellschaf-
ten vor, die zu 100 % von SWMUNICH gehalten werden. Davon unbeschadet wird SWMU-
NICH als Vorhabentréger fur das gesamte Vorhaben auftreten.

Verhaltnis zur Planfeststellung Flughafen Miinchen

Das Vorhaben soll auf Teilflachen des Grundstuicks (Flurnummer 2723/11) realisiert werden,
die sich Uberwiegend nicht im Geltungsbereich des Planfeststellungs-beschlusses fir den
Flughafen Miinchen vom 08.07.1979, der zuletzt durch den 149. Anderungsbescheid vom
25.10.2021 abgeandert wurde, befinden. Ausgenommen davon sind Flachen fur Erschlie-
Rungsmaflnahmen, die vorwiegend zur Anbindung von Parkflachen und OV-Haltestellen auf
dem Flughafengeléande dienen. Teilflachen des Grundstiicks (Flurnummer 2723/11) befinden
sich innerhalb des planfestgestellten Flughafengeldndes. Die zukiinftige Grundstiicksgrenze
des Vorhabengebiets verlauft im Stiden deckungsgleich mit der Grenze der Planfeststellung.

Im Osten erfolgt eine Anpassung des Planfeststellungsgebiets, sodass es zukiinftig keine
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Uberschneidungen von Vorhabengebiet und Planfeststellungsgebiet geben wird. Der genaue
Umfang des Geltungsbereichs der zu andernden Bauleitplane ist bis zum Anderungsbe-
schluss noch abzustimmen. Soweit sich die Notwendigkeit von weiteren Anderungen am be-
stehenden Planfeststellungsbeschluss fur den Flughafen Miinchen ergibt, wird die FMG die
behordlichen Verfahren zur Anpassung des Planfeststellungsbeschlusses in eigener Verant-
wortung und in Abstimmung mit der SWMUNICH und der Stadt Freising durchfuhren. Dies
betrifft insbesondere die Anpassung der Verkehrsflachen im Bereich der Nordallee sowie die
Verknipfung der Fu3gangererschlieBung mit der zentralen Wegeachse des Innovationszent-
rums ,LabCampus*, das ostlich des Vorhabens MUCcc entsteht.

Raumordnung und Landesplanung

Das Vorhaben ist nach derzeitigem Stand der Planung mit den Zielen und Grundsétzen der
Landesplanung und Raumordnung vereinbar. Im aktuell glltigen Landesentwicklungspro-
gramm des Freistaats Bayern von 2013 in der Fassung der letzten Fortschreibung 2019
(,LEP*) ist das Vorhabengebiet als Bestandteil des ,Vorrang-gebiet Flughafenentwicklung*
ausgewiesen. Das Vorhaben steht nach vorliegender, aktueller Einschatzung der Obersten
Landesplanungsbehoérde mit dieser raumordnerischen Vorgabe, die im Rahmen der Bauleit-
planung zu beachten ist, im Einklang (s. 0_2022-01-12_Schreiben-Staatsministerium_Wirt-
schaft, Landesentwicklung, Energie).

Im Regionalplan der Region Minchen sind im Umfeld des Planungsgebietes regionale Griun-
zige dargestellt: Im Westen der Griinzug ,Isartal®, im Osten der ,,Gringurtel Flughafen Min-
chen / Erdinger Moos / Aschheimer Speichersee /Gringurtel Minchen-Nordost®. Eine Ver-
bindungsspange zwischen beiden Grinzigen verlauft nordlich des Plangebietes. Das regio-
nalplanerisch vorgegebene Ziel der Erhaltung der Regionalen Griinziige wird von der beab-
sichtigten Planung nicht berthrt.

Die fur das Vorhaben einschlagigen raumordnerischen Grundsatze werden im Planaufstel-
lungsverfahren néher betrachtet.

Flachennutzungsplan

Der giltige Flachennutzungsplan der Stadt Freising stellt im Planungsgebiet landwirtschaftli-
che Flachen und an den Réandern éffentliche Grunflachen dar. Entlang des Ludwigskanals ist
eine Flache fir MaRnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Natur und

Landschaft dargestellt, Gberlagert mit einer Ausgleichsflache (Pflege und Entwicklung).
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Der Flachennutzungsplan soll im Parallelverfahren geandert werden, wobei auch weitere
Entwicklungen im Umfeld zu betrachten sind, namentlich die geplante Einrichtung eines Feu-
erwehrausbildungs- und Katastrophenschutzzentrums im Bereich des ehemaligen ,Kammer-
mullerhofs® nordwestlich des Planungsgebiets. Am 7. Oktober 2020 fasste der Ausschuss fur
Planen, Bauen und Umwelt den Grundsatzbeschluss, der Verwaltung einen Prifungsauftrag
zu erteilen, ob das Planungsvorhaben des Landkreises mit einem moglichen Anderungsver-
fahren der Bauleitplanung umgesetzt werden kann. Kinftig sollte ein ,SO Feuerwehr- Ausbil-
dungszentrum® im Bereich des ehemaligen Kammermillerhofs festgesetzt werden.
Bebauungsplane der Stadt Freising Nr. 88 und Nr. 88a

Das Grundsttick (Flurnummer 2723/11) liegt im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 88
der Stadt Freising (Landschaftsentwicklung Freising Sid/Hallbergmoos Nord). Dieser regelt
die Entwicklung der offenen Landschaft im Freisinger Siden, das oben genannte Grundstlick
wird als Flache fur Landwirtschaft und Griinflache festgesetzt, entlang der Goldach setzt der
Bebauungsplan eine Flache fur MaRnahmen zum Schutz, zur Pflege und zu Entwicklung von
Natur und Landschaft fest.

Das geplante Vorhaben entspricht nicht den formulierten Zielen des Bebauungsplans. Aus
diesem Grund ist die teilweise Ab&nderung dieses Bebauungsplans erforderlich. Die notwen-
dige Anpassung beschrankt sich auf das Vorhabengebiet mit einer Gesamtgrt3e von ca. 10
ha und damit weniger als 2% des Geltungsbereichs des Bebauungsplans auf Freisinger Flur.
Zudem befindet sich das Gebiet in Randlage im westlichen Anschluss an den Flughafen,
also nicht im sensiblen Ubergangsbereich zu den benachbarten Siedlungsbereichen im Sii-
den und Norden des Flughafens. Damit wird dem im STEP 2030 formulierten Ziel, dass
»Flughafen und Stadt nicht zusammenwachsen durfen®, grundsatzlich Rechnung getragen.
Die festgesetzte Grinflache, die als Weiterfihrung des ,im Flughafen liegenden mittleren
Grinzugs* gedacht war, soll im Grundsatz beibehalten werden, ihr Zuschnitt soll aber an die
neu entstandene Raumkante, die durch den benachbarten Innovationspark Lab Campus be-
stimmt wird, angepasst werden.

Die festgesetzte Flache fur Mal3hahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von
Natur und Landschaft entlang des Ludwigskanals liegt zum Teil auf dem Planungsgrund-
stiick, wobei der Kanal selbst und der Gehdlzsaum aufRerhalb des Planungsgrundstiicks lie-
gen. Ein Randstreifen, der als Pufferzone den Eintrag von Schadstoffen verhindern soll, liegt

auf dem Grundsttick. Der Bebauungsplan versteht die Eintragung der Malinahmen zu den
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Gehdélzpflanzungen und naturnahen Uferrandstreifen ausdriicklich symbolisch, im Einzelfall
sind genaue Festlegungen zu treffen.

Teilflachen des Vorhabengebiets befinden sich zudem im Geltungsbereich des Bebauungs-
plans Nr. 88 a der Stadt Freising (Briefzentrum Freising) und werden dort als private Grinfla-
che festgesetzt. Die als Stral3enverkehrsflache festgesetzte Freisinger Allee soll als ergén-
zende Flache in den vorhabenbezogenen Bebauungsplan aufgenommen werden.

Die notwendigen Prifungen und Abwagungen zur Anpassung des bestehenden kommuna-
len Planungsrechts erfolgen im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens.

Luftverkehrsgesetz

Gutachterliche Stellungnahmen des Luftamtes Stdbayern bei der Regierung von Oberbay-
ern ergeben zum jetzigen Zeitpunkt keine Einwendungen aus Hindernisgriinden oder bezlig-
lich der geplanten H6henentwicklung des Vorhabens. Bedenken bestehen hinsichtlich einer
Verschattung der Funkanlagen auf dem Center Minchen und einer geplanten Radaranlage.
Die Kubatur und die Strukturierung der Fassaden werden grundsatzlich positiv bewertet. Die
Aussagen stehen unter dem Vorbehalt der Prifung im Laufe des Planaufstellungsverfahrens
und der Vorlage weiterer Unterlagen.

UVP

Das Vorhaben unterliegt der UVP-Pflicht gemafl UVPG. Die UVP-Prifung wird fir die Pla-
nungsebene in das Planaufstellungsverfahren integriert.

4 Vorhabenbeschreibung

Art und Mal3 der Nutzung

Der Schwerpunkt des Vorhabens liegt auf Live-Veranstaltungen mit Kiinstler*innen von tber-
regionaler Bedeutung wie bspw. Konzerte, Live-Shows, Family Shows, TV-Produktionen und
E-Sports Events. Ergénzend treten bspw. die Nutzungen Kongresse, Firmenveranstaltungen
und Versammlungen hinzu. Damit hdngen Nebennutzungen zusammen wie bspw. Tonstu-
dio, Proberdaume, Sponsoringrdume und -flachen, Werkstatten, Anlieferungs- und Lagerfla-
chen und Biroraume.

Gastronomiebetriebe, Moglichkeiten zum Verkauf von Souvenirs, Merchandising-artikeln und
Eintrittskarten, Ubernachtungsm('jgIichkeiten, Park-, Aufenthalts-, Verkehrs- und Bewegungs-
flachen dienen zur Abrundung des Gesamtkonzepts. Diese Nutzungen sind den Hauptnut-
zungen untergeordnet und dienen dem betrieblichen Ablauf. Ein Parkhaus, Fahrradstell-

platze, ein Taxispeicher und ein Busbahnhof stellen die notwendige Erschlie3ung sicher.
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Weitere Konkretisierungen bleiben dem Vorhaben- und ErschlieBungsplan vorbehalten. Die
Grundflache der Konzertarena betrégt rd. 20.000 gm, die Nutzflache der Arena (Innenraum)
betragt rd. 3.500 gm: Die Besucherkapazitat von MUCcc soll bis zu rd. 20.000 Besucher be-
tragen.

Gebaude- und Freiraumkonzept

Die Geb&audenutzung verteilt sich auf eine Konzertarena, ein Hotel und ein Parkhaus. Zentra-
les Element des Vorhabens ist die Konzertarena, die neben der Arena fur bis zu rd. 20.000
Zuschauer*innen auch Kongress-, Konferenz-, Verwaltungs- und Servicebereiche beinhaltet.
Sie besitzt mit ihrer klaren geometrischen Form und einer markanten vorgestellten tragenden
Stitzenstruktur (,Exoskelett) einen hohen Wiedererkennungswert. Hinter dem tragenden
Exoskelett, dessen Grundform der bayerischen Raute d@hnelt, ist im Entwurf eine umlaufende
Fassade aus rahmenlosen Glaspaneelen und Holzelementen vorgesehen. Die Fassade wird
so identitatsstiftend und betont die runde Form des Gebaudes. Zugleich ermdglicht die trans-
parente Fassade einen offenen Blick auf und in die Konzertarena.

Der geschwungene Baukoérper des Hotels tritt mit der Arena in einen stadtraumlichen Dialog
und besitzt zugleich eine klare Adresse an der Freisinger Allee. Auch das terrassierte und
intensiv begrinte Parkhaus im Nordosten ist unmittelbar an die Freisinger Allee angebunden.
Im westlich bzw. stidwestlich an die Konzertarena angrenzenden Bereich sind fur den Be-
trieb der Konzertarena notwendige Stell-, Verkehrs- und Logistikflachen vorgesehen (z.B. Lo-
gistik fur Veranstaltungstechnik, Tournee-Busse fir Kunstler, Milltrennung und -entsorgung).
Es wird die Mdglichkeit vorgesehen, das Konzert- und Kongresszentrum mit Bussen anzu-
fahren und dafir Parkflachen vorzuhalten. Die Erschliel3ung fur den Individualverkehr sowie
mit Taxis erfolgt Uber die Freisinger Allee.

Um die Konzertarena in die bestehende Umgebung zu integrieren, sieht der Entwurf ein weit-
laufiges Gelande mit einer sanft abfallenden griinen Parklandschaft und gewundenen Wegen
vor. Eine grof3flachige Landschaftsrampe, der zentrale 6ffentliche Raum, an dem alle Ele-
mente angeordnet sind, leitet die Besucherstrome vom LabCampus kommend kreuzungsfrei
unter dem Knotenzubringer hindurch in die Zugangs- und Verteilerebene der Konzertarena in
die HaupterschlieRungsebene.

Der AulRenbereich der Konzertarena wird als Parklandschaft gestaltet. Zwischen den Wegen
finden sich Pflanz-/Raseninseln mit lokaler Vegetation und Strukturen der Isarauen, erganzt

durch entsprechend standortgerechte und vor allem klimaangepasste urbane Arten. Zudem
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werden standorttypische Baumarten (bspw. Erle, Kiefer und Ahorn) eingesetzt. Dabei soll
eine Mischung aus alten Baumen, aus dem erhaltenen Bestand, mit Neupflanzungen von
Heistern und Baumen unterschiedlicher GrofRe, sowie Strduchern und einer intensiven Unter-
pflanzung aus Grasern und Stauden, ein insgesamt lebhaftes, sich im Jahresverlauf veran-
derndes Bild erzeugen.

5 Verkehr und Erschlief3ung

Die SWMUNICH hat in Zusammenarbeit mit Fachplanungsfirmen ein Besucher- und Ver-
kehrserschlieBungskonzept entwickelt, welches die verkehrliche ErschlieBung gewahrleistet.
Fur das Vorhaben wurde ein Gesamtverkehrsgutachten erstellt, das die Leistungsfahigkeit
der zur Verfligung stehenden Mobilitatsarten, unter Bertcksichtigung des werktaglichen nicht
veranstaltungsbezogenen Verkehrs, beurteilt. Das Gutachten besteht aus zwei Teilgutachten
zu den Oberthemen Offentlicher Verkehr (OV) und motorisierter Individualverkehr (MIV) und
wurde von den beiden Fachbiros OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG und Intraplan
Consult GmbH, Stand Oktober 2021, erstellt.

Es wird ein nachhaltiger und besucherfreundlicher Zugang zur Konzertarena angestrebt. Der
Zugang zur Arena Uber den parkéhnlich angelegten Vorbereich und die Verknipfung der ver-
schiedenen Geb&ude erfolgt autofrei. Um die nachhaltige An- und Abreise der Arenabesu-
cher zu unterstitzen sind im Projekt Lésungen angedacht, wie die Bereitstellung von Lade-
punkten fur Elektrofahrzeuge im Arena-Parkhaus, die Bereitstellung von ausreichend Fahr-
radparkplatzen nebst E-Ladesaulen fur Fahrrader unmittelbar an der Konzertarena sowie An-
dockstationen fur E-Scooter. Eine ansprechende Freiraumplanung und Vielzahl an Wegen
bindet die Konzertarena nutzerfreundlich an bereits vorhandene Haltestellen des OPNV
(bspw. S-Bahnhaltestelle, Bushaltstelle) an. Die konkreten MaRnahmen zur Férderung von
nachhaltigen Mobilitdtsalternativen werden im Laufe des Projekts in Zusammenarbeit mit
dem Bau- und Planungsreferat der Stadt Freising prazisiert.

Verkehrliche Erschlie3ung

Die verkehrliche Erschlie3ung erfolgt ausschliellich Giber das bereits vorhandene bzw. ge-
plante Infrastrukturnetz (StralRe und Schiene) des Flughafens und Umgebung. Uber die An-
schlussstelle Autobahndreieck Flughafen Miinchen, die Bundesstral3e B 301, die Erdinger
Allee in Fortfihrung der Zentralallee sowie der bereits fertig gestellten Stdallee mit einer

Verknipfung der Flughafentangente St 2580 ist die stral3enseitige Anbindung des Bauvorha-
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bens an das tibergeordnete offentliche StrafRennetz ausreichend leistungsfahig gewahrleis-
tet. Auf dem Flughafengelande selbst wird die ErschlieRung des Grundstlicks fir den motori-
sierten Individualverkehr (MIV) dann Uber die autobahndhnlich ausgebaute Zentralallee mit
den beiden teilplanfrei ausgebildeten Verknipfungspunkten ,Knoten West-0 und Knoten
West-1“ sowie die Nordallee Freisinger Allee sichergestellt.

Im noérdlichen Bereich des Vorhabengrundsticks soll die Verkehrsinfrastruktur angepasst
werden, um deren Leistungsfahigkeit sicherzustellen und somit eine effiziente An- und Ab-
fahrt fir die Besucher zu ermdglichen. Direkte Zufahrten von der Zentralallee auf das Vor-
habengrundstiick sind nicht vorgesehen.

Das oben genannte Gutachten kommt fir den MIV zu dem Schluss, dass mit den geplanten
Anpassungen nebst weiteren verkehrstechnischen und verkehrslenkenden Malnahmen die
Besucher- und Verkehrsstrome in einem Stresstest-Szenario, eine Veranstaltung mit 20.000
Besuchern am verkehrsstarksten Wochentag (Donnerstag) leistungsfahig tGber das gesamte
Stral3en- und Verkehrsnetz abgewickelt werden kénnen. Der Anteil der Besucher von / nach
Freising mit Privat-Pkw betragt weniger als 5 % und mit Taxi ca. 25 %, so dass insgesamt
die verkehrlichen Zusatzbelastungen durch Veranstaltungsbesucher ca. 400 bis 450 Kfz/24h
betragt.

OPNV

Der Standort ist mit mehreren S-Bahnlinien an das OPNV-Netz des Miinchner Verkehrs- und
Tarifverbunds (MVV) angebunden, welcher zusatzlich, nach Fertigstellung des sog. Erdinger
Ringschlusses, zukinftig um eine weitere S-Bahnlinie erweitert werden wird. Des Weiteren
verfugt der Standort tiber eine Anbindung zum Uberregionalen Flughafenexpress (UFEX),
welcher eine offentliche Anreise auch aus den Regierungsbezirken Niederbayern (Landshut)
und Oberpfalz (Regenburg) sowie aus der Stadt Freising (UFEX-Haltestelle) zur Konzerta-
rena ermdglicht. Das ErschlieBungskonzept sieht die Herstellung einer fuBlaufigen Verbin-
dung zur bestehenden S-Bahn Haltestelle ,Besucherpark® vor.

Das Gutachten zum OV kommt zu dem Ergebnis, dass die verkehrliche Erreichbarkeit der
Konzertarena mit der geplanten Besucherkapazitat aus Sicht der OV-ErschlieRung sicherge-
stellt ist. Es wird ein Modal-Split von rd. 35 % in Ansatz gebracht, zusatzlich wurde in einem
Stresstest-Szenario ein um 50 % erhohter Anteil an OV-Nutzern gepriift. Das vorhandene
Verkehrsnetz kann den Mehrverkehr durch Veranstaltungsbesucher leistungsfahig bewalti-

gen. Um mit den Ergebnissen des Gutachtens auf der sicheren Seite zu sein, wurden fur den
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OV zwei Prognose-horizonte untersucht; 2027 mit dem aktuell vorhandenen Schienennetz
und 2035 mit Inbetriebnahme der zweiten Stammstrecke und des 6stlichen Ringschlusses
Flughafen/Erding/Markt Schwaben. Zusatzliche InfrastrukturmaRnahmen (einschlieflich ei-
nes weiteren S-Bahn-Haltepunktes) und erganzende ErschlieRungskonzepte Uber die ohne-
hin geplanten Betriebskonzepte hinaus sind bei Ausschopfung der betrieblichen Moglichkei-
ten (einzelne zuséatzliche Halte von Zigen am S-Bahnhof ,Besucherpark® und mogliche S-
Bahn-Verstarkerziige an Veranstaltungstagen) fur einen leistungsféahigen offentlichen Ver-
kehr nicht erforderlich.

FuRganger

Die Hauptful3gangerstrome gelangen tber den sog. Walkway des LabCampus von der S-
Bahn Haltestelle ,Besucherpark® auf das MUCcc-Gelande und Uber die verzweigte Wegefih-
rung der Landschaftsrampe hinauf zur Konzertarena. Auf den verzweigten Wegen des park-
ahnlich angelegten Vorfelds mischen sich die Besucherstréme mit denen von den Parkhéu-
sern sowie aus dem Hotel. Die Wege sind ausreichend dimensioniert, um die Besucherzah-
len aufzunehmen. Die Distanz zum S-Bahnhaltepunkt betragt ca. 1,2 km. Dies bewirkt insbe-
sondere bei GrolRveranstaltungen eine Verstetigung und Streckung des punktuell im S-Bahn-
takt ankommenden Besucherstroms.

Fahrradverkehr

Die Erreichbarkeit des Flughafengelandes fir den Radverkehr ist aus zwei Richtungen ge-
wahrleistet. Von Westen her gelangen Radfahrer*innen tber die B 301 oder den Wirtschafts-
weg entlang der Goldach zur Freisinger Allee und Nordallee. Von Osten (aus Richtung
Schwaig) Uber die Erdinger Allee / Freisinger Strafl3e weiter zur Nordallee. Rund um den
Flughafen verlauft der sogenannte Umwelt-Radweg als Angebot fur touristische und Freizeit-
radverkehre mit integrierten POI entlang der Route.

Das Vorhabengrundstiick selbst ist durch entsprechende Querungsanlagen tber die Nord-
allee / Freisinger Allee an den bestehenden Radweg auf der Nordseite der Freisinger Allee
angebunden. Durch den Vollausbau des Knoten West-0 steht nun auch eine attraktive Rad-
verkehrsverbindung zwischen der Nord- und Stidseite der Zentralallee zur Verfigung. Es
sind ausreichend Fahrradstellplatze (inkl. E-Ladestationen) in unmittelbarer Nahe zur Kon-
zertarena vorgesehen.

Ruhender Verkehr
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Gemald Gesamtverkehrskonzept sind bei einer Grof3veranstaltung rd. 20.000 Besuchern rd.
4.600 Stellplatze notig, wovon lediglich ca. 25 % neu errichtet werden muissen. Aufgrund der
Lage in unmittelbarer Nahe zum Flughafen Minchen kann die bereits bestehende, leistungs-
fahige Parkinfrastruktur mitgenutzt werden. Durch die Nutzung verschiedener, raumlich ver-
teilter Parkraumfazilitidten — anstatt eines einzelnen grofRen Parkhauses - wie bspw. in der
Allianz Arena - kann ein reibungsloser An- und Abreiseverkehr sichergestellt werden. Zu-
gleich missen damit 3 von 4 Stellplatzen (75 %) nicht extra neu gebaut werden, sondern
koénnen in den bestehenden Parkhdusern nachgewiesen werden. Entsprechende Rechte si-
chert sich die SWMUNICH im Zusammenhang mit dem Erwerb des Vorhabengrundstiicks
von der FMG. Es ist geplant 1.200 Stellplatze auf dem Vorhabengrundstiick neu zu errichten.
Im Westen/Sudwesten des Grundstlicks sind Stellplatze fir die Veranstaltungs-logistik ein-
geplant. Leitungsgebundene Ver- und Entsorgung

Die notwendige medienseitige Anbindung des Vorhabens wurde von der SWMUNICH bereits
vorab untersucht.

- Strom: Es ist eine Versorgung durch Anschluss an das Mittelspannungsnetz erforderlich.
Dabei kommt sowohl ein Anschluss an die nahegelegenen Verteilnetze der Flughafen Min-
chen GmbH bzw. der Stadtwerke Freising in Betracht. Nach derzeitigem Stand sind genu-
gende Anschluss- und Netzkapazitaten vorhanden.

- Trinkwasserbezug und Schmutzwasserentsorgung: Die Versorgung kann tber die von der
Flughafen Munchen GmbH betriebenen Trinkwasser- bzw. Schmutzwassernetze sicherge-
stellt werden. Nach derzeitigem Stand sind geniigende Anschluss- und Netzkapazitaten vor-
handen.

- Léschwasserversorgung: Die Versorgung kann tber die von der Flughafen Minchen GmbH
betriebene Loschwasserversorgung sichergestellt werden. Nach derzeitigem Stand sind ge-
nigende Anschluss- und Netzkapazitaten vorhanden.

- Fernwarme: Die Versorgung kann tber das von der Flughafen Miinchen GmbH betriebene
Fernwarmenetz bzw. der Stadtwerke Freising sichergestellt werden. Nach derzeitigem Stand
sind genitigende Anschluss- und Netzkapazitaten vorhanden.

- Niederschlagswasser: Es ist eine komplette Versickerung bzw. Verwendung von anfallen-
dem Niederschlagswasser als Brauchwasser geplant. Eine separate Entsorgung ist nicht

notwendig.
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Feuerwehr und Rettungsdienste

Die SWMUNICH strebt einen engen Kontakt und die Zusammenarbeit mit den regionalen
Rettungsorganisationen wie bspw. Feuerwehr, Technische Hilfswerk und Rettungsdiensten
an. Hierzu sollen im weiteren Planungsverlauf Gespréche mit den jeweiligen Organisationen
gefuhrt und die erforderlichen Konzepte gemeinsam erarbeitet werden. Aufgrund der unmit-
telbaren N&he zum Flughafen Miinchen kann im Einsatzfall auf die Krafte der Werkfeuerwehr
der Flughafen Minchen GmbH zuriickgegriffen werden. Es ist daher nicht zu erwarten, dass
aufgrund des Vorhabens eine Kapazitatserweiterung fur die Freisinger Feuerwehr notwendig
wird.

6 Immissionsschutz

Eine fachtechnische Stellungnahme zum Vorhaben erlaubt folgende Einschatzung:
Schallschutz vor Aufl3enlarm

Das Vorhaben ist insbesondere durch Fluglarm von startenden und landenden Passagier-
und Frachtflugzeugen sowie der Hubschrauberstaffel betroffen. Dartiber hinaus ergibt sich
eine Verkehrslarmeinwirkung sowohl durch StraRenverkehr auf der angrenzenden Zentralal-
lee und der B301 als auch Schienenverkehr auf der angrenzenden Schienenstrecke. Prinzi-
piell ist zu unterscheiden zwischen der Einwirkung von Larm auf Aufenthaltsbereiche im
Freien und der Ubertragung von AuBenlarm in den Innenbereich der geplanten Baukorper.
Fur Aufenthaltsbereiche im Freien kann auf Grundlage der einschlagig bekannten Larmbe-
rechnungen und der nur zeitweilig genutzten Au3enbereiche davon ausgegangen werden,
dass eine gesundheitsgefahrdende Einwirkung sowohl flir Besucher als auch Beschaftigte
auszuschlieRen ist.

Fur den Schallschutz im Innern der Gebaude sind fur die Objektplanung die Regelungen
gem. der baurechtlich eingefuhrten DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau® [3] sowie des Ge-
setzes zum Schutz gegen Fluglarm einzuhalten und maf3gebend. Bei einer entsprechenden
Bertlicksichtigung kénnen unzumutbare oder gesundheitsgefdhrdende Verhéltnisse ausge-
schlossen werden.

Schallimmissionsschutz

Der Schallimmissionsschutz der Nachbarschaft bei Betrieb des multifunktionalen Konzert-
und Kongresszentrums ist im weiteren Projektverlauf sicherzustellen. Hierzu gehért insbe-

sondere die UberprUfung von An- und Abfahrten, z. B. durch Besucher, Beschéftigte sowie
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Materialtransporte, als auch der eigentliche Betrieb und der damit verbundenen Schallab-
strahlung in die Nachbarschaft, z. B. bei lauten Konzerten.

Der Nachweis der Einhaltung erscheint méglich, da geschlossene, gegen Auf3enldrm ge-
schitzte Veranstaltungsstatten geplant sind und die An- und Abfahrten in den bestehenden
Verkehrsfluss eingegliedert werden.

Im Rahmen der weiteren Verfahrensschritte wird empfohlen, einen Nachweis tber die schall-
technische Vertraglichkeit gemaR TA Larm [4] anfertigen zu lassen.

Erschitterungsschutz

Relevante Erschitterungsimmissionen sind nicht erkennbar. Durch den Betrieb sind keine zu
Uberprifenden Erschitterungsimmissionen in der Nachbarschaft zu erwarten.
Elektromagnetische Umweltvertraglichkeit (EMV)

In Gber 100 m Entfernung zum geplanten Vorhaben verlaufen Gleisanlagen mit elektrischen
Oberleitungen fir die S- und Regionalbahnen. Aufgrund des Abstands wird nicht erwartet,
dass die einschlagigen Grenzwerte zum Schutz von Personen z. B. nach der 26. BImSchV
[5] oder Européaischen Ratsempfehlung 1999/519/EG durch elektrische und magnetische
Felder bei Betrieb der Bahnstrecke Uberschritten werden.

Die Hochfrequenzsendeanlagen des Flughafens, insbesondere die leistungsstarken Sende-
anlagen wie Luftraumiberwachungsradar und Flugfeldiberwachungsradar, sind von Muller-
BBM an anderer Stelle untersucht worden. Es ist nicht erkennbar, dass nennenswerte Im-
missionen elektromagnetischer Felder im Sinne der 26. BImSchV auftreten.

Weitere relevante elektromagnetische Quellen sind uns derzeit nicht bekannt.

Lufthygiene

Das geplante Vorhaben ist Luftschadstoffimmissionen durch den Luftverkehr des Flughafens
Munchens als auch durch den Stral3enverkehr ausgesetzt. Es ist sicher zu stellen, dass die
Immissionen, vor allem durch NO2 oder PM10, die entsprechenden Grenzwerte flr die ge-
plante Gebaudenutzung nicht Giberschreiten. Andererseits wird durch das Vorhaben zuséatzli-
cher Verkehr induziert. Hier ist ebenfalls sicherzustellen, dass die einschlagigen Grenzwerte
eingehalten werden. Im Rahmen der weiteren Verfahrensschritte ist nachzuweisen, dass
eine luft-hygienische Vertraglichkeit des Bauvorhabens nach TA Luft [6] und 39. BImSchV [7]
sichergestellt ist.

Das Thema ,Ultrafeinstaub® ist gegenwartig noch Gegenstand der Forschung, u. a.
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https://www.stmuv.bayern.de/themen/luftreinhaltung/verunreinigungen/feinstaub/ufp_
muc.htm am Flughafen Munchen. Es gibt derzeit keine gesetzliche Regulierung von Ultra-
feinstaub. Im Rahmen des Genehmigungsverfahrens gibt es daher keine Bewertungsgrund-
lage, um das Thema zu betrachten.

7 Nachhaltigkeit, Klimaschutz und —anpassung

Das MUCcc soll das nachhaltigste Konzert- und Kongresszentrum in Deutschland werden
und weltweit fihrend in klimagerechter Gestaltung bei Veranstaltungsstéatten sein. Klima-
schutz und nachhaltiges Design sind daher die Eckpfeiler des Projekts, welche seit Anbeginn
der Planungen beriicksichtigt werden. Die UN-Ziele fur nachhaltige Entwicklung (Sustainable
Development Goals, SDG) bilden einen Orientierungsrahmen fiir die Erreichung von Klima-
schutz und Nachhaltigkeit. Dies beinhaltet das Ziel, die Erderwarmung auf 1,5 °C zu be-
schranken, welches im Pariser Klima-Abkommen verankert wurde. Hierfir missen die welt-
weiten CO2-Emissionen drastisch reduziert werden. Fir den Geb&udesektor bedeutet das
den Einsatz CO2-optimierter Konstruktionen, die Steigerung der Energieeffizienz im Gebau-
debetrieb sowie den Verzicht auf fossile Energietrager.

Das Ziel fiir das MUCcc ist nicht nur eine Reduktion von Emissionen, sondern das Erreichen
von Klimaneutralitat. Ein wesentlicher Baustein der Klimaneutralitat ist die Reduktion des
CO2-FulRabdrucks wéhrend der Bauphase und ein klimapositives Wirtschaften in der Be-
triebsphase. Daher ist der Anspruch eine konsequente lebenszyklusorientierte Planung um-
zusetzen. Hierfur missen bereits in den friihen Planungsphasen umweltorientierte Desig-
nentscheidungen getroffen werden.

Klimaneutralitat bezieht sich auf einen neutralen CO2- Fu3abdruck. Dieser akkumuliert die
verursachten Emissionen Giber den gesamten Lebenszyklus, d.h. Herstellung, Errichtung,
Nutzung, Abbruch sowie Recycling. Dies wird anhand des Umweltindikator Treibhauspoten-
zial ,Global Warming Potential" (GWP), mit der Einheit CO2-Aquivalent, ausgedriickt.

Es wurden schon im Wettbewerb verschiedene Malinahmen bewertet und optimiert. Letzt-
endlich kénnen die emittierten CO2-Aquivalenten durch effiziente und innovative Tragsys-
teme, optimierte Geometrien, geeignete Materialwahl, die Verwendung von Holz in der
(Dach-) Konstruktion, Materialeinsparungen in der Fassade sowie den positiv wirkenden Ef-
fekt der CO2- Bindung durch Grinflachen erheblich reduziert werden.

Durch die 6kobilanzielle Beurteilung der Dachkonstruktion der Arena konnte gezeigt werden,

dass die Ausflihrung in Holzbauweise gegentber der Stahlbauweise wesentlich geringere
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Mengen an CO2-Aquivalenten emittiert. Uber den gesamten Lebenszyklus dient die Holz-
bauweise sogar als Kohlenstoffspeicher und kann daher zur Reduzierung der CO2-Emissio-
nen in der Atmosphéare beitragen.

Gleiches zeigt sich fir die Holzbauweise des Hotelbaus, firr die anhand einer Gegentiberstel-
lung mit einer konventionellen Stahlbetonbauweise eine deutlich geringere Umweltbelastung
aufgezeigt werden konnte. Der Einsatz des Baustoffs Holz soll auch fiir das Parkhaus in Be-
tracht gezogen werden. Die Realisierung des Parkhauses in Holzhybridbauweise soll weiter
untersucht und die Machbarkeit auch unter den projektspezifischen Randbedingungen ge-
pruft werden.

Die Modulbauweise bringt einen hohen Vorfertigungsgrad mit sich, welche eine héhere Bau-
stoffqualitét und eine gesteigerte Ressourceneffizienz ermdglicht. Zugleich bietet die Modula-
risierung der Systembauweise eine einfache Méglichkeit zum Austausch und zur Instandhal-
tung der Bauteile mit sich und erfillt gleichzeitig holzschutz- und brandschutztechnische As-
pekte.

In weiten Teilen des Tragwerks wird der Einsatz von Stahlbeton unumgénglich sein. Hier soll
eine optimierte Betonrezeptur zum Einsatz kommen, durch die die Grauen Emissionen des
Betons reduziert werden kdénnen.

Fur das gesamte Bauvorhaben gilt die Zielsetzung des kreislauffahigen Bauens. Der selek-
tive Ruckbau und die Wiederverwendbarkeit der Bauteile am Lebensende wird schon wéh-
rend der Planung berlcksichtigt.

Zur Optimierung der Energieeffizienz im Betrieb werden verschiedene passive und aktive
Mafinahmen kombiniert. Die thermische Hiille wird in hoher energetischer Qualitat ausge-
fuhrt, Verglasungsflachen und -anteile werden auf maximale Tageslichtnutzung bei gleichzei-
tiger Einhaltung des sommerlichen Warmeschutzes optimiert, sofern moglich werden nattirli-
che oder hybride Liftungsstrategien implementiert.

Auf den Déachern der Arena des Hotels sowie auf dem Parkhaus werden blendfreie PV-Pa-
neele installiert, um den Strombedarf des Areals soweit moglich selbst zu decken. Zusatzlich
wird durch den Einsatz von Warmepumpen Umweltwarme genutzt und Gas somit als Haupt-
warmequelle ersetzt. Uber ein Geothermiefeld kénnte sowohl geheizt als auch gekiihlt wer-
den. Uberschiissige Warme wird im Erdreich gespeichert oder kann dem lokalen Nahwéarme-
netz zur Verfigung gestellt werden. Durch den vermiedenen Einsatz fossiler Energietrager

im lokalen Nahwéarmenetz kann dies als CO2-Gutschrift in die Bilanz eingehen.
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Durch den Bezug von Okostrom wird der verbleibende Strombedarf klimaneutral gedeckt.
Insgesamt wird aufgrund der CO2-Gutschrift durch Energieexport ein klima-positiver Stand-
ort erreicht.

Da sich die Lastprofile zwischen den unterschiedlichen Geb&audetypen deutlich unterschei-
den, kann in Zukunft das lokale Nahwarmenetz um weitere Verbraucher, bspw. Teile des
Flughafen Munchen, sowie zusétzliche Warme- und Stromquellen erweitert werden. Die
Speisung des Netzes mit erneuerbarer Energie bietet die Moglichkeit der klimaneutralen Ver-
sorgung weiterer Neu- aber auch Bestandsgebaudekomplexe.

Die SWMUNICH arbeitet gemeinsam mit Fachberatern und Experten im Rahmen der Uber-
greifenden Nachhaltigkeitsstrategie des Unternehmens an einer eigenstandigen "Konzerta-
rena-Klimastrategie". Um den Bau und Betrieb der Konzertarena aus einer ganzheitlichen
Nachhaltigkeitsperspektive planbar, bewertbar und transparent messbar zu machen, wird ein
international anerkanntes Zertifizierungssystem genutzt, welches den gesamten Lebenszyk-
lus der Konzertarena evaluiert und kontinuierlich begleitet.

8 Barrierefreiheit

,Niemand darf wegen seiner Behinderung, Alter, Geschlecht oder Religion benachteiligt wer-
den®. Dieser Grundsatz wird durch die SWMUNICH in allen Planungsphasen bericksichtigt.
So wird bspw. eine bestmogliche Senioren- und Behindertengerechtigkeit sowohl beim Be-
such der Arena als Gast, als auch als Mitarbeiter*in als Fixpunkt durch die SWMUNICH fest-
gesetzt und als Vorgabe in der Planung bertcksichtigt.

9 Regenwassermanagement

Fur das Regenwasserkonzept des Projekts wurden Berechnungen nach dem Arbeitsblatt
DWA-A 138 des Bayerischen Landesamts fir Umwelt durchgefiihrt. Die derzeitigen grundle-
genden Aussagen beruhen auf Annahmen unter Zuhilfenahme des Bodengutachtens zum
nahegelegenen Umspannwerk/P41 Nord. Es wird empfohlen, im weiteren Planungsprozess
ein eigenes Gutachten fir das Planungs-grundstiick zu erstellen und spateren Untersuchun-
gen zugrunde zu legen.

Grundsatzlich sollen alle anfallenden Niederschlage auf dem Gelénde versickert werden. So-
weit moglich soll das Wasser oberirdisch tiber Mulden versickert werden bzw. dort, wo dies
aufgrund Platzmangels oder topographischer Gegebenheiten und nicht mdglich ist, alternativ
Uber unterirdische Rigolen. Um einer Belastung des Grundwassers entgegenzuwirken wird

das Oberflachenwasser von Verkehrsflachen Uber Sedimentationsrohre vorgereinigt.
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Der sudliche Bereich kann mithilfe mehrerer Versickerungsmulden entwéassert werden. Soll-
ten Teilflache an der Unterflihrung hierfir zu tief liegen, ware eine Sonderldsung oder alter-
native Form der Entwasserung zu prufen. Hotel, Parkhaus und die nérdliche Erschliel3ung
werden gesondert Uber Rigolen mit Kiesfullung entwassert. Durch beispielsweise den Ein-
satz von Sickerkasten kénnten diese noch optimiert werden. Ob in diesem Bereich alternativ
eine oberflachliche Versickerung umsetzbar ware, ist im weiteren Planungsverlauf zu konkre-
tisieren. Eine Entwasserung nach dem vorliegenden Konzept erscheint demnach umsetzbar.
10 Boden

Im Dezember 2021 wurde eine orientierende umwelttechnische Vorerkundung des Bodens
auf dem Grundsttick FI.Nr. 2723/11 durchgefuhrt. Ziel war eine erste Einschatzung dartber,
ob die obersten Bodenschichten Schadstoffe enthalten. Der Untergrund besteht aus den drei
Schichtkomplexen Oberboden: Schluffe (U) und Tone (T), Schluffe (U), Kiese (G). In allen
Oberboden-Laborproben sind die Vorsorgewerte der BBodSchV, Tabelle 4.1. und 4.2 einge-
halten. Von einer schadlichen Bodenveranderung durch Metalle (Chrom, Cadmium, Blei,
Kupfer, Quecksilber, Nickel, Zink) sowie durch organische Schadstoffe (PCB, Benzo(a)py-
ren, PAK) ist in der Regel nicht auszugehen. In 5 der 11 Bodenproben wurde generell keine
relevanten Konzentrationen der untersuchten Schadstoffe nachgewiesen, in den Gbrigen
konnten Konzentrationen an Mineraltlkohlenwasserstoffe und/oder nattrlich vorkommendem
Arsen nachgewiesen werden.

Die chemische Analyse des Bodens unter dem Oberboden weist keine relevanten Konzent-
rationen der untersuchten Schadstoffe auf, es wird ein leicht erhdhter pH-Wert festgestellt,
der voraussichtlich auf die kalkhaltigen Kiese zurtickzufiuihren ist. Der Boden kann voraus-
sichtlich als Z0 eingestuft werden.

Die Vorerkundung besitzt zunéchst nur stichprobenartigen Charakter, Abweichungen in Be-
zug auf Schichtméchtigkeit, Zusammensetzung und umwelttechnische Einstufung auf3erhalb
der Probepunkte sind méglich. Dennoch lasst die Vorerkundung vermuten, dass sich die Be-
lastungen des Bodens in einem zu bewéltigenden Rahmen befinden.

11 Natur- und Artenschutz

Der Vegetationsbestand der Vorhabenflache, zunachst nur die Griinlandbereiche, wurde
Ende August 2020 gemal’ der Biotopwertliste zur Anwendung der Bayerischen Kompensati-

onsverordnung erfasst. Mittlerweile - Januar 2022 - wurden auch den Baumreihen und den
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westlich den Ludwigskanal (Goldach) begleitenden Geholzbestanden Biotop- und Nutzungs-
typen zugeordnet.

Die Vorhabenflache besteht danach zu grof3en Teilen aus Extensivgriinland (artenarmere
sowie arten- und blutenreichere Wiesen). Zudem finden sich mé&Rig artenreiche Saume und
Staudenfluren, untergeordnet maRig artenreiche Feucht-wiesenbestéande bzw. Flutrasen so-
wie Fragmenten von Kalk-Magerrasen. Die Baumreihen werden vorwiegend von Eschen und
Winterlinden gebildet. Der Ludwigskanal (Goldach) wird von naturnahen Feldgeholzen, He-
cken und Baumgruppen begleitet.

Die Biotoptypenerfassung wird im Friilhsommer 2022 wiederholt. Dabei sollen die Vorkom-
men gesetzlich geschiitzter Offenlandlebensraume wie arten- und strukturreiches Dauer-
grinland sowie kleinflachig auch Magerrasen verifiziert werden.

Es ist das Ziel, den notwendigen Ausgleich nach Eingriffsregelung gemaf § 1a Abs. 3
BauGB auf Freisinger Flur vorzunehmen.

Im Jahr 2020 wurde eine faunistische Bestandaufnahme fur die Vorhabenflache und die
mdglichen ErschlieBungen mit Arrondierung durchgefiihrt (Flache 122 ha). Untersucht wur-
den priméar gemeinschaftsrechtlich geschitzte Arten (Anhang IV FFH-RL und europaische
Vogelarten RL 92/43/EWG).

Die Analysen zeigen, dass die bedeutsame Fauna im Bereich der Vorhabenflache i. W. von
Flederméausen und Vdgeln getragen wird, die in den Goldach begleitenden Gehdlzen Nah-
rung suchen bzw. briten. Auch der Biber ist an der Goldach zu erwarten. Da die betreffen-
den Arten ganz Uberwiegend haufig und robust sind, dirften Kollisionen mit dem 8§ 44 Abs. 1
BNatSchG vermeidbar bzw. ausgleichbar sein.

Uber die Vorhabenflache hinaus konnen Fernwirkungen am ehesten von ertiichtigten Stra-
Ren bzw. planbedingt erhbhtem Verkehrsaufkommen sowie vom Geb&ude selbst (Dimen-
sion, Licht, ggf. Larm) ausgehen. Dazu ist festzustellen, dass stérungsempfindliche Arten o-
der solche, die von Kulissenwirkungen oder Lichtimmissionen betroffen sein kénnten (z. B.
Feldlerche, Wiesenbriter; lichtempfindliche Fledermausarten), im ndéheren Umfeld des
Standorts bislang nicht oder nur in geringem Umfang nachgewiesen wurden.

Fur die beiden benachbarten Natura 2000-Gebiete Isarauen (FFH 7537-301) und Ndordliches
Erdinger Moos (SPA 7637-471) sind Flacheneingriffe nach Stand der Planung nicht zu be-

farchten. Effekte wie L&rm und Licht sollten angesichts der zu erwartenden Distanzen und
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der Vorbelastung keine erheblichen Beeintrachtigungen bedeuten. Vorsorglich erscheinen
jedoch FFH-Vertraglichkeitsuntersuchungen erforderlich. 12 Stadt- und Landschaftsbild
Stadtbild

Durch die Bebauung des Flurstiicks Nr. 2723/11 wird eine bauliche Liicke zwischen Freisin-
ger Allee und Zentralallee geschlossen, die westliche Abschlussline (auch in Verbindung mit
dem Stadt- und Landschaftsbild stdlich der Zentralallee) des Flughafengeléandes sinnvoll
vervollstandigt und die stadtebauliche Gesamtfigur des Flughafens arrondiert. Die markante
kreisférmige Arena bildet einen attraktiven Auftakt zum Flughafen, mit ihrer Hohenentwick-
lung, der hellen Farbgebung der Aussenhille (Exoskelett) und der Aufnahme der vorhande-
nen Raumkante an der Zentralallee fligt sie sich zugleich in das stadtebauliche und gestalte-
rische Gesamtkonzept des Flughafen Minchen ein.

Dem Gebot des schonenden und sparsamen Umgangs mit Grund und Boden wird durch
eine kompakte und flachensparende Bebauung Rechnung getragen. Der Stellplatzbedarf
wird zum Teil Uber eine Wechselnutzung bereits bestehender benachbarter Parkhauser der
Flughafen Minchen GmbH gedeckt; KFZ-Stellpléatze im Planungsgebiet werden flachenspa-
rend in einem mehrgeschossigen Parkdeck untergebracht.

Im Stadtentwicklungsplan STEP 2030 formuliert die Stadt Freising ein Leitbild fir die kinftige
Stadtentwicklung. Unter den Zielen fur das Stadt- und Landschaftsbild wird die Sicherung der
Freiraume zwischen den Ortsteilen, zwischen Ortsteilen und Hauptort sowie zum Flughafen
genannt. Ein Zusammenwachsen der Siedlungsflachen ist zu vermeiden.

Das Areal der Multifunktionsarena schliel3t unmittelbar an den bebauten Bereich des Flugha-
fens im Osten und Stiden bzw. das Briefzentrum im Norden an. Es erfolgt keine Zersiede-
lung und auch ein ,Zusammenwachsen* mit dem bebauten Stadtgebiet Freising wird durch
das Projekt nicht hergestellt und auch nicht beférdert. Insbesondere ist das Vorhaben auf-
grund seiner Singularitat nicht geeignet, eine wie auch immer geartete ,Vorbildfunktion® flr
eine Entwicklung weiterer Siedlungsflachen hin zum Stadtgebiet zu schaffen. Zudem ist das
Grundstuck bereits gut erschlossen und die vorhandene Infrastruktur kann genutzt werden.
Das Vorhaben entspricht auch den aus dem Anbindegebot des Landesentwicklungspro-
gramm Bayern (LEP) ableitbaren Vorgaben an die Bauleitplanung.

Hohenentwicklung

Die bestehenden Hochbauten des Flughafens weisen unterschiedliche H6henentwicklung

auf. Das hoéchste bestehende Geb&aude ist der sog. Tower mit rd. 78 Meter. Das Miinchen
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Airport Center, kurz MAC, hat eine Hohe von rd. 40 Meter. Das Vorhabengrundstiick schlief3t
an den Bereich der sog. Airsite West des Flughafens an. Hier bestehen bereits Gebaude mit
einer HOhe von bis zu 35 Meter, bspw. Wartungshallen oder Hangargeb&ude. Teilweise ver-
figen bestehende Hallen tber (Pylonen)-Kopfhdéhen von bis zu rd. 54 Meter. Die geplante
neue FMG-Konzernzentrale weist einen Hochpunkt mit 36 m Hohe auf (OK bei rd.+486,00 m
U. NHN). Die Konzertarena bleibt unterhalb dieser Hohe (OK bei rd. +481,5 m . NHN). Im
konkurrierenden Planungsverfahren wurde die Stadtbildvertraglichkeit in Simulationen nach-
gewiesen (Blick vom Weihenstephaner Berg und Domberg). Landschaftsbild

Der Landschaftsraum liegt in der Miinchner Ebene, eine nur sehr schwach in Richtung Nord-
ost geneigte nacheiszeitliche entstandene Geldndeoberflache, die nur durch die im Zuge der
Moorkolonisierung entstandenen Entwasserungsgraben und ihre Gehdlzzeile strukturiert
war. Durch den Flughafenbau kamen — neben den weithin offenen Flugbetriebsflachen und
den durchgriinten Bauquartieren — lineare und punktuelle Gehélzpflanzungen dazu. Westlich
liegen die gehdlzreichen Isarauen als regionaler Griinzug. Das Planungsgrundstiick ist durch
Geholzstrukturen gefasst.

Der westlich gelegene Ludwigskanal einschl. seiner Ufergeholze (hier das Grundstiick Nr.
2748/4 westlich des Planungsgrundstiicks) ist Gegenstand der Planfeststellung des Flugha-
fen Miinchen, als Bestandteil der Flughafenrandzone (sog. "Zone 2" Nebenbestimmung IV
Nr 4.3,. Erlauterungsbericht J-01). Ziel war die Schaffung eines Griinelementes - hier die
Verstarkung des vorhandenen Gehélzsaumes - zur landschatftlichen Gliederung des Flugha-
fenumfeldes und zur Einbindung des westlichen Einfahrtsbereiches in die Landschaft, Erho-
hung der Strukturvielfalt, Windschutz und 6kologischer Puffer. Eine u.U. durch das Vorhaben
bewirkte Beeintrachtigung der Gehdlzbestande entlang des Ludwigkanals und ein etwaiger
~Wirkungsverlust® der Randgestaltung missen im Zuge der Eingriffsregelung fir das Vorha-
ben (d.h. im Zuge des Bebauungsplanverfahrens) ermittelt, bewertet und ggf. ausgeglichen,
v.a. im Hinblick auf das Schutzgut Landschaftsbild. Die Randzonengestaltung muss also im
Zuge der Grunordnungs-planung des Vorhabens aufgegriffen und angepasst werden. Un-
Uberwindbare Planungshindernisse bestehen damit nicht.

Die stral3enbegleitenden Baumreihen innerhalb der Planfeststellungsgrenze (sog. Zone 1,
Erlauterungsbericht 1-01, Nebenbestimmung IV Nr. 4.1) dienen der Steigerung der Ortsidenti-

tat, der Orientierung, der Verknipfung verschiedener Bereiche, dem Windschutz und der
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Verbesserung des Kleinklimas. An den Hauptverkehrstraf3en und auch entlang des Flugha-
fenzubringers waren mehrzeilige Baumreihen zu pflanzen (GroRbaume). Auch an den unter-
geordneten Stral3en sowie entlang der Freisinger Allee waren Baumreihen zu pflanzen, da-
neben sind Parkplatze mit Baumen zu tberstellen.

Sudlich begrenzt der Flughafenzubringer mit seinen Gehdélzreihen das Plangebiet, im Osten
die Rampe zum Knoten West 0 des Flughafengebietes. Nordlich und nordéstlich bestimmen
die Tankstelle und das Postverteilzentrum den Rand des bebauten Geléndes entlang der
Nordallee des Flughafens. Dieser Ortsrand ist durch Baumreihen und im Bereich des Post-
verteilzentrums auch durch Heckenpflanzungen eingegrunt.

Erholungswirksam sind die Isarauen mit den begleitenden Radwegen sowie auch der Lud-
wigskanal nordlich der Freisinger Allee mit dem begleitenden Unterhaltsweg, der auch als
Radweg genutzt wird (auch und insbesondere von Mitarbeitern im Flughafengebiet sowie im
Postverteilzentrum).

Schiitzenswerte Landschaftsteile sind der Ludwigskanal und sein Gehdlzufersaum, sowie die
beiden damit assoziierten Baumgruppen auf dem Planungsgrundstiick. 13 Okonomische Ef-
fekte

Die SWMUNICH hat projektvorbereitend interne und externe Untersuchungen und Marktstu-
dien sowohl bei Branchen- und Fachverbénden, Branchenunternehmen als auch globalen
Research-

Abteilungen renommierter Unternehmen in Auftrag gegeben bzw. ausgewertet. Im Ergebnis
zeigen die Studien, dass die marktbasierten Grundvoraussetzungen in den fiir die Entwick-
lung der Multifunktionsarena relevanten Marktsegmenten positiv sind. Vor allem im Live-En-
tertainment-Segment gab es in den letzten Jahren wesentliche Veranderungen. Wéhrend
friher Konzerte primar die Funktion hatten Tontrager (CDs, Schallplatten) zu bewerben, um
Einnahmen fir den Kinstler und Produzenten zu generieren, sind getrieben durch die Digita-
lisierung (Streamingdienste wie bspw. Spotify, Apple Music) und dem damit verbundenen
Ein- und Wegbruch des klassischen Tontréagergeschafts mittlerweile Live-Konzerte, Live-
Shows und Festivals fur Kiinstler und Veranstalter die mit Abstand wichtigste Einnahme-
guelle (>80%). Entsprechend nahm das Volumen an Tournee- und Konzertveranstaltungen
in den vergangenen Jahren deutlich zu.

Durch die Verschiebung von der Tontragerindustrie hin zum Live Entertainment-Erlebnis, das

neben der eigentlichen Kernveranstaltung (z. B. Konzert) von Kunden- und Veranstalterseite
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um weitere Aspekte, wie z. B. Gastronomie, Anreisemoglichkeiten, Rahmenangebote erwei-
tert wahrgenommen wird, hat sich der Stellenwert des Konzert- und Tourneegeschafts nach-
haltig etabliert. Mittlerweile werden tber 80% der Kunstlereinnahmen durch Live-Auftritte ge-
neriert:

Angesichts wachsender Veranstaltungszahlen und -gré3en hat in den vergangenen Jahren
weltweit der Bedarf an modernen, flexiblen Multifunktionsstatten zugenommen. Bayern und
der siddeutsche Raum sind hinsichtlich geeigneter Veranstaltungsstétten derzeit unterrepra-
sentiert. Fur gréRere Live-Entertainment-Events (Indoor) steht in der Metropolregion Min-
chen fast ausschliel3lich die vor rd. 50 Jahren errichtete, urspringlich fur die Olympischen
Sommerspiele 1972 fUr Sportveranstaltungen (Turnen und Handball) konzipierte Olympia-
halle mit einer Kapazitat flr bis zu rd. 12.500 Personen (bei einer tblichen Konzert-Konfigu-
ration mit 270°- Bespielung, Kopfbiihne) zur Verfiigung. Das Angebot der Olympiahalle ent-
spricht trotz im Zeitverlauf durchgefiihrter Modernisierungs- und Aufristungsmafinahmen im
zunehmenden Mal3e nicht mehr in allen Belangen den marktiblichen Anforderungen grol3er
und sehr grofRer nationaler und internationaler Produktionen, Shows und TOP-Veranstaltun-
gen (Vgl. Bevenue-Studie, Juni 2020). Die Zuschauerkapazitaten der Olympiahalle sind fur
viele Produktionen mittlerweile zu gering und damit im nationalen und internationalen Wett-
bewerb wirtschaftlich unattraktiver (Vgl. Lanxess Arena Kéln 20.000 Besucher, 02 Arena
London 20.000 Besucher, Co-Op Live Arena Manchester 23.500 Besucher, geplante Arena
in Frankfurt: 23.000 Besucher, geplante Arena in Wien: 20.000 Besucher). Eine neue, multi-
funktionale Veranstaltungsstatte mit einer Dimensionierung in einem, gegeniiber dem Be-
standsangebot in der Metropolregion Minchen deutlich groReren Kapazitdtssegment und
derzeit nicht vorhandenen Qualitatslevel (bspw. Produktion, Hospitality, Sicht, Licht, Ton),
wird folglich ein neues, erweitertes buntes Angebot am Standort Metropolregion Miinchen
darstellen. Durch die Dimensionierung und Ausrichtung wurde sich keine direkte Konkurrenz-
situation zu anderen Bestandshallen ergeben. Das Einzugsgebiet liegt bei einem Umkreis
von rd. 200 km und umfasst somit neben der Landeshauptstadt Minchen, die Metropolre-
gion Munchen, das Land Bayern sowie die angrenzen Bundeslander und Lander. Mit der
neuen, internationalen State-of-the-Art Multifunktionsstéatte soll Bayern weiter als Kultur-,
Kongress- und Tourismusregion gestarkt werden. Mit Blick auf vergleichbare Projekte, wie
bspw. die Lanxess Arena in Kdln, die Mercedes Benz Arena in Berlin, den Ziggo Dome in

Amsterdam oder die Royal Arena in Kopenhagen, ergibt sich tiblicherweise ab Erdffnung
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uber die ersten zwei bis drei Jahre eine ,Anlaufkurve“ mit sukzessiv steigender Anzahl von
Veranstaltungen. Die SWMUNICH plant demgegentber konservativer und kalkuliert mit der
Erreichung eines eingeschwungenen Zustands erst ab dem vierten Jahr. Die SWMUNICH
plant mit jahrlich rd. 1 Mio. Besucher (Vergleich Therme Erding, rd. 1,8 Mio. Besucher pro
Jahr) bei rd. 80-120 Veranstaltungen, welche Uberwiegend an den Wochenendtagen Freitag
bis Sonntag stattfinden werden. Die SWMUNICH rechnet mit einem kontinuierlichen jahrli-
chen Umsatz in einem mittleren zweistelligen Millionenbetrag. Diese Annahmen wurde ge-
malf einer Fachstudie des Branchenexperten Chesterton Consulting als plausibel und realis-
tisch eingestuft.

Die SWMUNICH und die Konzertarena soll ein attraktiver Arbeitgeber als auch Ausbildungs-
betrieb sein. Es werden rd. 300 hochwertige Arbeitsplatze in verschiedensten Fachdiszipli-
nen geschaffen (bspw. Event-Management, Licht-/Toningenieure, Technik, Marketing, Per-
sonal, F&B, kaufmannische Administration). Darliber hinaus plan die SWMUNICH attraktive
Ausbildungsplatze sowie Duale Studienplatze in Zusammenarbeit mit Hochschulen und Uni-
versitaten zu schaffen, u.a. in den Bereichen Event-Management, Ingenieurwesen, Technik,
Umwelt und Nachhaltigkeit, Personal, Marketing sowie verschiedenste kaufmannische Berei-
che.

SWMUNICH wird nach eigenen Angaben voraussichtlich rd. 320 Mio. EUR in den Standort
investieren und plant das Konzert- und Kongresszentrum MUCcc langfristig im Eigentum zu
halten und selbst zu betreiben. Dementsprechend wird die Finanzierung, nach dessen Anga-
ben, langfristig ausgestaltet:

O Planungs-/Genehmigungsphase: ca. zwei Jahre

0 Bauphase: ca. drei Jahre

O Eingeschwungener Zustand des Betriebs: Jahr 4 nach Eréffnung

Makrodkonomische Auswirkungen

Die Wirtschaftsprifungsgesellschaft Deloitte GmbH wurde von der SWMUNICH beauftragt,
eine Analyse der makrotkonomischen Wirkungen des Betriebs des Konzert- und Kongress-
zentrums am Standort in Freising durchzufihren (,Economic Impact®). Veranstaltungen l6sen
Beschaftigung und Einkommenseffekte bei ortsanséssigen und regionalen Unternehmen

aus: Durch Leistungen fur die Veranstaltung direkt (bspw. Catering, Veranstaltungstechnik)
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oder indirekt (bspw. Ubernachtung, Rahmenprogramm) sowie durch Sekundéreffekte (z.B.
Kaufkraftsteigerung in der Kommune).

Das Konzert- und Kongresszentrum und die damit zusammenhangenden Téatigkeiten leisten
einen Beitrag zur Wirtschaft durch die eigene Leistungserstellung und Produktion von Gutern
bzw. Dienstleistungen sowie durch die Nachfrage in Zulieferindustrien, die die Rohstoffe, Gu-
terinputs und Dienstleistungen fur den Betrieb der Veranstaltungsstatte und der damit ver-
bundenen Tatigkeiten (Hotel, Produktion, F&B Catering, Ticketing) liefern. Hierbei sind jahrli-
che Ausgaben von rd. 155 Mio. EUR in Zusammenhang mit dem Konzert- und Kongress-
zentrum zu erwarten.

Durch das Konzert- und Kongresszentrum ist mit einem signifikanten, positiven Impuls fur die
lokale und regionale Wirtschaft zu rechnen. Die dadurch generierte Bruttowertschépfung wird
jahrlich rd. 285 Mio. EUR inklusive indirekter und induzierter Effekte betragen, welche an ver-
schiedenen Stellen der Wertschdpfungskette ansetzen, u.a. in den Bereichen Gastronomie,
Einzelhandel, Tourismus, Hotellerie sowie weiteren Wirtschaftsbereichen. Es entfallen davon
rd. 86 Millionen Euro auf sog. direkte Effekte und somit Wertschépfung und Beschéftigung
die direkt durch die Veranstaltungsstatte entstehen. Weitere 157 Millionen Euro jahrlich ent-
fallen auf sog. indirekte Effekte. Zu den indirekten Effekten der Wertschopfung zahlen u.a.
Beschaftigung und Einkommen im Bereich der Zulieferung bzw. Zulieferer und den laufen-
den Investitionen. Weitere 42 Millionen Euro Wertschopfung errechnet die Studie in Form
von induzierten Effekten, somit Wertschépfung und Beschéftigung, welche aus den Folgen
von direkter und indirekter Wertschdpfung entsteht.

14 Touristische Effekte

Die oben genannte Analyse der makrotkonomischen Wirkungen des Betriebs des Konzert-
und Kongresszentrums am Standort Freising (,Economic Impact®) durch Deloitte GmbH Wirt-
schaftsprifungsgesellschaft beinhaltete unter anderem die Abschéatzung von touristischen
Effekten durch Ubernachtungen der Veranstaltungsgéste vor Ort bzw. in der Region. Auf Ba-
sis vergleichbarer Veranstaltungszentren, statistischer Daten, Erfahrungen und Einschatzun-
gen kommt die Studie zu den Ergebnissen, dass sich, ausgel6st durch die Multifunktionsa-
rena, bis zu 500 Tausend nachgefragte Ubernachtungen pro Jahr (ab Jahr 4) fiir die Region
ergeben. Vergleichsprojekte in Deutschland bestatigen die Grol3enordnung (Lanxess Arena

Koln, jahrlich rd. 600 Tausend Ubernachtungen). Basierend auf vergleichbaren Veranstal-
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tungsstétten wie der Lanxess Arena in Koln, sowie statistischer Angaben (bspw. Tourismus-
verband Oberbayern) kann mit durchschnittlich ca. 2,3 Ubernachtungen pro Ubernachtungs-
gast gerechnet werden. So werden Aufenthalte vor oder nach den Konzertbesuchen verlan-
gert und mit weiteren Vorhaben und Attraktionen in der Region verbunden, bspw. Besuch
der Stadt Freising (Sightseeing), der Therme Erding, etc.

Die geplanten Ubernachtungsmaoglichkeiten (rd. 200 Zimmer) unmittelbar an der Konzerta-
rena dienen priméar den betrieblichen Ablauf der Konzertarena und sind fur Kiinstler und Pro-
duktionsmitarbeiter wie bspw. Crew (insb. fur Aufbau, Abbau und Betrieb), Konzertveranstal-
ter sowie fiir Konzertpakete (Eintrittskarte & Ubernachtung) vorgesehen. Es kénnen damit rd.
5-10% der nachgefragten Gesamtiibernachtungen abgedeckt werden. Die restlichen 90-95%
der nachgefragten Gesamtiibernachtungen (rd. 450 Tausend Ubernachtungen) verteilen sich
auf das bestehende Ubernachtungsangebot (Hotellerie, Pensionen, Gaststétten, etc.) in der
Region. 15 Kulturelle und soziale Effekte

Der Stadtentwicklungsplan STEP 2030 stellt einen Nachholbedarf beim Angebot an zeitge-
mafen Veranstaltungsraumen in Freising fest und regt eine Stadthalle an, die ,das Profil
Freisings als Kultur- und Tagungsstadt nachhaltig starken“ kénnte.

Das Konzert- und Kongresszentrum MUCcc kann hier einen wertvollen Beitrag leisten. Die
Multifunktionsarena wird das bestehende Angebot in Freising und der Region in einem gro-
Beren Kapazitatssegment ergénzen und zugleich mit einem bunten kulturellen Angebot als
belebender ,Kulturverstarker wirken. Besondere Beachtung erfahrt dabei auch die Férde-
rung der regionalen Kunstler- und Bandszene. Bereits in der Konzeptphase wurden Probe-
rdume fur Musiker und ein Ton- und Aufnahmestudio eingeplant, in denen auch lokale Musi-
ker bestmdgliche Rahmenbedingungen fir die weitere Entwicklung finden werden.

Die Stadt Freising schopft inr Potenzial als Tourismusziel derzeit noch nicht aus, obwohl die
Voraussetzungen als Ausflugsziel sehr gut sind. Mit der Intensivierung des Kultur- und Ver-
anstaltungsangebots durch das Vorhaben darf eine deutliche Scharfung des touristischen
und standortspezifischen Profils der Stadt Freising innerhalb einer wettbewerbsintensiven
Region erwartet werden.

II. Finanzierungsvorschlag:

Erst nach positiver Grundsatzentscheidung ist eine exakte Kostenermittlung und vertragliche

Regelung Uber die Eckpunkte zur Kostentragung durch den Vorhabentrager zielfuhrend.
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Beschluss Nr.141/19a
Anwesend: 39 Far: 25 Gegen: 14 den Antrag:

Der Stadtrat nimmt den Sachbericht zur Entwicklung eines Multifunktionalen Konzert- und
Kongresszentrums (MUCcc) zustimmend zur Kenntnis.

Die Verwaltung wird beauftragt, die erforderliche Grundlagenermittlung weiter voranzutrei-
ben, um in Folge die fir den zustandigen Ausschuss erforderlichen Anderungsbeschliisse fir
die berthrten Bebauungsplane und den Flachennutzungsplan vorzubereiten.

Die Ermittlung der Kosten fiir Personaleinsatz und sonstige Lastentragung der Kommune fir
die Vorhabenentwicklung sind Teil der Grundlagenermittlung, und sollen in einem gesonder-
ten stadtebaulichen Vorvertrag geregelt werden. Die Ergebnisse dieser Grundlagenermittlun-
gen sind dem zustandigen Ausschuss fur Planen, Bauen und Umwelt zur weiteren Be-

schlussfassung vorzulegen.

Top 3 Berichte und Anfragen

Es liegen keine Berichte und Anfragen vor.



